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UJDONSAGOK

Voith turbofeltoltok,
kompresszorok, hibridek

Voith Turbo - aki ismeri a cég tevékenységét, akar csodalkozhat is, miképp
lehet a cég neve Voith Turbo, mikézben nem is gyart turbéfeltslicket. Ez mostantdl
valtozik, tobbek kozott errél is hallottunk a Voith Turbo hannoveri Gjdonsagait

ismertetd sajtotdjékoztaton.

m cégnévre visszatérve, indokolt volt ez
azért eddig is, hiszen a Voith tbb
mint 100 éve gyért ipari turbokuplungo-
kat. Viszont 2008 &szétsl, mindossze 2
éves fejlesztési idészak és a sikeresen lezaj-
16 tesztelési id6szak utén szériagydrtéasba
kerilnek a Voith turbéfeltsltsi.

Turbofeltoltok a Voith Turbétol

Idén a Waste Gate vezérlési turbéfeltslisk
ielennek meg, majd két év milva a valtozé
geometridjo turbofeltsltsk, 2011181 pedig

A Voith 2008 6szétél mar szérigban gyart
turbéfeltsltsket, elséként
a ,Waste Gate” szabalyzét

2010-161
késziilnek

a véltozé
geometriGju
turbo-
feltsltok

2011-ben

keriil piacra
a kétlépcsés
turbéfeltslté

kétfokozati turbéfeltsliskkel lép a Voith a
haszonjarmiturbofeltslté-piacra. Az ok
kézenfekvs, egyre tobb a dizelizemy jar-
m(, de a haszonjarmi-turbéfeltsltsk piacan
viszonylag kevés a gyarté, kicsi a kindlat,
mivel inkébb a személyauté-gyértok kiszol-
gélésa kerilt elétérbe. Ezt a hignydllapotot
a Voith felismerte. A Voith errél a teriletrdl,
marmint a folyadékok és gézok aramlésa-
rél a megfelels ismerettel rendelkezik, a
haszonjarmGgyértok tosbbségével napi kap-
csolatban dll, készénhetéen az automata
sebességvaltsinak és a retardereinek, ezért
gondolta Ggy, hogy ebben a gyértasi szek-
torban van helye, keresnivaléja.

Levegé-elokészités tobb lépcsoben

A Voith Turbo szakemberei komoly munkat
fektettek a kompresszorok kutatésaba, fej-
lesztésébe. Az &tlet: a dugattys komp-
resszorban a levegé-elékészitést ne egy,
hanem két lépésben valésitsék meg. Az
ok: a magasabb iizemi hémérséklet defor-
méciét okoz a hengerben, illetve maga-
sabb hémérsékleten a kendanyagként ben-
ne levs olaj kénnyebben parolog, és igy
tobb olajszennyezédés jut a jarmy levegé-
rendszerébe, elsésorban magéba a légsza-
ritéba, a levegé-elSkészits rendszerekbe.
(Ez a téma més cégeket is foglalkoztat, a
Camion Truck&Bus magazin szeptemberi
szdmdban, a Knorr-Bremsérd| sz616 cikk-
ben az iizemi hdmérséklet kiilon fejezetet
kapott.)

A Voith mérnskei egy olyan megoldast fej-
lesztettek ki, amelyben ezt a h&termelést
gy probaljgk csskkenteni, hogy két- vagy
haromhengeres kompresszorokat alkal-
maznak. A kéthengeres esetében az egyik
az el8sirits henger, ezutén kovetkezik
magdban a hengerfejben egy beépitett
hités, amely az el8sGritett levegst némileg
lehdti, és igy keril a masodik fokozatba.
Ennek a rendszernek az eredményeképp
az dltalanos kompresszorhoz képest mint-
egy 100 Celsius-fokkal alacsonyabb hémér-
sékletl lesz a mésodik fokozat végén elsal-
litott sdritett levegé.

Kéthengeres kompresszor

Hdromhengeres kompresszor, amely
egyébként kivaléan vizsgazik

nap mint nap a Mercedes-Benz Capacity
csuklés autébuszaiban

Ennek a rendszernek a kompresszor miks-
désében tovébbi elénye, hogy kevesebb
olajat visz magéval, illetve a késsbbiekben
a levegé-elékészités szelepeit, rendszereit
kevésbé veszi igénybe, hiszen az igy el8al-
litott stritett levegd alacsonyabb hémérsék-
letd.

Azéltal, hogy az olajjal valé szennyezés
csokken, ezen tolmenden még egyéb els-
nydk is jelentkeznek a két lépésben torténd
levegdstrités kdvetkeztében. Egyrészt
magénak a kompresszornak az élettarta-
ma jelentdsen megné, kdszénhetéen a
kisebb h&mérsékletnek. A kompresszor
hengerfejében a két fazis kazott 1évs atja-
récsatornék atkapcesolasaval stand by
tizemmédba kapcsolhaté a kompresszor
arra az esetre, amikor mér nincs szilkség
tovabbi levegdtermelésre. Ez az a téma-
kor, amelyre a gyarték tsbbféle médon is
prébalnak megoldést talalni. Van, amelyik
véltoztathaté szelepvezérléssel, mésik ten-
gelykapcsolé beépitésével oldja meg, hogy
abban az esetben, ha nem kell dolgoznia
a kompresszornak, akkor le lehessen
vélasztani a motorrél.



Voith kompresszor a Capacitybe

Az eddigi tapasztalatok alapjan elmondha-
16, az az energiamennyiség, amely a komp-
resszor jarataséhoz elfogyott, mintegy 30
szazalékkal kevesebb lett. Ez izemanyagra
atszémolva kariilbeliil 0,2-0,5 liter fogyasz-
tascsokkenést jelenthet 100 kilométeren.
Ennek a kompresszorcsalédnak egyik tag-
jét, konkrétan az LP 700 jeld haromhenge-
res kompresszort épitik be a Mercedes-Benz
Capacity tipusaiba. A kilonleges csuklés
autébusz nem mindennapi igényt tdmaszt a
kompresszorokkal szemben — és mind ez
idéig Ggy tinik, a Voith kompresszor bevalt
a nehéz feladatra.

A kompresszor hatésfokén lehet még egy
keveset tovébb javitani. Amikor a jarm{
motorféket hasznélva halad, 1-2 mésod-
perc utén a kompresszor automatikusan
bekapcsol. llyenkor kihasznélja ezt az éllo-
potot levegStermelésre, mivel ez az energia
ingyen van. Lényegében a jarmi helyzeti
energidjat haszndlja a levegétermelésre. Ez
a rendszer akkor is mksdik, ha a legtar-
taly majdnem vagy teljesen tele van.
Abban az esetben, ha tengelykapcsoléval
kapcsoljak ra a hajtést a kompresszorra, a
kapcsolés pillanatéban erés igénybevételt
jelent a motor f&tengelyének. Ezért is nem
t0l szerencsés a tengelykapcsolés megol-
dés. A Voith rendszerében a normdl, leve-
gdtermels és a stand by Gizemméd kozott
minimélis a nyomatékkilonbség, ezéltal a
kapcsolas nem iit nagyot a fétengelyen.

DIWA mar a hibrid buszokban is

Nincs olyan nap, hogy tébbszér ne halla-
nank arrél - és gy mellesleg érezzik is —,
klimavaltozas fenyeget. A mésik igencsak
zsebbe vagé tapasztalat: az izemanyag-
arak emelkednek. Mindezek a kérnyezettu-
datos embereket arra sarkalljak, olyan
szdllité- és fuvareszkdzoket talaljanak ki,
amelyek kevésbé szennyezik érzékeny kor-
nyezetiinket. A Voith a varosi autébuszok
automata véltéinak specialistaja, mintegy
200 000 DIWA valté gyartasanak tudésa-
val, tapasztalatéval a DIWA véltéra ala-
pozza hibrid megoldésait. A nagyon kriti-
kus vérosi kézlekedésben régtsn két megol-
dést is kinél. A bevélt DIWA technolégiéra
alapozva, azt kiegészitve egy aszinkron
villanymotorral fejlesztette ki a Voith a
DIWA hibridet. Ennek a parhuzamos hib-
ridnek az er8ssége az univerzdlis hasznal-
hatésaga. Kilénssen elényds a nagyobb
atlagsebességl vonalakon. A ,nehéz”, sok-
megdllasos vérosi kézlekedéshez a soros
ELVO Drive rendszer a megfelelébb.

Mindkét emlitett egység a Voith altal kifej-
lesztett vezérls atalakité egységgel miks-
dik, amely az energiamenedzsmentért fele-
185, azaz szabdlyozza, hogy az elektromo-
tor mikor dolgozzon motorként, mikor
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DIWA hibrid
(prhuzamos) Aladin
rendszer diagnosztikai

miksdijsn gene-
ratorként.

rendszer

E300.1
vezérlé

Vezérlskabel

Energiatarolé

A DIWA sebes-
ségvaltéra épils
rendszer megtar-
totta annak min-
den elényét, t5b-
bek kszétt a
kevés kapcsolast
lehetévé tevd

Voith atalakité

Teljesitménykabel

hosszo hidrauli-

kus-mechanikus
kombindciéjo egyes fokozatot, a szekun-
der retardert, az E300-as elektronikat és a
hozzé4 kapcsolédé Aladin diagnosztikai
rendszert. Mindezek egy alacsony veszte-
ség aszinkron elektromotorral egésziilnek
ki, amely elsésorban a gyorsitasoknal van
a dizelmotor segitségére. Fékezéskor a
motor generéatorként mkadik, mikézben
még primer retarderként fékezi is a jarmd-
vet, kiegészitve a DIWA valtéban levd sze-
kunder retardert. Az Gizemi fék terhelése
igy jelentésen csokken, novelve ezzel a fék
alkatrészeinek élettartamét, és még a fek-
por is kevesebb — mindezzel hozzajarul a
vérosok levegsjének tisztasagahoz.

A pérhuzamos rendszerek esetében az
elektromos haijtas a klasszikus hajtas mel-
lett, csupén azt kiegészitve miksdik, igy
barmilyen meghibasodésa esetén ez a jar-
m{ a klasszikus médon tud tovébb halad-
ni.

A soros rendszereknél viszont a hajtdst tisz-
tén elektromosan viszik &t, nincs mechani-
kus kapcsolat a motor és a haijtott kerekek
kozstt. Igy a dizelmotor dllandé fordulat-
szamon, optimdlis viszonyok kzétt dolgoz-
hat. Ezekhez o rendszerekhez fejlesztette
ki a Voith az ELVO Drive rendszerét, amely
a TFM technolégidjo elektromotor-genera-
tor és a mér emlitett vezérls &talakité egy-
ségen alapul.

DIWA SensoTop:

érzékel emelkeddt, volgyet

A Voith egyik sikeres fejlesztése a DIWA,
a differenciél nyomatékvalté. 1949-ben
jelent meg az els, a Voith valtoja kislénbs-
zik a hagyoményos véltétél. Abban a hid-
rodinamikus valté elvégzi az inditési fel-
adatokat, uténa a révidre zarast kévetéen
mar csak a mechanikus fokozatok ,élnek”.
Ezzel ellentétben a DIWA-nél az elsé perc-

A sikeres Voith sebességvalté, a DIWA 5,
amely SensoTop vezérléssel

mdr a topogréfiai jellemzékre is figyel

18| kezdve jelen van a hidrodinamikus és a
mechanikus haijtés, hosszo DIWA fokoza-
tok jdnnek létre. Mivel a mechanikus haijtas-
nak jobb a hatésfoka, mint a hidrodinami-
kusnak, egyittmikédve jobb hatésfokot
érnek el. Erdekesség: egy DIWA 4 fokoza-
10 vélté megfelel egy 5 fokozatd hagyomé-
nyos vélténak.

Az 1949-es megjelenése 6ta a DIWAt fo-
lyamatosan fejlesztették. A 2002-es IAA-n
mér a DIWA 5 sebességvaltot mutattak be.
A valté népszeriségére jellemzs, hogy a
14 tonnénél nagyobb vérosi autébuszok-
ndl a Voith piacvezets.

Az idei IAA-ra is késziiltek a Voith szakem-
berei, a topografiafiggs DIWA-val. Eddig
is kijlonbszé kapcsoldsi programok voltak a
DIWA vezérlésében. De példéul azt nem
tudta érzékelni a vezérlés, hogy attél gyor-
sul jobban a jarmd, mert Ures, vagy attél,
hogy lejtén megy lefelé, illetve azért lassul a
busz, hogy emelkedén felfelé megy. A fej-
lesztés eredményeként egy, a topogréfiai
helyzetet érzékel8 szenzort épitettek be,
amely kevesebb kapcsolési programmal old-
ja meg a feladatét. Az emelkedén pontosan
az a teljesitmény all a vezetd rendelkezésé-
re, ami szikséges, lejténél viszont a kapcso-
lési fordulatszam csokkentése kovetkezik be
a mszakilag lehetséges minimumig.

A Sensolop Uzemanyag-megtakaritast
hoz, 5-7 sz4zalék kézéttit a féldrajzi viszo-
nyoktol figgden. Jé hir az autébusz-iize-
meltetSknek: januér 1-jét8l mér SensoTop
vezérléssel késziilnek a DIWA valtok.

Papp




