méretek kivalasztésanal

maximélisan figyelembe
veszem a jelenlegi méretkorlato-
zésokat. Igy sokaknak tGnik agy,
hogy ezek a kocsik mar futnak,
de némi ,magyarézkodés”utén
sikeriil bebizonyitanom, hogy
ez nem igaz. (Némi t0lzassal
akar prototipusnak is lehetne
ket tekinteni — gond csak a
méretarannyal van, 1:1-ben len-
ne az igazi.)
A képeken lathaté auté a leg-
utolsé alkotédsom. A kilsé szint
a 2006-os hannoveri IAA Set-
ra-standjan kidllitott utasszalli-
tok fenyezése adta, ha mér pré-
miumkategériés buszt kivanok
megmintézni, akkor szamomra
a neu-ulmi cég volt a legkedve-
z8bb vélasztas (ebben az eset-
ben az S 431 DT). Rokoni széla-
kat fedezhetnek fel a szakérts
szemek a két ,emeletesen” mind-
annak ellenére, hogy béven van
sajat formai jegy is rajta.
Az autébusz-épitést egy skicc és
egy szintén 1:22-es méretl jel-
legrajz készitése elézte meg.
Maga az épités 6 hénapot vett
igénybe Ggy, hogy napi szinten
iltem le ,dolgozni” a j@rmGvon.
(Azért az idézsjel, mert egy iga-
zi makettez8 soha nem munké-
nak itéli meg, amit csindl, hanem
oromforras a tevékenység egé-
szel) Visszatérvén a ,miniatir”
emeleteshez, az elkészités, épi-
tés menete gyakorlatilag a valés
jarmivek gyértaséhoz hasonlit;
persze az alapanyagbél adédé
killonbségeket leszamitva, és

aztis, hogy itt néha borul a logi-
ka (voltak helyzetek, amikor az
anyag tulajdonségai nem
engedtek més lépéseket).

A busz ,gerincéil” én is készi-
tettem egy fenékvazat, erre
karosszaltam ra a felépitményt.
8-10 réteg (dekordciés) karton-
bél ,rudakat” alakitottam ki,
igy hozva létre a kocsitest mere-
vitéseit. Ezek utén a belss taka-
rolemezeket készitettem el,
majd kdvetkezett az utastér
,belsé” bevondsa. A parketta-
imitaciéhoz éntapadés tapétat
vagtam csikokra (10x45 mm),
és Ggy tettem le parkettanak.
Miutén mindezzel elkésziltem,
iShetett a 47 utasilés, ami ha
azt nézzik, nagyon kevés, de
ez nem a hagyomanyos, ,szo-
késos” utazébusz. Az alsé szin-
ten a ,nagyok”-t6l ismer8s (a
bal oldalon érdekes kialakitaso
aijté, aminek az alja rémpaként
is szolgdl, bér igaz, hogy ez
inkabb latvényos, mint hasznal-
haté, de a célom is ez volt vele).
Mindezek befejeztével bepakol-
tam - az oldalablakokon
keresztil — az utasiléseket,
monitorokat, szerviztélcakat,
szervizpaneleket, kapaszkods-
kat és végil a figgdnysket. Az
ivegezés utén a kocsi megkap-
ta végleges szinét, majd néhany
feliratot. A tikrok felrakasa
csak ezek utén volt lehetséges.
A bal oldali visszapillanté érde-
kessége annyi, hogy vertikali-
san és horizontdlisan is pozicio-
nalhaté. Ha mér a funkcionalé
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Kamionok, avtohuszok papirhol

SETRA S 431 DT EPITESTORTENETE

Kézel 3 éve éta foglalkozom makettépitéssel. Ez idé alatt

6 makettet raktam dssze (2 kamiont, 4 buszt). Mindegyikik
1:22-es léptéki, és szinte kizarélag papirbél vannak
(kivételt csak a szélvéds és az oldaliivegek képviselnek).

A jarmiivek telies egészében sajat tervezésiiek, mind

a formai, mint a méretbeli adottsagaikat tekintve.

szerkezeti egységeknél jarunk,
akkor a teliesség igényéért ott
van még a gépkocsivezets for-
gathaté ilése, a miksds lengs-
ajték, meg minden, ami a képe-
ken lathato.

Van viszont néhény dolog, ami
nem sikerilt Ggy, ahogy szeret-
tem volna. Mindjart ott vannak
a lengé&aijték, amik nem nyilnak
teljesen, igy lecsokken az ajtok
szabad szélessége. Megint
mésik gond a stly, ami az ,A”
tengelynél jelentkezik probléma-
ként, ugyanis nem képes a busz
solyét ,elviselni” (igy csinaltam
az ,A” tengely — elsé hid - alé
egy kis ,bakot”, ami étveszi a
jarmd terhét).

Osszességében a problémak
arra sarkallnak, hogy egy kévet-
kez8 modell megépitésénél mar
ezeket a hibakat is megprébél-
jam orvosolni. Tehét megint van
néhany Gjabb indok arra, hogy
a makettezéssel a tovabbiakban
is foglalkozzam. (Ha azt a
részét leszamitjuk, hogy mér

maga a tevékenység is oridsi
dromforrés — kell ennél jobb
motivacié?)
Ha 4-5 évvel ezelétt valaki azt
mondta volna nekem, hogy éve-
ken belijl ilyen maketteket fogok
dsszerakni, bizonyéra szerzett
volna vele néhény kellemes per-
cet. Mindezzel csak azt akarom
érzékeltetni, hogy lehetetlen dol-
gok nincsenek, csak kitarténak
kell lenni!
Magaval az &tlettel a CT&B
2004/2 (februari) szamaban
talalkoztam, melyben a Horvéth
Lajos dltal készitett 1:50-es
papir lkarusok keriiltek bemuta-
tasra.
A munkdimmal mér részt vet-
tem 2 nagy orszégos versenyen
is. A lényeg nem az onnan
hozott helyezések (4., 5., 6.),
hanem a bemutatkozdés volt,
az, hogy még mindig megvan
a szellemi téke a magyar auté-
buszgyértashoz...!

Ifi. Sarusi Istvan

06-30/610-4885




