
SETRA S 431 DT ÉPÍTÉSTÖRTÉNETE

Kö­zel 3 éve óta fog­lalkozom makettépí­tés­sel. Ez idô alatt  
6 makettet raktam össze (2 kamiont, 4 buszt). Mindegyikük 
1:22-es léptékû, és szinte kizá­rólag papírból vannak  
(kivételt csak a szélvédô és az oldalüvegek képviselnek).  
A jármûvek teljes egészében saját tervezésûek, mind  
a formai, mint a méretbeli adottsá­gaikat tekintve.

Ka­mi­o­nok, au­tó­bu­szok pa­pír­bólKa­mi­o­nok, au­tó­bu­szok pa­pír­ból

ma­ga a te­vé­keny­ség is óriá­si 
örömforrás – kell ennél jobb 
motivá­ció?)
Ha 4-5 évvel ez­e­lôtt va­la­ki azt 
mond­ta volna ne­kem, hogy éve
ken be­lül ilyen ma­kette­ket fogok 
össze­rakni, bizonyá­ra szerzett 
volna ve­le né­hány kelle­mes per
cet. Mind­ez­zel csak azt aka­rom 
érzé­keltetni, hogy le­he­tetlen dol
gok nincse­nek, csak kitartónak 
kell lenni!
Ma­gá­val az ötlettel a CT&B 
2004/2 (febru­á­ri) szá­má­ban 
ta­lálkoz­tam, mely­ben a Horváth 
La­jos által ké­szí­tett 1:50-es 
pa­pír Ika­ru­sok ke­rültek be­mu­ta
tásra.
A munká­immal már részt vet
tem 2 nagy orszá­gos verse­nyen 
is. A lé­nyeg nem az onnan 
hozott he­lye­zé­sek (4., 5., 6.), 
ha­nem a be­mu­tatkozás volt, 
az, hogy még mindig megvan 
a szelle­mi tôke a ma­gyar au­tó
busz­gyártáshoz…!

Ifj. Sarusi Ist­ván
06-30/610-4885
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mé­re­tek kivá­lasz­tá­sá­nál 
ma­ximá­lisan figye­lembe 

ve­szem a je­lenle­gi mé­retkorlá­to
zá­sokat. Így sokaknak tû­nik úgy, 
hogy ezek a kocsik már futnak, 
de né­mi „ma­gya­ráz­kodás”után 
sike­rül be­bizonyí­ta­nom, hogy 
ez nem igaz. (Né­mi túlzással 
akár prototí­pusnak is le­hetne 
ôket te­kinte­ni – gond csak a 
mé­reta­ránnyal van, 1:1-ben len
ne az iga­zi.) 
A ké­pe­ken látha­tó au­tó a leg-
u­tolsó alkotá­som. A külsô színt 
a 2006-os hannove­ri IAA Set
ra-stand­ján kiállí­tott utasszállí
tók fé­nye­zé­se ad­ta, ha már pré
miumka­te­góriás buszt kí­vá­nok 
megmintáz­ni, akkor szá­momra 
a neu-ulmi cég volt a legked­ve
zôbb vá­lasz­tás (ebben az eset
ben az S 431 DT). Rokoni szá­la
kat fe­dez­hetnek fel a szakértô 
sze­mek a két „eme­le­te­sen” mind
annak elle­né­re, hogy bôven van 
sa­ját formai jegy is rajta.
Az au­tóbusz-é­pí­tést egy skicc és 
egy szintén 1:22-es mé­re­tû jel
legrajz ké­szí­té­se elôz­te meg. 
Ma­ga az épí­tés 6 hóna­pot vett 
igény­be úgy, hogy na­pi szinten 
ültem le „dolgoz­ni” a jármû­vön. 
(Azért az idé­zôjel, mert egy iga
zi ma­kette­zô soha nem munká
nak íté­li meg, amit csinál, ha­nem 
örömforrás a te­vé­keny­ség egé
sze!) Vissza­térvén a „minia­tûr” 
eme­le­teshez, az elké­szí­tés, épí
tés me­ne­te gya­korla­tilag a va­lós 
jármû­vek gyártá­sá­hoz ha­sonlít; 
persze az alapa­nyagból adódó 
különbsé­ge­ket le­szá­mítva, és 

azt is, hogy itt né­ha borul a logi
ka (voltak hely­ze­tek, amikor az 
anyag tu­lajdonsá­gai nem 
enged­tek más lé­pé­se­ket).
A busz „ge­rincé­ül” én is ké­szí
tettem egy fe­nékvá­zat, erre 
ka­rosszáltam rá a felé­pítményt. 
8-10 ré­teg (de­korá­ciós) karton
ból „ru­da­kat” ala­kí­tottam ki, 
így hoz­va létre a kocsitest me­re
ví­té­se­it. Ezek után a belsô ta­ka
róle­me­ze­ket ké­szí­tettem el, 
majd követke­zett az utastér 
„belsô” be­voná­sa. A parketta­-
imitá­cióhoz önta­pa­dós ta­pé­tát 
vágtam csí­kokra (10x45 mm), 
és úgy tettem le parkettá­nak. 
Miu­tán mind­ez­zel elké­szültem, 
jöhe­tett a 47 utasülés, ami ha 
azt néz­zük, na­gyon ke­vés, de 
ez nem a ha­gyomá­nyos, „szo
ká­sos” uta­zóbusz. Az alsó szin
ten a „na­gyok”-tól isme­rôs (a 
bal olda­lon érde­kes kia­la­kí­tá­sú 
ajtó, aminek az alja rámpa­ként 
is szolgál, bár igaz, hogy ez 
inkább látvá­nyos, mint hasz­nál
ha­tó, de a cé­lom is ez volt ve­le). 
Mind­e­zek be­fe­jez­té­vel be­pa­kol
tam – az oldalabla­kokon 
ke­resz­tül – az utasülé­se­ket, 
monitorokat, szerviz­tálcá­kat, 
szerviz­pa­ne­le­ket, ka­pasz­kodó
kat és vé­gül a függönyöket. Az 
üve­ge­zés után a kocsi megkap
ta végle­ges szí­nét, majd né­hány 
felira­tot. A tükrök felra­ká­sa 
csak ezek után volt le­hetsé­ges. 
A bal olda­li vissza­pillantó érde
kessé­ge annyi, hogy vertiká­li
san és horizontá­lisan is pozicio
nálha­tó. Ha már a funkcioná­ló 

szerke­ze­ti egy­sé­geknél já­runk, 
akkor a teljesség igé­nyé­ért ott 
van még a gépkocsive­ze­tô for
gatha­tó ülé­se, a mû­ködô lengô
ajtók, meg minden, ami a ké­pe
ken látha­tó. 
Van viszont né­hány dolog, ami 
nem sike­rült úgy, ahogy sze­ret
tem volna. Mind­járt ott vannak 
a lengôajtók, amik nem nyílnak 
telje­sen, így le­csökken az ajtók 
sza­bad szé­lessé­ge. Me­gint 
má­sik gond a súly, ami az „A” 
tengely­nél je­lentke­zik problé­ma
ként, ugyanis nem ké­pes a busz 
súlyát „elviselni” (így csináltam 
az „A” tengely – elsô híd – alá 
egy kis „ba­kot”, ami átve­szi a 
jármû terhét). 
Összessé­gé­ben a problé­mák 
arra sarkallnak, hogy egy követ
ke­zô modell megé­pí­té­sé­nél már 
eze­ket a hibá­kat is megpróbál
jam orvosolni. Te­hát me­gint van 
né­hány újabb indok arra, hogy 
a ma­kette­zéssel a továbbiakban 
is foglalkoz­zam. (Ha azt a 
ré­szét le­szá­mítjuk, hogy már 
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