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A JOVONKROL VAN SZ0

Magas izemanyagarak

Jelenleg talan az egyik legaktudlisabb vilagproblémarél,

a magas Uzemanyagdrakrél beszélgetek soférokkel, amelyet
- legalabbis egyelére — a gépkocsivezeték konkrétan

a munkajuk soran még nemigen éreznek meg.

De a munkadltaté igencsak kemény helyzetbe kerilt, hiszen
gyakorlatilag szinte folyamatosan emelik

az izemanyagéarakat.

m olnér Tamdés 28 éve jarja
a nemzetkdzi utakat, azéta
dolgozik a Hungarocamionndl,
illetéleg a Waberer’s Interna-
tional Zrt.-nél.

Szinte sztrdjkol az egész vilag.
Spanyolorszégban, Portugélié-
ban, Olaszorszégban, Francia-
orszdgban, Németorszagban,
Belgiumban sztréjkoltak, utakat
zartak el a kamionosok és nem-
csak kamionosok a magas iizem-
anyagérak miatt.

- A radidban szové tették, hogy
harom hétig nem emelték az
Uzemanyagéarakat, tehat most
mar éppen aktudlis, ideje volt.
Cégen belil mi, gépkocsivezetsk
ebbsl nem érziink gyakorlatilag
semmit. De azok a munkatarsak,
akik ezzel foglalkoznak, kemény
helyzetbe keriltek. Sok mindent
ki kell majd gazdalkodni. Kérdés
az is, mennyit tudnak majd réten-
ni a fuvardijakra. De a fuvardijo-
kat sem lehet a végtelenségig
emelni.

Hallani, hogy a latin-amerikai
orszagokban, ezenkiviil Spanyol-
orszégban, Franciaorszégban
50 ezer kamionos lassitott-allt le,
igy tiltakoztak a magas iGzem-
anyagarak ellen, illetve akadé-
lyozzak a forgalmat. A spanyolo-
kon is és a franciékon is nagyon
csoddalkozom, hiszen most van a
legnagyobb gyimélcsszezon, a
legnagyobb gyimélcsexporta-
lés ezekben az orszagokban.
Lehet, hogy eredményt akarnak
ezzel elérni, de ugyanakkor her-
metikusan is elzarjak az orszé-
gukat a kilvilagtél. Oriasi kart
okoznak ezzel. Ezt képtelenség-
nek is tarfom, mar csak azért is,
mert elég hosszo ideig le voltak
zérva a hatarok. Nem hiszem,

hogy egy ilyenfaijta sztréjk vagy
tintetés hatdsos lenne, hiszen ez
a probléma nem orszégon beli-
li. Tehét nem tudom elképzelni,
hogy egy ilyen francia, spanyol
hatarzarnél bérmilyen ered-
ményt el tudnak érni. Inkabb
nagyobb a kér Spanyolorszég-
ban, amit okoztak, hiszen kézel
egy hétig nem mentek a kocsik.
En ezekben a napokban Anglié-
ban jértam, teljesen siman ment
minden, viszont elmondhatom,
hogy amikor a belga Shell kat-
ndl tankoltam, hatarozottan
emelkedett az zemanyag az
eddigiekhez képest.

® Egyes vélemények szerint a
Jfekete arany 61", az iizem-
anyag ,tiszai” vagyunk mind-
annyian.

- Aol figg, hogyan értelmez-
zik. Olyan szinten, hogy orszé-
gok folyamatosan hébortznak a
nyersolajért, az egyértelmd. A
baij viszont az, hogy nem latszik
a folyamat vége.
Magénemberként viszont valé-
ban érzékelhets a dolog, mert
egyre rosszabb a helyzet. A mi
cégink a ndvekvd ksltségeket a
fuvardijok névelésével igyekszik
csdkkenteni, kigazdélkodni. De
meddig tudja emelni a fuvardijo-
kate Nem tudom, nem értek hoz-
z4, hogy a fuvarozécégek ki
tudjék-e gazdélkodni a magas
zemanyagarakat, hiszen nap-
rél napra emelkednek a szam-
lak. Erre nagyon nehéz felké-
sziilni.

® Egy ilyen régi ,motoros”, aki
ilyen régen van a pdélyan, az
még emlékszik a régi izem-
anyagarakra is. Nem?

- Annck idején gazolajjegyek
voltak. Megkaptuk inditaskor a

magyar jegyeket, de voltak NDK
meg cseh jegyek is, ez utébbi
papirbél volt, olyan nyomtat-
vanyszer(. Voltak 10, 50, 100
literes jegyek, amelyekkel ami-
kor hazaértiink el kellett szamol-
nunk. Emlékszem az NDK jegy-
re, hogyan tépkedtiik le tankolds-
kor a cédulékat attél figgden,
mennyit akartunk tankolni. Akkor
még nem léteztek a fizets kar-
tyék. Hatalmas tablakban voltak
a jegyek. Amelyik orszagba
értiink, az éppen aktudlis jegyek-
kel tankoltunk az Uzemanyagku-
takndl. A Shell-kértya teliesen 0
dolog. Viszont a DKV-kértya
mér létezett a Hungarocamion
idejében is, persze nem ilyen
szinten, mint most.

® Mi a véleménye az iizem-
anyagdrak jovéjérél?

- Ugy érzem, nincs kiot. Ezek az
arak mér nem esnek vissza, sét.
Felmennek akar 350, sét lehet,
hogy ennek az évnek végére a
400 forintos drra is. Ezek nem
jéslatok, hozz&érts szakembe-
rektsl hallani o médian keresz-
til. Fel kell készilni az ilyen
magas Gzemanyagarakra.
Ambér a magyar kormény kivé-
teles engedményt kért Briisszel-
t8l a gézolaj jBvedéki adsjanak
csokkentésére. Egyes vélemé-
nyek szerint csokkenhet is o jve-
déki adé, de az afdhoz nem
lehet nydlni.

® Az Eurdpai Unié tagéllamai
oktéberre halasztotték a don-
tést arrél, csokkentheté-e az
iizemanyagok jovedéki adéja.

—Igen. Eddig az tdrtént, hogy fel-
ment tiz forinttal, aztan vissza-
esett. Ev végén is masok voltak
az érak, és megint mésok voltak
a nydri szezon Uzemanyagdrai.
Most semmire nem lehet szamita-
ni. Felmennek az 4rak, és oft
maradnak tartésan.

® Véleménye szerint mi okozta
ezt a robbandst?

- Hogy hirtelen ériésira nétt az
Uzemanyagok iranti kereslet.
Kinaban példaul abicikliket gép-
kocsikra cserélik folyamatosan,
az autékba pedig izemanyag
kell. Azsia hirtelen olyan
igénnyel lépett f5l, amit eddig
nem tapasztalt a vilég. Es miutén
mér eleve mutatkozott a hiény,
ez a tény azonnal mutatkozott a
magas Uzemanyagérban is.
Tébb autégyér van jelen King-

ban, Indigban is, és olyan mér-
tékben igénylik az Gzemanya-
got, hogy nem birjak kielégiteni.
Természetesen egyre tdbben
gondolkoznak tgy, hogy a bicik-
li helyett kényelmesebb, komfor-
tosabb az autézds. Szerintem a
kovetkezd évek torténéseibe
nem szabad belegondolni. Ez
persze csak az én egyéni, szub-
jektiv véleményem. Lathaté,
hogy kézzel-labbal kapalédzik
az egész vilag, mindenki a meg-
oldast keresi. Es biztos hogy
megtaléliak, mert kell kiotnak
lennie, de ezt a kiutat nem az
olesé izemanyagarak jelentik
maijd.

® Akkor mi lesz a kiot?

— Amikor én elkezdtem kamio-
nozni, akkor 46 liter volt a 100
kilométerenkénti fogyasztés.
Ma mér a 29 literes fogyasztas
az é4tlag, de van olyan nehéz-
tehergépkocsi, amely csak 24
liter Gzemanyagot ,eszik” 100
kilométerenként. Attol figg,
rakott vagy Ures a kocsi. Ha
tovabbgondoljuk a dolgokat,
akkor ez lenne az egyik kidt,
hogy alacsony fogyasztasg, illet-
ve még alacsonyabb fogyasztd-
s0 kocsikat gyartanak. Ami-
kor 1980-ban beléptem a cég-
hez, elképzelhetetlen volt, hogy
egy kamion elmenjen rakottan
28 literes atlagfogyasztassal.
Azota eltelt kdzel 30 év, és el
lehet mondani, a felére csékken-
tették a fogyasztést. Ha igy
haladnak a dolgok, akkor talén
a kévetkez8 hisz esztendében
le tudunk menni még alacso-
nyabb szintre. Fantézia kérdé-
se, hogy egy tsbbmeghajtaso
szerkezetet, robbanémotor-
elektromotor keveréket egy jér-
m{von belil akar személyauts-
ra, akér teherautéra mikor gyér-
tanak, mikor egyesitenek.

® Tegnap mutattak be egy kis
autét Magyarorszdgon.

- Igen, és abszolit energiataka-
rékos. Ez a 6v8, és nem a vissza-
esd, azaz az Gjra csokkend
Uzemanyagdrak. Véleményem
szerint nem az lesz, hogy felmen-
nek az arak 350 forintig, aztén
majd szép lassan néveljitk a ter-
melést, ezt kizartnak tartom.
Nem jarhaté Otnak tekintem a
biolizemanyagot is. Ez most kide-
rilt, hiszen olyan mennyiség(
teriileteket vesz el az élelmezés-



t8l, hogy abba belepusztul a
vilagnak 6 része. Az mégsem
e|képze|het6, még ha az uzlet
Ggy is kivanja, hogy csak azért
gyértsanak bioiizemanyagot,
hogy a vilag bizonyos részein
egyeseknek olcsébban lehessen
autézni, mésok viszont ennek
kovetkeztében a vilag masik
részén éhen halnak, mert elvet-
ték az élelmiszer-termeléstél a
foldet. Nincs sem gabonafsld,
sem rizsfold, sem kukoricaféld.
Csak az éhezés és a nyomor
marad.
Spanyolorszadgban az izem-
anyag-allomésokon a kitfejeken
mér oft ékeskedik a felirat, bio-
izemanyag. Gyakorlatilag mér
lehetne tankolni, de hat ezek a
motorok, amelyekkel mi jéarunk,
természetesen nem alkalmasak
erre. M&s motor, més auté kelle-
ne hozzé. De tény, hogy ez mar
létezik, ott mar mikadik is. Van
a gézolaj, a blue kitfej, és van a
bio, melyhez még azt is odair-
tak, hogy maximum 30 szazalé-
kot tankolj beléle. De természete-
sen ehhez megfelels motor is
kell. De ez — véleményem szerint
- egydltalan nem jarhaté ot,
mert az emberi élelmiszertd|
veszi el a megmivelheté fsldteri-
letet. Minél kevesebb teriilet
marad az élelmiszerre, példéul
arra a kukoricdra, amit az élel-
mezésben hasznalunk, anndl
éhesebb lesz a vilag.
Véleményem szerint nincs mér
huszonét éve a nyersolaj-kiterme-
lésnek. Oriasi mennyiséget igé-
nyel ma mar Azsia. A reptlégé-
peken pedig j6cskén megemel-
tek a kerozindijat. Mindenki
igyekszik Ggy beépiteni a dijat,
ahogy tudja. Mér a fapadosok
is beépitették a kerozindijat.

*
Az orszagutak vandorait megle-
hetésen komolyan érintik az
emelkedd izemanyagarak. Errél
beszélgettink az orszag egyik
kamionos parkoléjaban...
Az egyik gépkocsivezets arrél
szamol be, hogy a kézelmiltban
jart Oroszorszagban, ahol a
folyamatosan emelkedd izem-
anyagarak miatt egy sor orosz
nagyvérosban autés tiintetést tar-
tottak. Arrél is ,szénokolnak” az
oroszok, hogy Oroszorszég Sza-
0d-Arébia utén a vilég masodik
legnagyobb benzin- és gézolaj-

kitermel8ije, akkor miért e rendki-
vil magas ér2 Csak az idén mér
legalébb tiz szazalékkal emelke-
dett a benzin, illetéleg a gézolaj
dra.

Szentpétervaron nemcsak felvo-
nultak a kamionosok, hanem
még rendbontds is volt. Egy cso-
mo tiintetét letartéztattak o rend-
6rok.

Moszkvéban sincs nyugalom, ot
legalébb széz autés tartott meg-
mozduldst, és tintetett a Kreml
kornyékén. Nemcsak a rendkivil
magas zemanyagarakkal kap-
csolatosan elégedetlenkedtek,
hanem az oroszorszagi Gthélé-
zatsiralmas éllapotéra is panasz-
kodtak. Széltak arrél is, hogy
egy olajexportdr orszagnak nem
lenne szabad ilyen magas iizem-
anyagarakat szednie ,belfsl-
don’”.

- Eppen Spanyolorszégban jér-
tam, amikor egyszer csak hirte-
len a sztréjk kells kézepén talal-
tam magam - kapcsolédik a
beszélgetésbe egy masik, kdzép-
kortnak mondhaté gépkocsive-
zet8. A spanyoloknal nemesak a
soférok dllitottak le a munkat,
hanem a halészok is. Eddig fel-
vonultak, most azonban 4gy
tGnik, megprébdligk megbénita-
ni, megzavarni az egész orszag
életet.

Katalénigban példaul ogyneve-
zett forgalomlassité sztrajkba
kezdtek a kamionosok. A munka-
besziintetés kévetkeztében pedig
a Katalén Motoros Nagydij hely-
szinén, a montmeldi versenysza-
kasz karnyékén tobb kilométeres
sor alakult ki. Ezenkivil bekap-
csolodtak a munkabesziintetés-
be a haldszok, valamint a hozza-
juk csatlakozé 120 ezer kamion-
sofdr, ez pedig oridsi szam, mert
egész Spanyolorszagban min-
dosszesen 380 ezer kamionso-
f&r van.

A kamionsoférok azt is kdzolték,
hogy akadélyozzédk majd a spa-
nyolorszégi, illetéleg a franciaor-
szagi hatéaratkelSket. Ugyanezt
tették a francicorszagi oldal
résztvevéi, a traktoros gazdak
is. A kamionsoférdk is fenyege-
t6znek.

A tiltakozésnak 6sszecsapds lett
a vége a sztrajkolék és a sztrajk-
torék kézott. Betort szélvédsket
és Ssszez(zott lampdkat lehetett
l&tni a helyszinen — magyarézta
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a gépkocsivezets. — Arrol is
beszémoltak a hirek, hogy a spa-
nyol kormény szolidéris a kamio-
nosokkal, és igyekszik megoldést
taléIni a gondjaikra. Sztréjk
helyett parbeszédre kérik a kami-
onosokat, ami hasznosabb is —
magyarézza a kdzépkord gép-
kocsivezetd.

Aztén kovetkeztek a halészok.
Tengerparton vitt az utam, és lét-
tam, hogy egy egész halaszkom-
pénia nem vette fel a munkét.
Vagyis a spanyol halaszflotta
nagy tdbbsége sztréjkol. Hogy
ennek mi lesz a vége, lesz-e
egydltalén eredménye? Ki tud-
ja? Az tény, hogy Spanyolor-
szagban az egyik f6 étel a tenge-
ri hal. Tehét a halészok munka-
besziintetését és a kamionosok
tintetését az egész tarsadalom
érzékelni fogja. Az élelmiszeriiz-
letek gyakorlatilag kitrilnek,
hiszen a munkabesziintetés kdvet-
keztében meglehetésen meg-
csappannak a készletek.

- En mér nyugdijas vagyok -
Ojségolia egy éppen Franciaor-
szagbol hazafelé tarté gépkocsi-
vezet8, akinek volt szerencséje
megtapasztalni a francia teher-

auté-sofdrsk, valamint a taxisok
tintetését. — Oriési demonstréci-
énak voltam a szemtanija. Kozel
szaz kamion és feleannyi taxi is
demonstralt a rendkivil magas
benzin- és gézolajérak miatt
orszagszerte, ahogy [ottem
hazafelé végig az Gton. Azt
azonban nem tudom, hogy mit
érnek el ezzel, hiszen nincsenek
egyedil a tiltakozésokban. Mar-
seille tengerpartjén is tiltakoztak
a teherauté-soférsk, mégpedig
0gy, hogy izemanyagraktérakat
torlaszoltak e|, és nemcsak a
fuvarozék, hanem a foldméve-
sek is. Ki tudja, kinek 6 ez, és
mit segit a mara mar igen éles
helyzeten.
Egyik kollégam Metz vérosan
prébalt athaladni, ami nem volt
egyszer(, ugyanis a parasztok
biciklikkel és gdérkorcsolyén is
tintettek, valamint lovas kocsik-
kal is tiltakoztak. Hogy mindez
mennyit ér2 Ki tudja? Hallom,
még Bulgdrigban is tintettek
nemcsak a fuvarozoék, hanem a
halaszok is.
Valamennyiink jsvéjérdl van
sz6, ezért olyan hangos a vilég!
B. Lengyel Anna

Uj ALCOA ,,PEHELYSULYU”
supersingle kerektarcsa

Az Alcoa tovabb folytatja kizdelmét a felesleges kilok ellen, melynek
eredményeként bemutatja oj, pehelysily supersingle keréktarcsajat.

Méretek: 22,5 x 11,75
Sikfaleltolas: 0 mm

Korabbi tomeg: 23,4 kg

Uj tomeg: 22,1 kg ~1,3 kg!

furatatmerd

Az bj termékszamok:

Felfogatd oo ony

810520
810510

Polirozott

810522
810512

26 mm
32 mm

Alcoa kovacsolt aluminium keréktarcsak
A LEGKONNYEBB, A LEGEROSEBB
www.alcoawheels.com

Az 0j keréktdaresat, amely a legkisebb tmegi ebben a méretben a ma kaphaté abroncsok
kéziil, az Alcoa magyarorszagi gyaraban fogjak elgallitani 2008 augusztusatol.
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