
ti gya­logút, a vá­rosig tartó 
ke­rékpá­rút része­ként. Uniós 
pá­lyá­zatból elkészül idén a 
vá­roson észak–déli irányban 
végigha­la­dó ke­rékpá­rút 
hosszabb hiányzó sza­ka­sza, 
va­la­mint a belvá­rost a várkerti 
sza­badidô­központtal össze­kötô 
ke­rékpá­rút is.
A vá­ros közösségi közle­ke­dése 
jó. Ugyanakkor je­lentôs és min­
dig vissza­térô gondot je­lent a 
vá­rost megköze­lí­tô közösségi 
közle­ke­dés helyze­te, me­lyen a 
vá­rosból Csorna és Ta­ta­bá­nya 
fe­lé elá­ga­zó mellékvona­lak meg­
szünte­tése, és a Gyôr–Szentgott­
hárd vasútvonal Pá­pa környéki 
sza­ka­sza­inak évek óta halasztó­
dó felújí­tá­sa csak rontott. 

PNEUCENT – PÁPA KFT.

Szer­viztevé­keny­ség és 
gu­miab­roncs-szol­gál­tatás
Györkös Gá­bor ve­ze­ti a pá­pai 
Pneu­cent – Pá­pa Kft.-t, melynek 
tu­lajdonosa a ke­re­ki központú 
Alcar Agrogu­mi Kft. Ta­valy 
adták át az új pá­pai komplexu­
mot, mely a Concordia Kft.-vel 
közös be­ru­há­zásként épült, de 
mindkét vállalkozásnak különál­
ló te­lephe­lyet ala­kí­tottak ki. Az 
ügyve­ze­tô elô­dei 1989-ben 
kezdték meg a te­vékenységet a 
vá­rosban, ô 1994-ben ke­rült a 
vállalkozáshoz, 1997 óta tölti 
be a ve­ze­tôi posztot.
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POLGÁRMESTERI  
HIVATAL PÁPA

Közútkör­kép
Kovács Zol­tán, Pá­pa vá­ros pol­
gármeste­re átfogó képet adott 
a te­le­pülés közle­ke­désérôl. 
Elmondta, a vá­ros mellett ha­lad 
el a 83-as szá­mú fô­út, melynek 
elke­rülô sza­ka­sza 2001–2003-
ban épült meg, je­lentô­sen te­her­
mente­sítve ezzel a vá­rosközpon­
tot. A ke­let–nyu­ga­ti irá­nyú for­
ga­lom (Szombathely–Sárvár–
Celldömölk–Pá­pa–Kisbér–Ta­ta­
bá­nya) je­lenleg is a vá­roson 
ke­resztül zajlik. A ke­reszte­zô 
te­herforga­lom súlyosan ká­rosít­
ja a vá­rosi uta­kat, rezgés- és 
zajterhe­lésével za­varja – elsô­
sorban – a Gyimóti út, Somlai 
út környékén la­kók nyu­galmát. 
A vá­rosba ke­let fe­lôl érke­zô, 
Gyôr fe­lé irá­nyu­ló forga­lom 
ugyanakkor a Tókertvá­ros útja­it 
– ezen be­lül is elsô­sorban az 
Ötödik utcát – terhe­li. Az év 
folya­mán ide­ te­le­pülô NATO-
bá­zis is indokolná, hogy mi-
e­lôbb megépüljön a – távla­tilag 
a 88-as szá­mú út részét képe­zô 
– ke­le­ti elke­rülô sza­kasz.
Pá­pa a környék je­lentôs köz-
igazga­tá­si és kultu­rá­lis központ­
ja, ennek elle­nére a környékre 
ve­ze­tô utak álla­pota többnyire 
rossz, több he­lyen se­bességkor­
lá­tozá­sokkal. A vá­ros közle­ke­

dése a me­gye­székhely Veszp­
rém, va­la­mint Gyôr irá­nyá­ba 
ugyan fô­útvona­lon megoldott, 
de a le­romlott álla­potú 83-as út, 
va­la­mint a szûk, bale­setve­szé­
lyes átke­lési sza­ka­szok – elsô­
sorban Gyôr fe­lé – egyre ne­héz­
ke­sebbé és ve­szélye­sebbé te­szik 
a közle­ke­dést. Ezért is tá­mogat­
ja a vá­ros a Pá­pa–Gyôr közötti 
sza­kasz mie­lôbbi felújí­tá­sát, át-
épí­tését. Veszprém fe­lé Vá­roslô­
dig az út álla­pota megfe­le­lô, 
bár a te­herforga­lom miatt szük­
séges lenne a burkolat mege­rô­
sí­tése. Vá­roslôdtôl Veszprémig 
az Észak-Du­nántúl fô ütô­e­re, a 
zsúfolt 8-as út ismert problémái 
várják a közle­ke­dôt. A vá­ros 
déli végén ta­lálha­tó ipa­ri park 
megköze­líthe­tô­sége na­gyon jó, 
hiszen a te­rüle­tet nyu­gat fe­lôl 
az új elke­rülô út ha­tá­rolja, mely­
re több csatla­kozá­si le­he­tô­ség 
is van a park fe­lôl. Az ipa­ri 
park be­népe­se­désével további 
csatla­kozá­sok is kiépíthe­tôk.
A vá­ros úthá­lóza­ta jó álla­potú, 
a belvá­ros korábban torlódá­so­
kat okozó, je­lentôs forgalma 
csökkent a 83-as út elke­rülô sza­
ka­szá­nak megépí­tésével. A 90-
es évek végén elkészült nyu­ga­ti 
belsô gyûrû egyrészt az átme­nô 
forga­lom szá­má­ra je­lent alter­

na­tí­vát, másrészt le­he­tô­séget 
biztosít a belvá­ros nyu­ga­ti irá­
nyú megköze­lí­tésére. A vá­ros 
ke­le­ti irá­nyú belsô elke­rülô útja 
az idén felújí­tásra ke­rülô Ötö­
dik utca és Várkert út. A közeljö­
vô­ben a mûemléki belvá­roson 
átha­la­dó Fô utca és Fô tér a gya­
logosok szá­má­ra lesz csak meg­
nyitva, a gépjármûforga­lom a 
tervek sze­rint a fejlesztendô 
Tókert utca–Sza­badság utca–
Gróf út irá­nyá­ban ke­rülhe­ti meg 
a belvá­rost. Ehhez kapcsolódva 
épültek parkolók a Gróf út men­
tén az au­tóbusz-állomással 
szemben, a Várkert szélén. A 
vá­rosban a parkolóhe­lyek szá­
ma korlá­tozott, két fize­tési zónát 
ala­kí­tottak ki, melynek je­lentôs 
része esik a le­zá­rásra ke­rülô Fô 
térre és Fô utcá­ra, ezek pótlá­sá­
ról gondoskodni kell. 
A gya­logos- és ke­rékpá­ros-for­
ga­lom védelme érde­kében je­len­
tôs fejlesztések történtek és foly­
nak ma is. Több ke­reszte­zô­dés 
épült át az elmúlt tíz évben kör­
forga­lommá, biztonsá­gos gya­
logátke­lô­he­lyek léte­sültek. A 
2000-es évek ele­jén – a társte­le­
pülések közül elsô­ként – meg-
épült Borsosgyô­rig a ke­rékpá­r­
út, idén nyertes pá­lyá­za­tot köve­
tô­en elkészül Ta­polca­fô­ig is. Ez 
utóbbi sza­kasz egyben a Ba­la­
ton és a Ba­kony fe­lé ve­ze­tô 
ke­rékpá­ros tu­rista­forga­lom szá­
má­ra is használha­tóvá vá­lik a 
késôbbi fejlesztések eredménye­
képp. Idén elkészül a Kéttornyú­
lak fa­lu­központ és te­me­tô közöt­

HELYZETKÉP EGY FEJLÔDÔ DUNÁNTÚLI VÁROSRÓL

ÚTHÁLÓZATGONDOK 
ÉS KINTLÉVÔSÉGEKKEL KÜZDÔ VÁLLALKOZÁSOK

Pá­pa a Ki­sal­föld és a Bakony talál­kozá­sá­nál fekszik, 
fontos közlekedési csomó­pont. Mel­lette halad el a 83-as 
szá­mú fô­út, melynek el­kerü­lô szakasza már el­készült, 
de komoly gondot jelent, hogy a kelet–nyu­gati 
irá­nyú forgalom jelenleg is a vá­roson keresztül halad.

Pápai talál­kozásokPápai talál­kozások

hely­tör­té­né­szek többsé­ge 
szerint a vá­rosnév személy­

né­vi eredetû: Popo bajor lovag­

ról kapta a nevét, aki az állam-
alapí­tás korá­ban a mai vá­ros 
helyén kialakult udvar­ház elöljá­
rója lehetett. Valószí­nûleg tô­le 
szár­mazott a Pá­pa nemzetség, 
mely­nek a ké­sôbbi szá­zadok­
ban a vá­ros kör­nyé­kén voltak 
bir­tokai. A né­met eredet mellett 
szól, hogy középkori né­met nyel­
vû metszeteken Poppo vagy Pop­
pa né­ven jelzik a vá­rost. Van­
nak, akik az egy­házfô nevé­vel 
hozzák kapcsolatba, más sze­
rint István kirá­lyunk csecsemô­
ként itt mondta Gé­za fejedelem­
nek elô­ször, hogy papa, és van, 
aki szerint a púp szóból ered.

A

Ko­vács Zol­tán pol­gár­mester: Pápa 
a kör­nyék jelentôs köz­i­gaz­gatási 

és kul­turális köz­pontja, ennek 
el­lenére a kör­nyékre vezetô utak 

ál­lapo­ta többnyi­re rossz, több 
helyen sebességkor­láto­zásokkal

Györkös Gábor kft.-vezetô: 
A szer­viz­nél fontosnak tar­tom, 

hogy fo­lyamato­san számítsanak 
a szol­gál­tatásainkra, ezért 

a hi­vatalos munkai­dôn kívül is 
fo­gadjuk a bajbajutottakat
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Az épü­let­ben há­rom személy­
a­u­tó és egy tehera­u­tó szá­má­ra 
ala­kí­tot­tak ki beállá­si lehetô­sé­
get. Pá­pán és környékén ez az 
egyet­len olyan szerviz, ahol 
fedett, fû­tött körülmények között 
foglalkoznak a tehera­u­tókkal. 
Raktárhelyiséget és vá­rótermet 
is kia­la­kí­tot­tak. 
Az ügyvezetô szerint a fu­va­ro­
zóvállalkozókra jellemzô az át­-
u­ta­lással történô fizetés. Erre 
lehetô­ség is nyí­lik, de az elsô 
megrendelés alkalmá­val utá­na­
néznek, mennyire megbízha­tó 
a cég. Mivel nem mindegyik 
fu­va­rozó tart­ja be a megbe­
szélt, illet­ve a számlán rögzí­tett 
fizetési ha­táridôt, ezért meglehe­
tô­sen sok a kint­lévô­ségük, sôt 
bí­rósá­gi ügyeik is vannak. Elô­
fordul, hogy mire ideá­ig érnek 
egy-egy ügyben, már nincs is 
kin behajta­ni, mert a fu­va­rozó­
vállalkozó megszüntet­te tevé­
kenységét. Emiatt az utóbbi idô­
ben sokkal óva­tosabban fogad­
ják az újabb megrendelô­ket, 
illet­ve ha egy fu­va­rozónak lejárt 
számlá­ja van, amíg nem fizet, 
addig csak készpénz ellenében 
szolgálják ki. Lehet, hogy az len­
ne a megoldás, ha a tartozók 
neve megjelenne egy honla­pon, 
de ez jelenleg személyiségi 
jogokra hivat­kozva ellenkezés­
be üt­közik. A szakmai összejö­
veteleken egymás között szóba 
kerülnek a nevek, de nyilvá­nos 
fóru­mon nem nyí­lik erre lehetô­
ség.
Szakemberként Györkös Gá­bor 
megjegyezte, hogy a ka­mionok­
nál fellépô gu­miproblémá­kért 
többnyire a megnövelt lóerô, 
illet­ve a túlhajszolt menet­idô a 
felelôs. A szoros idô­beosztás 
miatt elô­fordul, hogy a sofôr 
nem veszi észre a lappangó 
defektet, egy szöget, vagy nem 
vesz tu­domást a hô­ségrôl, ami 
miatt a gu­mi menet közben 
veszít nyomá­sá­ból. Ez ellen 
csak úgy tudnak a gépkocsive­
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➧ zetôk védekezni, ha rendszere­
sen figyelemmel kí­sérik a gu­mik 
álla­potát. 
A szerviz fontosnak tart­ja, hogy 
folya­ma­tosan szá­mít­sa­nak a 
szolgálta­tá­sa­ira, ezért a hiva­ta­
los munka­idôn kí­vül is fogadják 
a bajbaju­tot­ta­kat. Érdekes mó­
don ezzel a lehetô­séggel nem a 
tehera­u­tósok, inkább a nyá­ri 
beta­ka­rí­tá­si idô­szak alatt a 
mezô­gazda­sá­gi gépek tu­lajdo­
nosai éltek. Ha kell, helybe men­
nek, ott vagy lecserélik a gu­mit, 
vagy beviszik, megja­vít­ják és 
vissza­viszik. 
Gu­mis szemszögbôl is észreve­
hetô­en zsu­gorodik a fu­va­rozói 
piac, a vá­rosban alig ma­rad kis­
fu­va­rozó. Sokat felszá­moltak, 
illet­ve ma­guk hagynak fel a 
tevékenységgel. Ez nega­tí­van 
hat a gu­mis vállalkozásra, 
hiszen a növekvô igényekre szá­
mít­va hajtot­ták végre a beru­há­
zást, fejlesztést, és jelenleg nem 
ta­pasztalják az igények bô­vü­lé­
sét. A há­rom évvel ezelôt­ti telje­
sít­ményszinten állnak. Ugyan 
az elmúlt idô­szak alatt növeked­
tek a gu­miá­rak, de költ­ségeik is 
nôt­tek, így nem tudták növelni 
eredményességü­ket. Célul tûz­
ték ki ma­guk elé a kinnlévô­sége­
ik csökkentését. Nem az a fon­
tos szá­mukra, hogy leszorí­tott 
áron növeljék ela­dá­sa­ik mennyi­
ségét, sokkal inkább a tisztessé­
ges pia­ci részvételt, a szinten 
ma­ra­dást tart­ják szem elôtt.

CONCORDIA-TRANS KFT. 

Erô­sö­dô szerviztevé­keny­ség
A Concordia Trans Kft. tevékeny­
ségérôl Len­cse Zsolt ügyvezetô 
beszélt. A cég 1995-ben ala­
kult. Ásvá­nyi olaj szállí­tá­sá­ra 
specia­lizá­lódott, nyerges vona­
tókkal végezték a munkát. Ami­
kor 1997-ben Lencse Zsolt lett 
az ügyvezetô, a tu­lajdonosok 
döntése alapján profilt váltot­
tak: üzema­nya­got, kenô­a­nya­
got forgalmaznak és fu­va­rozás­
sal, szállít­má­nyozással is foglal­
koznak. A belföldi és nemzet­kö­

zi fu­va­rozást egya­ránt mû­velik, 
bár ez utóbbi egyre csökkenô 
arányt képvisel a mû­ködésük­
ben. Az is elô­fordulhat, hogy a 
nemzet­közi fu­va­rozásban fellé­
pô problémák miatt felhagynak 
a tevékenységgel, és csak a 
sa­ját áruk kiszállí­tá­sa ma­rad 
meg szolgálta­tásként. A ta­valy 
megnyílt telephelyü­kön újabb 
tevékenységekkel bô­ví­tet­ték a 
profilju­kat: márka­függet­len 
gyorsszervizt nyitot­tak, ahol 
ga­ranciá­lis idôn belül bármi­
lyen személy-, illet­ve kisha­szon­
jármû­vet fogadni tudnak; és a 
két­állá­sos gépi, illet­ve kézi au­tó­
mosóju­kat modern eszközökkel 
szerelték fel. Ebbôl a széles kör­
ben végzett tevékenységbôl 
adódott a ta­va­lyi 3,8 milliárd 
forintos éves bevétel. 
Tizenkét jármû­bôl áll a flot­tá­juk. 
A sa­ját célra történô szállí­tás­
hoz a tartá­lyos szerelvényeik 
közül a harma­dikat, egy 
Schwarzmüller pót­kocsival fel­
szerelt 400 lóerôs Volvo FM-et 
nemrégiben állí­tot­ták munká­ba. 
A nemzet­közi fu­va­rozást, az 
üzema­nyagár megugrá­sa, illet­
ve a forint erô­södése ha­tá­sá­ra, 
már szinte veszteségesen vég­
zik. Ezért úgy döntött, eladják 
az FH12 460-as Volvókat. 
Az ügyvezetô szerint a nemzet­
közi fu­va­rozásban komoly gon­
dot jelentenek a gépkocsiveze­
tôk. Míg a tankereken hosszú 
évek óta ugyana­zok a megbíz­
ha­tó emberek dolgoznak, a 
nemzet­közis ka­mionokon csak 
egy ilyen kolléga ül, a többiek 
folya­ma­tosan cserélôdnek. Úgy 
gondolja, hiá­ba próbálnak meg 
mindent megadni, a gépkocsive­
zetôk az auszt­riai bérekkel 
ha­sonlít­ják össze a ha­za­it, és itt­
hon nem tudnak nyu­ga­ti bért 
adni szá­mukra. Egyébként 
sokan közü­lük azt gondolják, a 
nemzet­közi gépkocsivezetés 
abból áll, hogy idegen orszá­
gok út­ja­in vezeti va­la­ki a jármû­
vet. Ez az ügyvezetô szerint nem 
így van: idegen nyelven kellene 
beszélni, ismerni kellene a nem­
zet­közi egyezményeket, sza­bá­
lyokat. Sajnos sokan nincsenek 
ezzel tisztá­ban, és ahelyett, 
hogy képeznék ma­gu­kat, tovább­
állnak. Az utolsó ilyen gépkocsi­
vezetô egy hónappal ezelôtt fel­
vet­te a fizetését, és eltûnt, pedig 

le kellett volna este rakni a kocsi­
ját. Azóta sem szá­molt le. Emi­
att van, hogy a megbízha­tó, jó 
gépkocsivezetôkhöz foggal-
körömmel ra­gaszkodnak a 
cégek, mint ahogyan ô is teszi.
A jelen helyzet­hez alkalmazkod­
va, ahogy leépí­tik a nemzet­közi 
fu­va­rozást, úgy erô­sí­tik a szer­
viztevékenységü­ket, mellyel a 
kistehera­u­tókat célozzák meg 
7,5 tonná­ig. A már meglévô 
na­gyon komoly mû­szerezett­sé­
gü­ket fejlesztik, bár már most is 
a legkorszerûbb Bosch mû­szere­
ket használják. Márka­függet­len 
szervizként céljuk, hogy minden 
tí­pushoz rendelkezzenek felsze­
reléssel. 
A kenô­a­nyag-forgalma­zásban 
nagykereskedô viszont­ela­dó­
ként Agip, MOL, CASTROL, 
Shell készít­ményeket forgalmaz­
nak. A termékeket és a hozzá­
juk kapcsolódó kimérô­egysége­
ket kiszállít­ják a megrendelôk­
nek, fô­leg fu­va­rozó- és mezô­
gazda­sá­gi vállalkozá­sokat szol­
gálnak ki. A környezet­védelmi 
elô­í­rá­sok alapján ezektôl a 
cégektôl az összes veszélyes hul­
la­dékot is elszállít­ják. A telepü­
kön üzema­nyagku­tat mû­ködtet­
nek. Kizá­rólag gázola­jat forgal­
maznak. Csak nagyfogyasztó­
kat szolgálnak ki, és kü­lönféle 
kedvezményeket adnak part­ne­
reiknek. 
A körbetartozás szá­mukra is 
gondot okoz: jelenleg 500 mil­
lió forintos kint­lévô­ségük van. 
Tudják, sokszor nem a velük 
szerzô­désben álló fu­va­rozó a 
hibás, azért nem fizet, mert ô 
sem kapja meg a megbí­zóitól 
idô­ben a pénzt. Ezen változtat­
ni kellene. Úgy gondolja, a vál­
lalkozók bevoná­sá­val mielôbb 
meg kellene ta­lálni a megol­
dást. 

TALAJERÔGAZDÁLKODÁSI 
TERMELÔ  
ÉS SZOLGÁLTATÓ KFT. 

Hul­la­dékbegyûj­tés 
és virágföldtermelés
Forsthoffer Ferenc, a Ta­lajerô­
gazdálkodá­si Termelô és Szol­
gálta­tó Kft. ügyvezetô igazga­tó­
ja elmondta, hogy 1951-ben 
ala­pí­tot­ták a céget, és 45 éves 
válla­la­ti mû­ködés után 1996-
ban gazda­sá­gi társa­sággá ala­

Len­cse Zsolt ügy­vezetô: Ahogy 
leé­pítjük a nem­zetkö­zi fu­varozást, 
úgy erôsítjük a szerviz-
tevé­keny­sé­gün­ket, mellyel 
a kisteherau­tó­kat 
cé­lozzuk meg 7,5 ton­náig
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Mar­ton Lász­ló vállalkozásve­ze­tô: 
Az uni­ós csatlakozás után 

nagyobb jár­mû­ve­ket is vettünk, 
a ré­gebbi­ek kö­zül né­hányat 

elad­tunk. MAN-jeink 
és Mercedeseink vannak, mind­két 

már­kával elé­ge­dettek vagyunk

és oszt­rák cégek is tartoznak 
nekik. Úgy lát­ják, lassan ugyan­
annyi energiát kell befektet­ni 
abba, hogy a pénzü­ket megkap­
ják, mit a fuvarszerzésbe.
Jelenleg hét teherautó­juk van. 
Az uniós csat­lakozás után 
nagyobb jármû­veket is vet­tek, a 
régebbiek kö­zül néhányat elad­
tak. MAN-jeik és Mercedeseik 
vannak, mindegyik márkával elé­
gedet­tek. Az MAN-t régó­ta ked­
velték, a Mercedes akkor nyerte 
el a szimpátiájukat, amikor az 
elsô autó­val a megvétele után 
Párizsnál balesetet szenvedtek, 
és olyan segít­séget kaptak, mint­
ha törzsvásárlók let­tek volna.
Nyolc gépkocsivezetô van a hét 
autó­ra, és ha kell, az idôsebb 
Marton is beszáll. Fô út­irányuk 
Olaszország, Milánó. Munkáik 
nagyobb részét az autó­alkat­ré­
szek és a csomagoló­anyagok 
szállítása adja. Vannak állandó 
part­nereik, és akadnak, akik 
korábban azok voltak, és váltot­
tak, majd újra visszatértek.
Nem a jármû­vek számát szeret­
nék fejleszteni, inkább a telep­
helyre terveznek egy mû­helyt. 
A jármû­vek karbantartását itt 
szeret­nék megoldani, mivel pél­
dául egy olajcserével nem kell 
alkalmazkodniuk a szerviz nyit­
vatartási idejéhez. 

Meruk Rózsa

Pol­gár­mes­teri Hiva­tal Pápa
8500 Pápa, Fô u. 12. 
Tel.: (89) 515-000

Pneucent – Pápa Kft.
8500 Pápa, Celli utca 67. 
Tel.: (89) 324-436 

Concordia-Trans Keres­kedel­mi 
Szál­lí­tási és Szol­gál­ta­tó Kft. 
8500 Pápa, Celli út 65. 
Tel.: (89) 324-505

Talajerôgazdálkodási Ter­melô 
és Szol­gál­ta­tó Kft. 
8500 Pápa, László M. u. 1. 
Tel.: (89) 324-544

Marton-Trans 
8500 Pápa, Komáromi út 12. 
Tel.: (89) 511-131
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PÁPAI TALÁLKOZÁSOK

kult. A megyei önkormányzatok 
2001-ben értékesítet­ték üzlet­ré­
szeiket, melyet a társaságból 
alakult munkavállalói konzorci­
um vásárolt meg, így azó­ta 
magántulajdonban van. A Talaj­
erôgazdálkodási Kft. kezdet­ben 
téglagyárak egyesü­léseként tég­
lagyártással, majd tôzegkiter­
meléssel, virágföldgyártással 
foglalkozott. Késôbb jelent meg 
a folyékony kommunális hulladé­
kok gyûjtése, kezelése, és egy 
talajerôsítô tápanyag gyártása. 
A nyolcvanas években felhagy­
tak a téglagyártással. A lakossá­
gi kommunális hulladékok 
begyûjtését Zala és Veszprém 
megyék terü­letén végezte a tár­
saság. Egyre erôteljesebben 
érvényesültek a környezet­véde­
lem szempont­jai tevékenységük­
ben. 2001-re kifejlesztet­ték – az 
uniós és hazai elôírásoknak 
megfelelôen – az emberi 
fogyasztásra alkalmat­lan hús-
ipari, élelmiszer-ipari és ét­termi 
hulladékok, valamint az olajos­
föld- és iszapkezelési technoló­
giát. Jelentôs tôzegterü­let áll a 
társaság rendelkezésére a 9-faj­
ta virágföldkeverék gyártásá­
hoz, a folyamatos termékfejlesz­
téshez, az egyre nö­vekvô part­
neri igények kielégítésére.
A húsipari vállalkozásoknál és 
ét­termeknél kelet­kezô hulladé­
kok begyûjtését speciális igé­
nyek alapján megépített zárt 
konténerekkel oldják meg. A 
konténereket part­nereik telephe­
lyén mû­kö­dô üzemek technoló­
giája szerint elhelyezik, majd 
elszállít­ják. Tevékenységük 
másik fontos eleme a gépipari 
technoló­giákból, gépjármû­javí­
tó mû­helyeknél, autó­mosóknál 
kelet­kezô olaj- és vízszeparáto­
rokból származó olajjal szennye­
zett víz és olajjal szennyezett 
talaj elszállítása és kezelése. 
Harminckét erôgépet és szállító­
gépet mû­ködtet­nek, kö­zü­lük 
tizenhat hulladékszállításra 
alkalmas. A konténeres jármû­ve­

ik kö­zött az 5–24 tonnás pót­ko­
csis szerelvényig több változat 
megtalálható, 50 kü­lönféle kon­
ténerrel rendelkeznek. Tartályos 
jármû­veik kö­zül öt 5 m3-es, egy 
10 m3-es kapacitású. A lakossá­
gi folyékony hulladék gyûjtése 
és szállítása iránti igény a csa­
tornázott­ság nö­vekedésével 
egyenes arányban csökken. A 
társaság egy speciális magas­
nyomású mosó jármû­vel dugu­
láselhárítási szolgáltatást is 
végez szennyvíz-, olajos és zsír­
fogó rendszereknél. Erôgépeket 
használnak a tôzegkitermelés­
hez, illet­ve a virágföldgyártási 
technoló­gia folyamata során.
A vállalkozásnál harmincegyen 
dolgoznak. Tíz gépkocsivezetôt, 
három gépjármû­szerelôt, -kar­
bantartót foglalkoztat­nak. A 
„terheltebb” nyári és ôszi idô­
szakban szezonálisan is foglal­
koztat­nak gépkocsivezetôket. A 
kisebb virágföld-megrendelések 
kiszállítását saját szállító jármû­
veivel oldja meg a kft., a 
nagyobb tételeket külsô fuvaro­
zó­part­nereik szállít­ják. 
Az ügyvezetô a megbízók és a 
fuvarozók gondjait egyaránt lát­
ja, hiszen saját maguk is fuva­
roznak, és adnak is megbízáso­
kat másoknak. Az utóbbi más­
fél-két évet igen nehéznek ítéli 
meg. De a takarékos, racionális 
gazdálkodási kiszámít­ható­ság 
azonban újabb üzleti kapcsola­
tokat eredményezett, a régiek 
pedig megerôsödtek. A fejlesz­
tés irányai a termékgyártásra és 
termékfejlesztésre, valamint a 
nehéz fizikai munka gépi kivál­
tására, a termelési hatékonyság 
nö­velésére összpontosulnak. A 
szolgáltatások terü­letén a kör­
nyezet­központú infrastrukturális 
szolgáltatások fejlesztése a fô 
célkitû­zés. 
A hulladékgazdálkodás, a hulla­
dékok magas szintû feldolgozá­
sa, a zöldenergia-ü­zem megépí­
tése a cél, ami a térség vállalko­
zásai, vállalkozói számára egy­
aránt kedvezôbb termelési felté­

teleket, versenyegyenlôséget 
biztosít­hat. Hû­tôház, fû­részáru-
szárító, üvegházas kertészetek 
új vállalkozói elôtt nyílnak lehe­
tôségek, és szállítási feladatokat 
adhat a szállít­mányozó cégek 
számára. 

MARTON-TRANS 

Csa­lá­di vállalko­zás MAN-
ekkel és Mer­cedesekkel
A Marton Transnál négy Mar­
tont találunk a vállalkozásban: 
Mar­ton Lász­ló, Mar­ton Lász­ló­
né, Mar­ton Ádám az irodában 
dolgoznak, és ifj. Mar­ton Lász­
ló, aki mindig a legújabb kami­
on volánja mö­gött ül. A család 
tagjai megoszt­ják egymás 
kö­zött a reggel nyolctól este 
hatig tartó munkát. Természete­
sen hét­végeken is be kell menni­
ük, ha úgy érkeznek meg a gép­
kocsivezetôk.
A családi vállalkozás szakmai 
ismereteit Marton László a 
Volánnál szerezte meg, mint 
nemzet­kö­zi gépkocsivezetô. 
1990-ben alapítot­ták meg az 
egyéni vállalkozást kényszervál­
lalkozásként, mivel a házaspár 
mindkét tagjának megszûnt a 
munkahelye. A családi megtaka­
rításból vásároltak egy Aviát, és 
azzal vállaltak fuvart. Sok meg­
bízást hozott számukra, hogy 
az oszt­rák engedélyek szû­kössé­
ge miatt elônyt élveztek a kiste­
herautók. Megtalálták azt a rést 
az engedélykö­telezett­ségen, 
amelyen keresztül több megbí­
záshoz jutot­tak: 3,5 tonna teher­
bírás alat­ti kisteherjármû­vekre 
120 m3-es rakodó­teret alakítot­
tak ki, és egy cég számára szi­
getelôanyagot szállítot­tak, meg­
volt az oda-vissza fuvarjuk. 
Négyévente félre tudtak tenni 
annyit, hogy új autót vegyenek. 
Az uniós csat­lakozásig rendben 
ment az üzlet, a gondok akkor 
kezdôdtek, amikor egyik megbí­
zó­juk nem fizet­te ki a számlát, 
azó­ta már nem egyedi az eset. 
Nemcsak hazai, hanem német 

Forsthoffer Fe­renc ügyve­ze­tô: 
A vállalkozásnál har­mince­gyen 
dolgoz­nak: huszonhárom 
munkatár­sunk foglalkozik 
a jár­mû­vekkel, hú­szan gép­kocsi­-
ve­ze­tôk, hár­man a kocsik 
kar­bantar­tását látják el
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