
Cso­ma­go­lá­si elô­í­rá­sok
A szál­lí­tási cso­ma­go­lások gyár­
tására, fel­ú­jí­tására és vizsgála­
tára az ADR megfelelô minô­
ségbizto­sí­tási program meglé­
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tét írja elô. Erre vo­natko­zó­an a 
2009-es ADR nevesí­ti az 
ISO16106:2006 „Cso­ma­go­lás. 
Veszélyes áruk szál­lí­tási cso­ma­
go­lása. Veszélyes áruk cso­ma­

go­ló­eszkö­zei, nagyméretû cso­
ma­go­ló­eszkö­zök (IBC-k) és 
nagycso­ma­go­lások. Útmuta­tó 
az ISO9001 al­kal­ma­zásához” 
cí­mû iránya­dó szabvány.
Az IBC-k gyártási tí­pusvizsgála­
tához bevezetik a rezo­nancia­
vizsgála­tot. A rezgésvizsgála­
tot minden fo­lyékony anyag 
szál­lí­tására szol­gáló gyártási 
tí­puson el kell végezni a jö­vô­
ben.
A vizsgálathoz az IBC-t 95%-
áig kell vízzel megtöl­teni. A rez­
gésvizsgála­tot 25 mm ±5%-os 
kettôs amplitú­dó­jú (csúcstól csú­
csig mért távol­ság) függôleges, 
szinuszos rezgéssel kell végez­
ni. Az IBC-t egy órán keresztül 
kell terhel­ni. A frekvenciát a 
kezdeti pontot kö­vetôen úgy 
kell vál­toztatni, hogy ne kö­vet­
kezzen be a cso­ma­go­ló­eszköz 
rezo­nanciája. Minda­zonál­tal a 
vizsgáló frekvenciának fo­lya­
ma­to­san lehetôvé kell tennie a 
hézagmérô behelyezését az 
IBC és a rázó­asztal kö­zé. Nem 
kö­vetkezhet be szivárgás vagy 

tö­rés. Ezenkí­vül nem kö­vetkez­
het be a szerkezeti elemek tö­ré­
se vagy meghibáso­dása sem. 
Az új ADR szerint a legna­
gyobb megengedett hal­ma­zo­
lási terhelést kiegészí­tô jelö­lés­
sel kell fel­tüntetni az IBC-ken. A 
megengedett legna­gyobb hal­
ma­zo­lási terhelés akkor al­kal­
mazha­tó, ha a használt IBC el 
van látva ezzel a jelö­léssel. A 
jel­kép felett fel­tüntetett tö­meg 
értéke nem ha­ladhatja meg a 
gyártási tí­pusvizsgálat so­rán 
az IBC-re helyezett terhelés és 
1,8 hánya­do­sát. Ezt lega­lább 
12 mm ma­gas betûkkel kell fel­
tüntetni.
Vál­to­zik az „A” ka­tegó­riába 
tarto­zó fertôzô anya­gok szál­lí­
tására szol­gáló cso­ma­go­ló­esz­
kö­zökre vo­natko­zó ADR sza­bá­
lyo­zás, va­la­mit a nyo­másál­ló 
tartályok gyártására, engedé­
lyezésére és vizsgála­tára vo­nat­
ko­zó sza­bályo­zás is. Ez utóbbi 
összefügg a PED és TPED mo­dul 
rendszerének ADR-be történô 
beépí­tésével.

VESZÉLYESÁRU-SZÁLLÍTÁS 2009. JANUÁRTÓL ÚJ ADR

TOVÁBB SZIGORODNAK A FELTÉTELEK

Az ADR 1957-bôl szár­ma­zik és 1968-tól ha­tályos, Ma­gyar
or­szág 1979-ben csatla­kozott az ADR Megálla­podáshoz. 
Csu­pa „ju­bileu­mi” dátum, hiszen ta­valy, 2007-ben volt 
az ADR 50 éves szü­letésnapja. Ugyanakkor az ADR 
2008-ban éppen 40 éve lett ha­tályos, és jö­vôre 
ünnepelhetjük a ma­gyar csatla­kozás 30. évfor­du­lóját. 
A XXI. században az ADR ötö­dik módosí­tása az ADR 
2009. ja­nu­ár elsejétôl életbe lépô változa­ta, ami egyben 
az „újra­szer­kesztett” ADR ötö­dik módosí­tása is. Már alig 
emlékszünk a „régi” felépí­tésû ADR-re és a szélzet-
számokra. Az átszer­kesztéssel keletkezô hibák jelentôs 
részét mára már kikü­szö­bölték, túl van az új ADR 
a gyer­mekbetegségein, de még korántsem mondha­tó 
tö­kéletesnek.

Az ADR egészét 
érintô változások 2. rész
Az ADR egészét 
érintô változások 2. rész
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lít­mány olyan alag­ú­ton, amely­
nél a veszélyes áruk szállításá­
ra korlátozások vonat­koznak. 
Az alag­út-korlátozási kód csak 
nagybetûkkel tüntet­hetô fel a 
fuvarokmányon.
A 2.1.3.5.5 pont szerint osztály­
ba sorolt hulladéknál az adott 
m.n.n. tételt nem kell kiegészíte­
ni a 274 különleges elôírásban 
meg­fogalmazott mûszaki meg­
nevezéssel és a „hulladék” kife­
jezéssel sem. Viszont az „a 
2.1.3.5.5 szerinti hulladék” szö­
veg­gel az ilyen szállít­mányok 
fuvarokmányait ki kell egészíte­
ni.
A veszélyes árut tartalmazó 
készülékeknél vagy berendezé­
seknél a fuvarokmányon meg­-
adott mennyiség a bennük levô 
veszélyes áru összes mennyisé­
gét jelenti kg-ban, illet­ve liter­
ben. Azaz nem a berendezés 
tömegét kell meg­adni.
Az ADR 1.1.3.6 szerinti szállítá­
si kategóriáknak meg­felelô 
szállításoknál a fuvarokmá­
nyon nem kell a jövôben feltün­
tet­ni az „A rakomány nem 
haladja meg az 1.1.3.6 bekez­
désben elôír t mentességi 
határt”.
Változik az írásbeli utasítás sze­
repe, tartalma, nyelvezete, és a 
hozzá kapcsolódó felelôsség 
is. Hosszú folyamat zárult le 
ezzel, melyben a FIATA, IRU és 
a CEFIC is sokat dolgozott. Az 
új elôírások nem sikerültek a 
leg­jobban, vélhetôen az új írás­
beli utasítással kapcsolat­ban 
sok kérdés merül még fel a 
jövôben.
Az új írásbeli utasítást a fuvaro­
zó köteles biztosítani.
A feladó nem felel érte. Csak a 
gépkocsivezetô által olvasni és 
meg­érteni képes nyelven kell 
biztosítani. Tehát meg­szûnik az 
a követelmény, hogy minden 
érintett ország nyelvén szüksé­
ges az írásbeli utasítást biztosí­
tani, amit a szállít­mány érint. 
Az új írásbeli utasítás nem tar­
talmaz vegyszerspecifikus infor­
mációkat. 
Négyoldalas lesz, melynek elsô 
oldala a gépkocsivezetô általá­
nos teendôit tartalmazza egy 
eset­legesen bekövet­kezô bal-
eset vagy rendkívüli esemény 
során, a második és harmadik 
oldalon a veszélyességi bár­
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A meg­felelô­ség­ér­tékelési 
rend­szere és gyár­tásának 
jó­váhagyása 
az aláb­biak az irányadók:
l �6.2.1 – Nyomásálló tartá­

lyok 
l �6.2.2 – UN nyomásálló tartá­

lyok 
l �6.2.3 – Nem UN nyomásálló 

tartályok 
l �6.2.4 – Szabvány szerint 

gyártott nyomásálló tartá­
lyok 

l �6.2.5 – Nem szabvány sze­
rint gyártott nyomásálló tar­
tályok 

l �6.2.6 – Aeroszolok, gázpat­
ronok, üzemanyag­cella 

A nyo­másálló tar­tályokra 
vo­natko­zó­an a 6.2.1 szakasz 
felépí­tése a kö­vetkezô:
l �6.2.1.1 – Tervezés-gyártás 
l �6.2.1.2 – Tartályok anyaga 
l �6.2.1.3 – Üzemi szerelvé­

nyek 
l �6.2.1.4 – Engedélyezés 
l �6.2.1.5 – Üzembe helyezés 

elôt­ti vizsgálatok 
l �6.2.1.6 – Idôszakos vizsgála­

tok 
l �6.2.1.7 – Gyártóra vonat­ko­

zó elôírások 
l �6.2.1.8 – Vizsgálószervekre 

vonat­kozó elôírások 

Új elô­í­rás a tí­pusjó­váhagyás­
sal kapcso­latban a TA4 és a 
vizsgálatokkal kapcso­latban 
a TT9-es elô­í­rás.
l TA4 – Az 1.8.7 szakasz sze­
rinti meg­felelôség­értékelési 
eljárást az illetékes hatóság­
nak, az általa felhatalmazott 
szervezet­nek vagy az 1.8.6.4 
bekezdés szerint az ENISO/
IEC17020:2004 szabvány akk­
reditálási eljárása alapján elis­
mert vizsgálószervezet­nek kell 
vég­rehajtania.
l TT9 – A vizsgálatokhoz (bele­
ért­ve a gyártás ellenôrzését) 
az 1.8.7 szakasz szerinti eljárá­
sokat az illetékes hatóság­nak, 
az általa felhatalmazott szerve­
zet­nek vagy az 1.8.6.4 bekez­
dés szerint az ENISO/
IEC17020:2004 szabvány akk­
reditálási eljárása alapján elis­
mert vizsgálószervezet­nek kell 
vég­rehajtania.

Je­lö­lé­sek
Elôször is két veszélyt jelzô 
(Kemler) szám jelentése módo­
sul, és egy új veszélyt jelzô 
számmal bôvül a Kemler szá­
mok köre.
423-veszélyt jelzô szám új 
jelentése:
„Szilárd anyag, amely vízzel 
reagálva gyú­lékony gázokat 
fejleszt, vagy gyú­lékony szilárd 
anyag, amely vízzel reagálva 
gyú­lékony gázokat fejleszt, 
vagy öngyulladásra hajlamos 
szilárd anyag, amely vízzel rea­
gálva gyú­lékony gázokat fej­
leszt.”
X423-veszélyt jelzô szám új 
jelentése:
„Szilárd anyag, amely vízzel 
veszélyesen reagálva* gyú­lé­
kony gázokat fejleszt, vagy 
gyú­lékony szilárd anyag, amely 
vízzel veszélyesen reagálva* 
gyú­lékony gázokat fejleszt, 
vagy öngyulladásra hajlamos 
szilárd anyag, amely vízzel 
veszélyesen reagálva* gyú­lé­
kony gázokat fejleszt.” 
X432 – új veszélyt jelzô szám:
„Öngyulladásra hajlamos (piro­
foros) szilárd anyag, amely víz­
zel veszélyesen reagálva* gyú­
lékony gázokat fejleszt.”
A veszélyességi bárcákkal kap­
csolat­ban lényeges újdonság, 
hogy az ADR más szállítási 
módokra elôírt, meg­felelô min­
ta szerinti bárcák csekély vál­
toztatással, ami a veszélyessé­
gi bárcák nyilvánvaló jelentését 
nem befolyásolja, ugyancsak 
alkalmazhatók. Itt lényeges a 
„…nyilvánvaló jelentését nem 
befolyásolja…” szöveg, ami 
azt jelenti, hogy például egy 
piros színû veszélyességi bárca 
ha kifakul, és sárgás színûvé 
válik vagy akár fehér színû 
lesz, az zavaró, mert a szín a 
jelentést befolyásolhat­ja. De 
egy vonalka hiánya, vagy a 
raszter vagy a raszter nélküli­
ség, füg­get­lenül at­tól, hogy 
egy veszélyességi bárca mintá­
ja milyen az ADR-ben, nem 
befolyásolja annak nyilvánvaló 
jelentését.
A veszélyt jelzô táblák haszná­
latával kapcsolatosan a szá­
mos jelölési módok alkalmazá­

sát kiterjesztik a csomagolás 
nélküli szilárd anyagok és tár­
gyak szállítására is. Ugyanak­
kor, ha számmal ellátott ve­
szélyt jelzô táblák kívülrôl nem 
lát­hatóak jól, mert például a 
tartányt ponyvás jármûben 
szállít­ják, akkor a táblák meg­is­
mét­lésére csak akkor van szük­
ség, ha 3000 liternél nagyobb 
ûrtartalmú tartányokat szállíta­
nak. Ennek élet­be lépésével 
meg­szûnik az M189 multilaterá­
lis meg­állapodás.
Az új ADR értelmében azt a 
többkamrás tartányjármûvet, 
amelyik csak egyféle veszélyes 
árut szállít, de vannak olyan 
kamrái melyek üresek, elöl-
hátul szám nélküli táblával, két­
oldalt pedig számmal ellátott 
táblával kell meg­jelölni. Más 
jelölési mód ezekre nem lesz 
alkalmazható.
A veszélyt jelzô táblák elhelye­
zésére és rög­zítésére vonat­ko­
zó elôírások szigorodnak. A 
táblának a jármû helyzetétôl 
füg­get­lenül rög­zít­ve kell marad­
nia. A táblán a veszélyt jelölô 
szám és az UN szám ábrázolá­
sára szolgáló cserélhetô szá­
moknak a szállítás alatt jármû 
helyzetétôl füg­get­lenül az arra 
szolgáló helyen kell maradni­
uk. Az összecsukható táblákat 
úgy kell kialakítani és biztosíta­
ni, hogy a szállítás során ne 
lazulhasson ki, ne csukódhas­
son be. Ezek az új elôírások a 
táblák konst­rukcióját érintik, 
hiszen például egy hagyomá­
nyos táblatartó sín és tábla 
nem felel majd meg az új ADR-
nek, mert biztosítószerkezet 
nélkül ki tud csúszni a tartó­
ból.

Okmá­nyok
Az ADR szerinti fuvarokmá­
nyon 2009-tôl fel kell tüntet­ni 
az alag­út-korlátozási kódot.
Például: „UN 1098, AL­LIL-AL­KO­
HOL,6.1(3),PG I,(C/D)”, ahol a 
C/D az alag­út-korlátozási 
kód.
Az alag­út­-korlátozási kódot 
mindig zárójelben kell feltüntet­
ni a fuvarokmányon. Azonban 
az alag­út-korlátozási kódot 
nem kell a fuvarokmányban fel­
tüntet­ni abban az est­ben, ha a 
szállítási út­vonal elôzetesen 
ismert, és nem halad át a szál­ADR írásbeli utasítás

*Víz csak szakér­tô jó­vá­hagyá­sá­val hasz­
nálható
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cák ta­lálha­tók, és min­den 
bár­cához egy rö­vid leí­rás, illet­
ve in­tézkedés tar­tozik. A negye­
dik oldal pedig a veszélyes árut 
szállí­tó jár­mû­vön tar­tan­dó fel­
szereléseket sorolja fel. Mivel 
csak a gépkocsivezetô nyelvén 
kell biztosí­ta­ni az írásbeli uta­sí­
tást, ezért egyéb in­for­máció 
ezen a dokumen­tumon nem tün­
tethetô fel, mert az idegen 
or­szágban az okmány ellen­-
ôrizhetôségét nagymér­tékben 
megnehezí­tené. Kiegészí­tô 
in­for­máció ezért csak külön 
mellékletben csa­tolha­tó az írás­
beli uta­sí­táshoz. 

Fel­szerelé­sek
Változik a veszélyes árut szállí­
tó jár­mû­vek felszerelése is. Pél­
dául nem kell a jö­vôben a jár­
mû­vön védôruhát és védôcsiz­
mát tar­ta­ni. Szemmosó folya­dé­
kot nem kell biztosí­ta­ni az 1 és 
2 osztályba tar­tozó anya­gok 
szállí­tásához. A la­pátra, csa­tor­
na­szem-ta­ka­róra és mû­a­nyag 
gyûj tô tar­ tá lyra csak a 
3,4.1,4.3,8 és 9 számú bár­cá­
val ellátott szállítmányoknál 
lesz szükség a jö­vôben. Légzés­
védô készüléket kell biztosí­ta­ni 
min­den mér­gezô anyag szállí­
tásához. Az új ADR szerint 
nem lehet biztosí­ta­ni például: 
A vagy AB szû­rôbetéttel ellá­
tott gázálar­cot, csak olyat, ame­
lyik kombinált A1B1E1K1-P1 
vagy A2B2E2K2-P2 jelû gáz/
részecskeszû­rô betéttel van 
ellátva.

Közbizton­sá­gi elô­í­rá­sok
Tovább bôvül azoknak az áruk­
nak a kö­re, melyekre az 1.10 
fejezet szerin­ti közbizton­sági 
elôí­rásokat alkalmazni kell. 
Ezek a kö­vet­kezôk:
l �1.4 al­osztály­ba tar­tozó piro­

technikai anya­gokra, bele­
értve az 1.4S osztályozási 
kód alá tar­tozó UN 0366, 
UN 0441, UN 0455, UN 
0456, UN 0500 anya­gokat, 
függetlenül attól, hogy ezek­
nek az 1.1.3.6 szerin­ti men­
tességi ha­tára kor­látlan.

l �5.1 osztály­ba tar­tozó ammó­
nium-nitrát emulziókra, 
szuszpen­ziókra, gélekre.

l �3 osztály­ba tar­tozó D osztá­
lyozási kódhoz tar­tozó rob­
ba­nóa­nya­gokra.
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A közbizton­sági elôí­rások alkal­
ma­zásának a ha­tályát kiter­jesz­
tik az ömlesztett szállí­tásokra 
is, ahol az ér­telmezhetô.
 
Alagút-elô­í­rá­sok
Az infra­struktúra és a bizton­
ság szempontjából a 2004/54/
EK irányelvvel összhangban az 
európai alaguta­kat 5 ka­tegóri­
ába sorolják be. A TERN kereté­
ben (alagutak kockázatér­téke­
lése a veszélyes áruk szállí­tásá­
ban) figyelembe veszik az alag­
utak szellôztetését, bizton­sági 
felszereléseit, a riasztó- és jel­
zôrendszert, va­la­mint a ren­del­
kezésre álló for­galmi sávok szá­
mát és a menekülési lehetôsé­
geket.
Az ADR 2007. ja­nuár 1-jétôl 
ha­tályos szö­vege már tar­tal­
mazta az új alagút-elôí­rásokat, 
de átmeneti ren­delkezésként 
az illetékes ha­tóságoknak 
2009. december 31-ig adott fel­
készülési idôt az elôí­rások telje­
sí­tésére. Az ADR 2009-es elô-
í­rásai az alagút-kor­látozási 
kódok egy részében hoz válto­
zást. Megszûn­nek a B1D, B1E, 
C1D, C1E, D1E alagút-kor­láto­
zási kódok, és helyettük a B/D, 

B/E, C/D, C/E, D/E kódokat 
kell alkalmazni. 

Mobil robbanó­anyag-
ké­szí­tô egysé­gek
A mobil robba­nóa­nyag-készí­-
tô egységek (Mobile Explosi- 
ves Manufacturing Units – 
MEMU-k) kia­la­kí­tására és hasz­
nála­tára vonatkozó elôí­rásokat 
beépí­tik az ADR 2009-es elô-
í­rása­iba. Ilyen jár­mû­bôl Ma­­
gyar­or­szágon is van 3 da­rab. 
Az ADR szer­kezetét érin­tôen a 
4. részbe a MEMU-k miatt egy 
új 4.7 fejezet a 6. részbe pedig 
egy szin­tén új 6.12 fejezet 
kerül. A MEMU-k olyan egysé­
gek, melyek tar­tányt és ömlesz­
tettáru-kon­ténert és egyéb 
beren­dezéseket egya­ránt tar­tal­
maznak, melyben külön­féle 
veszélyes áruk van­nak, ami a 
gyár­táshoz szükséges. A jár­mû­
re az EX/III kö­vetelményei 
vonatkoznak.

Vé­gezetül
Az új ADR elôí­rások tovább szi­
gorítják a veszélyes áruk szállí­
tásának feltételeit. A módosí­tá­
sok az ADR egészét tekintve 
mintegy 180 oldalt érin­tenek. 

Ez azt jelen­ti, hogy a teljes sza­
bályozást tekintve az ADR-nek 
hozzávetôlegesen mintegy 
15%-a 2009-tôl ismét megválto­
zik. A változások miatt az eddi­
gi tevékenységet és eljárásokat 
felül kell vizsgálni. Fon­tos, hogy 
a veszélyes áruk szállí­tásával 
kapcsola­tosan legyen min­den­
ki óva­tos és kö­rültekin­tô. Min­
den­képpen megfon­tolan­dó, 
hogy Veszélyesáru Szállí­tási 
Bizton­sági Ta­nácsa­dó bevoná­
sával tör­tén­jenek csak veszé­
lyes árukkal kapcsola­tos mû­ve­
letek, és az eddig beidegzô­
dött, rutin­szerû­en végzett fel-
a­da­tok is újra legyenek gon­dol­
va, nehogy a régi gya­kor­lat az 
új elôí­rások miatt már ne 
legyen megfelelô.
Mint min­den változás, ez is sok 
mun­kával jár, de meg kell hogy 
ér­je, hiszen a változások min­
dig jó ala­pot adnak a nem kel­
lôen felkészült vállalkozások és 
szállítmányok bün­tetésére. Már­
pedig a közigazga­tási bír­sá­
gok Ma­gyar­or­szágon is 
na­gyok.

Sárosi György
Hungária Veszélyesáru Mérnöki 
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