nagyon fontos témakdroket
feszeget, viszont ezek kidolgo-
zésa a kdzeli j6v6 feladata lesz
mindkét fél szaméra.

E pont keretében kell foglalkoz-
ni a 30 napos fizetési hatéarids
jogszabalyban térténd megjele-
nitésével, az inkasszé intézmé-
nyének bevezetésével és egy
specidlis, a fuvarpiaci arak
monitoring rendszerével. E
harom alpont a kalandorok és
a notérius hatralékkal fizetsk
megfékezésére szolgal. A szak-
ma Snszervezédése, sajnos,
nem elég, a tisztuléshoz a jelen-
leginél pontosabb és hatéko-

nyabb jogszabélyi alapok is
szikségeltetnek.

Programot kell kidolgozni a
kérnyezetvédelmi céllal térténd
jarmiberuhazésok témogata-
sara is. (Itt kell megemliteni,
hogy a 4,5 milliard forintos
tamogatés esetében mér csak
azért sem tamogatjék az érdek-
képviseletek, hogy a jarmimeg-
Ojitds oft szerepeljen, mivel
arra itt killén pont van a megél-
lapodasban.)

Mér a 2005-6s megdllapodas-
ban is szerepelt az Ogynevezett
segyablakos” Ggyintézés. Van
még fennivalé e téren, ezt meg-

SZAKMAI FORUM

erésiti a megdllapodés ezen
q|pontiq is.

Uj, ,nulla kilométeres” személy-
gépkocsikra, azok jelentés
tébbségének esetében mar
m{kadik a vizsga nélkili forga-
lomba helyezés, melyet egy
informatikai rendszer segitsé-
gével miksdtet a Nemzeti Koz-
lekedési Hatésag és a vezér-
képviseletek. A legelsé rend-
szertervekben is szerepelt mar
az a szandék, hogy ezt a lehe-
t6séget a haszonjarmivekre,
autébuszokra is ki lehessen-
terjeszteni. Ennek az iranynak
a megtdmogatasara bekerilt

ez az alpont a megdllapodas-
ba is.

Es végil, de nem utolsésorban
érinti a dokumentum a hatésé-
gi eligrésok dijanak mérséklé-
sét is.

*

Lapzértakor is folynak a targya-
lasok, az eredményekrsl a
késébbiekben adunk téjékozta-
tast. (Az MKFE honlapjén a fej-
lemények folyamatosan nyo-
mon kévetheték.)

MKFE

1149 Budapest, Egressy Gt 77.
Tel.: 252-0688, 252-0928
Fax: 363-5226

m fuvarpiaci helyzetrsl csak
mint vélsagban levé izlet-
agrél szélhatok. Tizennyolc
éve foglalkozom haszonjarmi-
Uzemeltetéssel, de ez id§ alatt
még ilyen nehéz helyzetben
nem voltunk. Egyszerre tsbb
kedvezétlen folyamat is jelent-
kezett, amelyek mindegyikén
mi fuvarozék nem tudunk val-
toztatni.

A fontossagi sorrendet nehéz
felallitani a negativ folyamatok
kézstt, de a legnagyobb csa-
pést talén az izemanyagar val-
tozasa hozta. Olyan hirtelen
szokkent magasba az olqj éra,
hogy erre nem lehetett elSre fel-
kész'U|pi, és nem is lehetett rea-
gdlni. Uzemanyag-kompenzéci-
6rél beszélhetiink ugyan, de
nemcsak itthon, hanem mas
orszdgokban is csupén kevés
fuvarozécégnek sikerilt athari-
tani a megbizékra a megndve-
kedett Uzemanyagkéltséget.
Gyakorlatilag ezzel az egy
mozzanattal a szakma el is

veszitette a nyereségképzd
képességét.

A kévetkezé komo|y gondot a
jarmifelesleg okozza. A meglé-
v8 fuvarmennyiséghez viszo-
nyitva t0l nagy a rendelkezésre
all6 jarmikapacités. Ennek
egyik oka az lehet, hogy til
nagy mértékben fejlesztettek a
hazai véllalkozék, a masik ok
pedig az, hogy a korabbiak-
hoz képest kevesebb arut kell
szdllitani. Egyébként egész
Eurépdban sok a jarmG, nem
csupdn itthon. Ehhez kapcsolé-
dik, hogy ha ttlkinélat van,
nem lehet érvényt szerezni az
izemanyagar-kompenzécié-
nak.

A nemzetkdzi aruszéllitésban
tevékenykedé magyar fuvaro-
zékat rendkivil hatranyosan
érinti a gyenge euré-forint érfo-
lyam. Ez arra vezethet vissza,
hogy a legtsbben euréalapi
megallapodésokat koétnek,
ennek az a kdvetkezménye,
hogy mintegy 10%-kal csékken-
tek a bevételeink. Persze lehet
azt mondani, hogy ha euréban
képz8dik a bevétel, akkor euré-
ban képzddnek o kiadésok is.
Ez csak részben igaz, mert ha
csak a bevételek 20%-at kell
konvertalni forintra, annak mar
a 10% elvész. Ez csak tetézi az
eléz8ekben emlitett hatranyok
miatt kialakult t8bbszazalékos
nyereségvesztést.
Véleményem szerint a negye-
dik nagyon stlyos probléma
az, hogy felhigult a szakma, és
olyan versenytérsak is a piacra
keriltek, akik korabban egeé-
szen massal foglalkoztak. Ok
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Kedvezotlen folyamatok

A HAZAI KOZUTI FUVAROZASBAN

File Laszlé - a ceglédi Ronix-Trans tulajdonos igyvezetéje,
a Maganvallalkozék Nemzetkozi Fuvarozé Ipartestilete
alelnéke és az elmult két évben a Koziti Fuvarozék

Eurdépai Szovetségének soros elnéke volt — a nemzetkézi
fuvarozévallalkozékat érintd kedvezétlen gazdasagi
folyamatok kézil a legsilyosabbakat foglalta &ssze.

Ugy latja, sokkal tobbet és szélesebb korben kellene

a gondokrél beszélni.

azok, akik a fuvarozasrél lehet
hogy tudnak valamit, de a gaz-
dalkodasrél és a nyereséges
véllalkozasmiksdtetésrél keve-
set. Ad abszurdum egy rendes
arkalkulaciét nem tudnak elvé-
gezni, amelyben minden klt-
ség benne van, ismerik az
dnksltségeiket, az amortizaciot
is. Emiatt nem csupan 8k men-
nek tdnkre, hanem masokat is
r)ehéz helyzetbe hoznak.

Ugy gondolom, a leheté legszé-
lesebb kérben kellene kommu-
nikdlni, mert nagy baj van. Sen-
kinek sem tesz jét, ha tébb ezer
cég tonkremegy, és az Gjonnan
helyikre lépsk tovabb higitjak
a szakmat, mikdzben azok
taborat névelik, akik nem érte-
nek a gazdasagos fuvarozés-
hoz. Mindenkinek tudnia kell,
hogy a mostani kéltségszint
mellett a fuvarozés vesztesé-
ges tevékenység marad, ha a
gézolaj-kompenzaciénak nem
tudunk érvényt szerezni. Ak-
kor viszont mas lehetSségeket

kell keresni, amivel javitani tud-
]uk a he|yzetUnket, gondo|ok
példéul a jarmiszamesskken-
tésre.
A fuvarozéi érdekképviseletek
és a kormany kozott létrejott
megéllapodés nem jelent meg-
oldést a gondjainkra, legfel-
jebb igen kis mértékben csok-
kentik azokat. Amit tenni
tudunk, az annyi, hogy széles
korben felhiviuk a fuvarozék
figyelmét: véltoztassanak az
izletmenetiikdn.
Tudomésul kell venni, alkalmaz-
kodni kell az 6} helyzethez:
van, akinek a kapacitast kell
csokkentenie, van, akinek a
gazdasagossagi szamitésait
kell fellvizsgalnia ahhoz, hogy
kell idében meghozott j6 dén-
tésekkel meg tudja menteni vél-
lalkozésat.

Meruk R.
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