
2005. évi meg­ál­la­po­dás 
után új­ra tárgya­ló­asz­tal­

hoz ül­tek a felek, mivel a rob­ba­
násszerû üzema­nyag­ár-nö­veke­
dés olyan terheket rótt a vál­lal­
ko­zásokra, amikre azonna­li 
enyhí­tô választ kel­lett ta­lál­ni. 
Ez volt a fô mo­tiváció, de jó 
néhány, 2005 óta meg­ol­datlan 
kérdés is új­ra na­pirendre került, 
nem is beszél­ve az az­ó­ta tör­
tént, tartha­tatlannak bizo­nyult 
kö­rül­ményre (pél­dául a bírság­
rendelet). A gondok enyhí­tésé­
re a leg­inkább kézenfekvô esz­
köz­nek a gáz­o­laj árának a 
jö­vedéki adó mérséklésével 
va­ló csökkentése tûnt. A 
Ma­gyarországon kö­telezôen 
al­kal­ma­zandó leg­a­la­cso­nyabb 
jö­vedéki adó szintje – a bo­nyo­
lult uniós sza­bályo­zások miatt 
– ma­ga­sabb, mint ami amúgy 
az EU-ban al­kal­ma­zandó mini­
mum. A kormány benyúj­totta 
az EU felé az úgynevezett 
„dero­gációs” kérel­met, hogy 
erre a szintre csökkenthessék 
itthon is a jö­vedéki adó mérté­
két. Amennyiben ez meg­va­ló­
sul­ha­tott vol­na, az éves szinten, 
mai áron, kö­rül­belül 9 mil­liárd 
fo­rint költség­csökkenést jelen­
tett vol­na a köz­úti köz­lekedési 
szol­gál­ta­tóknak. A kérel­met 
nem sokkal a meg­ál­la­po­dás 
aláí­rása után az EU el­uta­sí­tot­
ta, de mivel számí­tottunk erre a 
döntésre, bekerült a do­kumen­
tumba egy „B terv” is, mely 
más mó­don igyekszik a fen­
tebb emlí­tett összeget vissza­jut­
tatni.
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Majd két hó­nappal az aláí­rás 
után már konkrét eredmények­
rôl is beszámol­ha­tunk, de még 
mielôtt pontokra szedve ismer­
tetnénk a vég­rehaj­tás jelen ál­lá­
sát, szükséges leszö­gez­ni, hogy 
ezen írás augusz­tus 18-án szü­
letett, a jelenlegi ál­la­po­to­kat 
tükrö­zi. 
Napról napra történnek újabb 
elôrelépések (egyez­tetések, jog­
sza­bályok meg­jelenése stb.), 
ami – fôleg nyár lévén – igen 
örvendetes.
A meg­ál­la­po­dás jelentôsége 
több ala­pon is bíz­vást kijelent­
hetô: Szükség volt egy a leg­-
utób­bi, 2005-ös meg­ál­la­po­dás­
hoz képest aktua­lizált do­ku­
mentumra, mely annak alapja­
in újabb lendületet adhat a 
fuva­ro­zói szféra helyzetének 
ja­ví­tásához. Másfelôl ez a meg­
ál­la­po­dás jó­val kevesebb pont­
ban sokkal inkább lényeg­re 
tö­rô, úgy is lehet monda­ni, job­
ban betartha­tó mindkét fél 
részérôl.

Az érin­tett 
téma­kö­rök és azok 
kimun­ká­lá­sá­nak állá­sa
l Hét­végi for­ga­lom­kor­lá­to­
zás, azaz a „ka­mion­stop” 
fe­lülvizsgá­la­ta
Július 29-én meg­jelent a 
Ma­gyar Köz­lönyben egy új kor­
mányrendelet, 190/2008. (VII. 
29.) számon, mely fel­váltja az 
eddigi 111/1995-ös számút. A 
meg­ál­la­po­dásban fog­lal­taknak 
meg­felelôen a nyári tilal­mi idô­
szak kez­detét június 15-rôl júli­
us 1-jére mó­do­sítja, va­la­mint 
szombat reg­gel 8 óráról szom­
bat 15 órára, bár ez a passzus 
csak a jö­vô nyártól lesz érvé­
nyes, már most érzékel­hetô 
eredmény, hogy a nyári tilal­mi 
idôszakban a nemzetkö­zi fuvar­

ból ha­za­térôk el­mehetnek a 
telephelyig. 
l Az 57/2007-es, úgy­ne­ve­
zett „bír­ságren­de­let” fe­lülvizs­
gá­la­ta
Ez a jog­sza­bály na­ponta szedi 
„ál­do­za­ta­it”, jo­gos a kö­vetelés, 
hogy minél ha­ma­rabb kerül­jön 
kidol­go­zásra egy olyan rend­
szer, amelyik korrekt, és szak­
ma­ilag is sokkal inkább cél­ra­ve­
zetô. Persze, nem sza­bad ab­ba 
a hibába esni, hogy ugyanúgy 
meg­a­la­po­zatla­nul, kapkodva 
jöj­jön létre az új jog­sza­bály, 
ezért a meg­ál­la­po­dás a Köz­le­
kedéstudo­mányi Intézet ta­nul­
mányára ala­po­zó új bírságok 
kidol­go­zását tûzi ki célul. A 
ta­nul­mány el­készült, az érdek­
képviseletek el­sô körben véle­
ményez­ték is, fo­lyik a téma 
to­váb­bi tárgya­lása.
l Szakképzési hozzá­já­ru­lás
Ez a pont iga­zából három is 
lehetne. Ami kö­zös bennük az 
az, hogy a gépjármûvezetô-
hiány orvoslására adnak lehe­
tôséget.
Szinte azonna­li segítséget nyújt 
az a 150 mil­lió fo­rintos támo­ga­
tás, amelyet a Munka­erô-pia­ci 
Alap terhére ad a kormány C, 
C+E, D, D+E ka­tegó­riás jo­go­sít­
vány, va­la­mint szol­gál­ta­tói iga­
zol­vány meg­szerzésére. Erre 
az összeg­re mind természetes 
személyek, mind munkál­ta­tó 
vál­lal­ko­zások pályáz­hatnak. 
Hosszas tárgya­lásso­ro­zat után 
a fô sa­rokpontokban meg­egye­
zés született, az il­letékes szak­
minisz­térium a pályázat rész­le­
teit ez­után dol­goz­za ki. Már 
idén ôsszel várha­tó a pályáza­ti 
fel­hí­vás meg­jelenése.
14/2008. (VII. 31.) SzMM szá­
mon meg­jelent a 6/1996-os 
MüM rendelet mó­do­sí­tása, 
melynek értel­mében a C és D 
ka­tegó­riás képzések 100%-os 
támo­ga­tása válik lehetôvé a 
munka­ügyi  köz­ponto­kon 
keresz­tül. Mindez kettôs célt 
szol­gál: a már emlí­tett gépjár­
mûvezetô-hiány enyhí­tésén 
felül munka­nél­küliek könnyebb 
szakmához jutta­tását is lehetô­
vé teszi.
Törvénymó­do­sí­tást igényel, így 
eredmény csak ôsszel várha­tó 
a szakképzési hoz­zájárulás 
„címkézésében”, ami ál­tal a 
gépjármûvezetôk to­vább­képzé­

sére újabb pénz­esz­köz áll majd 
a vál­lal­ko­zások rendel­kezésé­
re. Úgy tudjuk, a törvényja­vas­
lat elôkészí­tése már nagyban 
fo­lyik az il­letékes minisz­tériu­
mokban.
l A gépjár­mû-át­írá­si ille­ték 
csökken­tése
Az elôzôhöz ha­sonló­an, e pont 
vég­rehaj­tásához is törvénymó­
do­sí­tás szükséges.
l A ver­seny­képesség-ja­vítás 
direkt eszköze
E cikk bevezetôjében emlí­tett 
kö­rül­belül 9 mil­liárd fo­rintos 
tehercsökkenéshez egyszeri, 
4,5 mil­liárd fo­rintos támo­ga­tási 
prog­ra­mot is meg kell va­ló­sí­ta­
ni, melyre konkrét, kiforrott 
ja­vaslat még nem került kidol­
go­zásra. Ötletek, tervek termé­
szetesen vannak, az egyez­teté­
sek e témában egyelôre levele­
zés útján folynak a kormány és 
az érdekképviseletek kö­zött. 
Ami meg­ha­tároz­za e prog­ram 
va­ló­di sikerét, az az, hogy 
mennyien tudnak majd él­ni az 
ál­ta­la nyújtha­tó költség­csökken­
téssel. Az érdek-képviseleti 
ol­dal e miatt áll ki az iparûzési 
adó­ból va­ló egyszeri vissza­térí­
tés mel­lett, míg a kormány az 
amúgy szép céloknak meg­fele­
lô, ám széles körben nem igény­
be vehetô jármûmeg­újí­tást 
támo­gatja e prog­ram keretébe 
vonni.
l Telje­sít­mény­a­rá­nyos út­hasz­
ná­la­ti díj (elekt­ronikus út­díjfi­
ze­tési rendszer)
Ez az a pont, amelyik indirekt 
mó­don érinti a versenyképessé­
get, hiszen a jelenlegi, idôa­rá­
nyos dí­jakhoz képest várha­tó­an 
költség­nö­vekedést fog ma­gával 
vonni. Viszont na­gyon nem 
mindegy, hogy ez ho­gyan fog­ja 
érinteni a ha­zai vál­lal­ko­záso­kat 
és a kül­föl­dieket, utób­biak 
kö­zött is külö­nö­sen a tranzitban 
köz­lekedôket. A meg­ál­la­po­dás 
kimondja, hogy a rendszer ki-
a­la­kí­tásának fo­lya­ma­tába ér-
demben be kell vonni az érdek­
képviseleteket, va­la­mint olyan 
díj­rendszert kell bevezetni, ahol 
a frekventált fel­hasz­nálók és a 
környezetvédel­mi szempontból 
korszerû jármûveket üzemel­te­
tôk kedvez­ményeket kapnak.
l Egye­bek
Ta­lán nem a leg­jobb al­cím 
ehhez a ponthoz, hiszen 
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A KORMÁNNYAL KÖTÖTT MEGÁLLAPODÁSRÓL

Ez év június 25-én ír­ták alá „a Ma­gyar Köztár­sa­ság 
Kor­má­nya és a közúti közle­ke­dési szolgálta­tást végzô 
vállalkozá­sok szakmai ér­dek-képvise­le­ti szer­vei között 
a te­rület ver­seny­képességének ja­vítá­sa 

ér­de­kében te­en­dô in­tézke­désekrôl” 
szó­ló megálla­podást.
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ez az al­pont a meg­ál­lapodás­
ba is.
És vé­gül, de nem utol­só­sor­ban 
érinti a dokumentum a ható­sá­
gi el­járások dí­jának mér­séklé­
sét is. 

*
Lapzár­takor is foly­nak a tár­gya­
lások, az eredmé­nyekrôl a 
ké­sôbbiekben adunk tájé­kozta­
tást. (Az MKFE hon­lap­ján a fej­
lemé­nyek folyamatosan nyo­
mon kö­vethetôk.)

MKFE 
1149 Bu­dapest, Eg­ressy út 77.
Tel.: 252-0688, 252-0928
Fax: 363-5226
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nagyon fontos té­makö­rö­ket 
feszeget, viszont ezek kidol­go­
zása a kö­zeli jö­vô fel­adata lesz 
mindkét fél számára.
E pont kereté­ben kell fog­lal­koz­
ni a 30 napos fizeté­si határ­idô 
jog­szabály­ban tör­té­nô meg­jele­
ní­té­sé­vel, az inkasszó intézmé­
nyé­nek bevezeté­sé­vel és egy 
speciális, a fuvar­piaci árak 
monitor­ing rendszeré­vel. E 
három al­pont a kalandorok és 
a notó­rius hátralékkal fizetôk 
meg­fé­kezé­sé­re szol­gál­. A szak­
ma önszer­vezôdé­se, sajnos, 
nem elég, a tisztuláshoz a jelen­
leginél pontosabb és haté­ko­

nyabb jog­szabályi alapok is 
szüksé­gel­tetnek.
Prog­ramot kell kidol­gozni a 
kör­nyezetvé­del­mi cél­lal tör­té­nô 
jár­mû­beruházások támogatá­
sára is. (Itt kell meg­emlí­teni, 
hogy a 4,5 mil­liárd forintos 
támogatás eseté­ben már csak 
azért sem támogatják az ér­dek­
képviseletek, hogy a jár­mû­meg­
ú­jí­tás ott szerepel­jen, mivel 
ar­ra itt külön pont van a meg­ál­
lapodásban.)
Már a 2005-ös meg­ál­lapodás­
ban is szerepelt az úgy­nevezett 
„egy­ablakos” ügy­inté­zés. Van 
még tennivaló e té­ren, ezt meg­

erôsí­ti a meg­ál­lapodás ezen 
al­pontja is.
Új, „nul­la kilomé­teres” személy­
gépkocsikra, azok jelentôs 
többsé­gé­nek eseté­ben már 
mû­kö­dik a vizsga nél­küli for­ga­
lomba helyezés, melyet egy 
infor­matikai rendszer segítsé­
gé­vel mû­ködtet a Nemzeti Köz­
lekedé­si Ható­ság és a vezér­
képviseletek. A leg­el­sô rend­
szer­ter­vekben is szerepelt már 
az a szándék, hogy ezt a lehe­
tôsé­get a haszonjár­mû­vekre, 
autó­buszokra is ki lehessen- 
ter­jeszteni. Ennek az irány­nak 
a meg­támogatására bekerült 

kell keresni, amivel javí­tani tud­
juk a hely­zetünket, gondolok 
pél­dául a jár­mû­számcsökken­
tésre. 
A fuvarozói ér­dekképviseletek 
és a kor­mány kö­zött létrejött 
meg­ál­lapodás nem jelent meg­
ol­dást a gondjainkra, leg­fel­
jebb igen kis mér­tékben csök­
kentik azokat. Amit tenni 
tudunk, az annyi, hogy szé­les 
kör­ben fel­hívjuk a fuvarozók 
figyel­mét: vál­toztassanak az 
üzletmenetükön. 
Tudomásul kell venni, al­kal­maz­
kodni kell az új hely­zethez: 
van, akinek a kapacitást kell 
csökkentenie, van, akinek a 
gazdaságossági számí­tásait 
kell felül­vizsgál­nia ahhoz, hogy 
kel­lô idôben meg­hozott jó dön­
té­sekkel meg tudja menteni vál­
lal­kozását.

Meruk R.

NiT Hungary
1108 Bu­dapest, 
Újhegyi út 3/A–5.
Tel.: 265-5040, fax: 264-5045

fuvar­piaci hely­zetrôl csak 
mint vál­ság­ban levô üzlet­

ág­ról szól­hatok. Tizennyolc 
éve fog­lal­kozom haszonjár­mû-
üzemel­tetéssel, de ez idô alatt 
még ilyen nehéz hely­zetben 
nem vol­tunk. Egy­szer­re több 
kedvezôtlen folyamat is jelent­
kezett, amelyek mindegyikén 
mi fuvarozók nem tudunk vál­
toztatni. 
A fontossági sor­rendet nehéz 
fel­ál­lí­tani a negatív folyamatok 
kö­zött, de a leg­nagyobb csa­
pást talán az üzemanyag­ár vál­
tozása hozta. Olyan hir­telen 
szökkent magasba az olaj ára, 
hogy er­re nem lehetett elôre fel­
ké­szül­ni, és nem is lehetett rea­
gál­ni. Üzemanyag-kompenzáci­
ó­ról beszél­hetünk ugyan, de 
nemcsak itthon, hanem más 
or­szágokban is csupán kevés 
fuvarozó­cég­nek sikerült áthárí­
tani a meg­bí­zókra a meg­nö­ve­
kedett üzemanyag­költsé­get. 
Gyakor­latilag ezzel az egy 
mozzanattal a szakma el is 

veszí­tette a nyereség­képzô 
ké­pessé­gét. 
A kö­vetkezô komoly gondot a 
jár­mû­felesleg okozza. A meg­lé­
vô fuvar­mennyiség­hez viszo­
nyítva túl nagy a rendel­kezésre 
ál­ló jár­mû­kapacitás. Ennek 
egyik oka az lehet, hogy túl 
nagy mér­tékben fejlesztettek a 
hazai vál­lal­kozók, a másik ok 
pedig az, hogy a korábbiak­
hoz ké­pest kevesebb árut kell 
szál­lí­tani. Egyébként egész 
Euró­pában sok a jár­mû, nem 
csupán itthon. Ehhez kapcsoló­
dik, hogy ha túl­kí­nálat van, 
nem lehet ér­vényt szerezni az 
üzemanyag­ár-kompenzáció­
nak. 
A nemzetkö­zi áruszál­lí­tásban 
tevé­keny­kedô magyar fuvaro­
zó­kat rendkí­vül hátrányosan 
érinti a gyenge euró-forint ár­fo­
lyam. Ez ar­ra vezethetô vissza, 
hogy a leg­többen euró­alapú 
meg­ál­lapodásokat kötnek, 
ennek az a kö­vetkezmé­nye, 
hogy mintegy 10%-kal csökken­
tek a bevé­teleink. Per­sze lehet 
azt mondani, hogy ha euró­ban 
képzôdik a bevé­tel, akkor euró­
ban képzôdnek a kiadások is. 
Ez csak részben igaz, mert ha 
csak a bevé­telek 20%-át kell 
konver­tál­ni forintra, annak már 
a 10% el­vész. Ez csak teté­zi az 
elôzôekben emlí­tett hátrányok 
miatt kialakult többszázalé­kos 
nyereség­vesztést.
Vé­lemé­nyem szerint a negye­
dik nagyon sú­lyos problé­ma 
az, hogy fel­hí­gult a szakma, és 
olyan ver­seny­tár­sak is a piacra 
kerül­tek, akik korábban egé­
szen mással fog­lal­koztak. Ôk 

azok, akik a fuvarozásról lehet 
hogy tudnak valamit, de a gaz­
dál­kodásról és a nyeresé­ges 
vál­lal­kozásmû­ködtetésrôl keve­
set. Ad abszur­dum egy rendes 
ár­kal­kulációt nem tudnak el­vé­
gezni, amely­ben minden költ­
ség benne van, ismerik az 
önköltsé­geiket, az amor­tizációt 
is. Emiatt nem csupán ôk men­
nek tönkre, hanem másokat is 
nehéz hely­zetbe hoznak.
Úgy gondolom, a lehetô leg­szé­
lesebb kör­ben kel­lene kommu­
nikál­ni, mert nagy baj van. Sen­
kinek sem tesz jót, ha több ezer 
cég tönkremegy, és az újonnan 
helyükre lé­pôk tovább hí­gítják 
a szakmát, miközben azok 
táborát nö­velik, akik nem ér­te­
nek a gazdaságos fuvarozás­
hoz. Mindenkinek tudnia kell, 
hogy a mostani költség­szint 
mel­lett a fuvarozás vesztesé­-
ges tevé­keny­ség marad, ha a 
gázolaj-kompenzáció­nak nem 
tudunk ér­vényt szerezni. Ak-
kor viszont más lehetôsé­geket 

NIT HÍREK NEGATÍV ELÔJELEK

A HAZAI KÖZÚTI FUVAROZÁSBAN

Fü­le Lász­ló – a ceg­lé­di Ronix-Trans tu­laj­donos ügy­vezetô­je, 
a Magánvállalkozók Nem­zetkö­zi Fu­varozó Ipartestülete 
alelnö­ke és az elmúlt két évben a Közúti Fu­varozók 
Eu­rópai Szö­vetsé­gé­nek soros elnö­ke volt – a nem­zetkö­zi 
fu­varozóvállalkozókat érintô kedvezôtlen gazdasági 
folyamatok kö­zül a leg­súlyosabbakat fog­lalta össze. 
Úgy látja, sokkal többet és szé­lesebb körben kellene 
a gondokról beszélni.

Ked­vezôt­len fo­lya­ma­tokKed­vezôt­len fo­lya­ma­tok
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