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A TEMAKOROK JELENLEGI ALLASA

Az MKFE szemevel

A KORMANNYAL KOTOTT MEGALLAPODASROL

Ez év jonius 25-én irtak ald ,a Magyar Kéztarsasag
Kormanya és a kozuti kozlekedési szolgaltatast végzs
vallalkozasok szakmai érdek-képviseleti szervei kozott
a terilet versenyképességének javitasa

Bende Zoltén,

az MKFE Személy-
szdllitési

és Arufuvarozadsi
Tandcs titkdra

2005. évi megéllapodés

utdn Gjra téargyaléasztal-
hoz ltek a felek, mivel a robba-
ndsszer(j izemanyagdr-ndveke-
dés olyan terheket rétt a véllal-
kozdasokra, amikre azonnali
enyhité valaszt kellett talalni.
Ez volt a f& motivécis, de 6
néhény, 2005 éta megoldatlan
kérdés is Gjra napirendre kerdilt,
nem is beszélve az azéta tor-
tént, tarthatatlannak bizonyult
korilményre (példéul a birsag-
rendelet). A gondok enyhitésé-
re a leginkébb kézenfekvé esz-
kéznek a gazolaj éranak a
jdvedéki adé mérséklésével
valé csckkentése tint. A
Magyarorszégon kotelezéen
alkalmazandé legalacsonyabb
jovedéki adé szintje — a bonyo-
lult uniés szabalyozéasok miatt
- magasabb, mint ami amagy
az EU-ban alkalmazandé mini-
mum. A kormany benydijtotta
az EU felé az Ogynevezett
,derogéciés” kérelmet, hogy
erre a szintre csdkkenthessék
itthon is a jovedéki adé mérté-
két. Amennyiben ez megvalé-
sulhatott vo|nc1, az éves szinten,
mai aron, kérilbeltl 9 milliard
forint koltségcsdkkenést jelen-
tett volna a kézoti kdzlekedési
szolgaltatoknak. A kérelmet
nem sokkal a megéllapodés
aléirésa utan az EU elutasitot-
ta, de mivel szédmitottunk erre a
déntésre, bekerilt a dokumen-
tumba egy ,B terv” is, mely
més médon igyekszik a fen-
tebb emlitett 3sszeget visszajut-
tatni.

érdekében teendd intézkedésekrasl”
52616 megallapodast.

Maijd két hénappal az aldirés
utén mar konkrét eredmények-
rél is beszamolhatunk, de még
miel8tt pontokra szedve ismer-
tetnénk a végrehaités jelen all&-
sat, szikséges leszégezni, hogy
ezen irds augusztus 18-an szu-
letett, a jelenlegi &llapotokat
tikrdzi.

Naprél napra térténnek Gjabb
elérelépések (egyeztetések, jog-
szabdlyok megjelenése stb.),
ami — f8leg nyér lévén — igen
drvendetes.

A megdllapodés jelentésége
tdbb alapon is bizvést kijelent-
hets: Szitkség volt egy a leg-
utébbi, 2005-8s megéllapodés-
hoz képest aktualizalt doku-
mentumra, mely annak alapjo-
in Ojabb lendiletet adhat a
fuvarozéi szféra helyzetének
javitasdhoz. Mésfelél ez a meg-
dllapodaés joval kevesebb pont-
ban sokkal inkébb lényegre
t6r8, Ogy is lehet mondani, job-
ban betarthaté mindkét fél
részérd|.

Az érintett
témakorok és azok
kimunkalasanak dllasa
Hétvégi forgalomkorlato-
zds, azaz a ,kamionstop”
felilvizsgélata
Jolius 29-én megjelent «
Magyar Kézlényben egy 0j kor-
ményrendelet, 190/2008. (VII.
29.) szamon, mely felvéltja az
eddigi 111/1995-6s szamit. A
megdllapodasban foglaltaknak
megfeleléen a nyéri tilalmi ids-
szak kezdetét jonius 15-ré8l juli-
us 1-jére médositja, valamint
szombat reggel 8 6rérél szom-
bat 15 éréra, bar ez a passzus
csak a j6v8 nydartdl lesz érvé-
nyes, mér most érzékelhets
eredmény, hogy a nyari tilalmi
idészakban a nemzetkdzi fuvar-

bél hazatérék elmehetnek a
telephelyig.

Az 57/2007-es, ugyneve-
zett ,birsagrendelet” feliilvizs-
gdlata
Ez a jogszabdly naponta szedi
LGldozatait”, jogos a kdvetelés,
hogy minél hamarabb keriljon
kidolgozésra egy olyan rend-
szer, ame|yi|( korrekt, és szak-
mailag is sokkal inkébb célrave-
zet. Persze, nem szabad abba
a hibaba esni, hogy ugyanigy
megalapozatlanul, kapkodva
idjien létre az 0j jogszabaly,
ezért a megdllapodés a Kézle-
kedéstudomanyi Intézet tanul-
ményéra alapozé 0j birsédgok
kidolgozésat tizi ki célul. A
tanulmény elkésziilt, az érdek-
képviseletek elsé kdrben véle-
ményezték is, folyik a téma
tovabbi targyaldsa.

Szakképzési hozzdjarulas
Ez a pont igazdbél harom is
lehetne. Ami k&zds bennik az
az, hogy a gépjarmivezets-
hiagny orvosléasara adnak lehe-
t6séget.

Szinte azonnali segitséget nyiit
az a 150 millié forintos tdmoga-
tas, amelyet a Munkaeré-piaci
Alap terhére ad a kormany C,
C+E, D, D+E kategérids jogosit-
vany, valamint szolgdltatéi iga-
zolvany megszerzésére. Erre
az dsszegre mind természetes
személyek, mind munkéltaté
véllalkozasok pélyazhatnak.
Hosszas targyaléssorozat utan
a f& sarokpontokban megegye-
zés sziletett, az illetékes szak-
minisztérium a palyazat részle-
teit ezutdn dolgozza ki. Mar
idén 8sszel varhaté a pélyazati
felhivas megjelenése.
14/2008. (VII. 31.) SzZMM szé-
mon megjelent a 6/1996-o0s
MUM  rendelet moédositasa,
melynek értelmében a C és D
kategérids képzések 100%-os
témogatasa valik lehetévé a
munkalgyi kdzpontokon
keresztil. Mindez kett8s célt
szolgdl: a mar emlitett gépjar-
mivezets-hiany enyhitésén
feltl munkanélkiiliek kénnyebb
szakmahoz juttatésat is lehets-
vé teszi.

Térvénymédositést igényel, igy
eredmény csak &sszel varhaté
a szakképzési hozzajarulés
,cimkézésében”, ami dltal a
gépjérmivezeték tovabbképzé-

sére Ujabb pénzeszkéz all majd
a véllalkozasok rendelkezésé-
re. Ugy tudjuk, a térvényjavas-
lat el8készitése mar nagyban
folyik az illetékes minisztériu-
mokban.

A gépjarmi-dtirasi illeték
csokkentése
Az el6z8héz hasonléan, e pont
végrehaitasahoz is tdrvénymé-
dosités szikséges.

A versenyképesség-javitds
direkt eszkéze
E cikk bevezetsjében emlitett
korilbeldl 9 milliard forintos
tehercsckkenéshez egyszeri,
4,5 milliard forintos tdmogatési
programot is meg kell valésita-
ni, melyre konkrét, kiforrott
javaslat még nem kerilt kidol-
gozésra. Otletek, tervek termé-
szetesen vannak, az egyezteté-
sek e ttmdaban egyeldre levele-
zés (fjén folynak a kormény és
az érdekképviseletek kozstt.
Ami meghatarozza e program
valédi sikerét, az az, hogy
mennyien tudnak majd élni az
dltala nyGithaté ksltségesskken-
téssel. Az érdek-képviseleti
oldal e miatt all ki az iparizési
adébél valé egyszeri visszatéri-
tés mellett, mig a kormany az
amigy szép céloknak megfele-
18, ém széles kérben nem igény-
be vehet§ jarmimegojitast
tamogatja e program keretébe
vonni.

Teljesitményarényos uthasz-

nélati dij (elektronikus utdijfi-
zetési rendszer)
Ez az a pont, amelyik indirekt
médon érinti a versenyképessé-
get, hiszen a jelenlegi, id&aré-
nyos dijakhoz képest varhatéan
ksltségndvekedést fog magaval
vonni. Viszont nagyon nem
mindegy, hogy ez hogyan fogja
érinteni a hazai véllalkozasokat
és a kilfsldieket, utébbiak
kozétt is killondsen a tranzitban
kozlekedsket. A megéllapodés
kimondja, hogy a rendszer ki-
alakitésanak folyamatéaba ér-
demben be kell vonni az érdek-
képviseleteket, valamint olyan
dijrendszert kell bevezetni, ahol
a frekventalt felhasznalék és a
kérnyezetvédelmi szempontbél
korszer§ jarméveket izemelte-
t6k kedvezményeket kapnak.

Egyebek
Talan nem a legjobb alcim
ehhez o ponthoz, hiszen



nagyon fontos témakdroket
feszeget, viszont ezek kidolgo-
zésa a kdzeli j6v6 feladata lesz
mindkét fél szaméra.

E pont keretében kell foglalkoz-
ni a 30 napos fizetési hatéarids
jogszabalyban térténd megjele-
nitésével, az inkasszé intézmé-
nyének bevezetésével és egy
specidlis, a fuvarpiaci arak
monitoring rendszerével. E
harom alpont a kalandorok és
a notérius hatralékkal fizetsk
megfékezésére szolgal. A szak-
ma Snszervezédése, sajnos,
nem elég, a tisztuléshoz a jelen-
leginél pontosabb és hatéko-

nyabb jogszabélyi alapok is
szikségeltetnek.

Programot kell kidolgozni a
kérnyezetvédelmi céllal térténd
jarmiberuhazésok témogata-
sara is. (Itt kell megemliteni,
hogy a 4,5 milliard forintos
tamogatés esetében mér csak
azért sem tamogatjék az érdek-
képviseletek, hogy a jarmimeg-
Ojitds oft szerepeljen, mivel
arra itt killén pont van a megél-
lapodasban.)

Mér a 2005-6s megdllapodas-
ban is szerepelt az Ogynevezett
segyablakos” Ggyintézés. Van
még fennivalé e téren, ezt meg-
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erésiti a megdllapodés ezen
q|pontiq is.

Uj, ,nulla kilométeres” személy-
gépkocsikra, azok jelentés
tébbségének esetében mar
m{kadik a vizsga nélkili forga-
lomba helyezés, melyet egy
informatikai rendszer segitsé-
gével miksdtet a Nemzeti Koz-
lekedési Hatésag és a vezér-
képviseletek. A legelsé rend-
szertervekben is szerepelt mar
az a szandék, hogy ezt a lehe-
t6séget a haszonjarmivekre,
autébuszokra is ki lehessen-
terjeszteni. Ennek az iranynak
a megtdmogatasara bekerilt

ez az alpont a megdllapodas-
ba is.

Es végil, de nem utolsésorban
érinti a dokumentum a hatésé-
gi eligrésok dijanak mérséklé-
sét is.

*

Lapzértakor is folynak a targya-
lasok, az eredményekrsl a
késébbiekben adunk téjékozta-
tast. (Az MKFE honlapjén a fej-
lemények folyamatosan nyo-
mon kévetheték.)

MKFE

1149 Budapest, Egressy Gt 77.
Tel.: 252-0688, 252-0928
Fax: 363-5226

m fuvarpiaci helyzetrsl csak
mint vélsagban levé izlet-
agrél szélhatok. Tizennyolc
éve foglalkozom haszonjarmi-
Uzemeltetéssel, de ez id§ alatt
még ilyen nehéz helyzetben
nem voltunk. Egyszerre tsbb
kedvezétlen folyamat is jelent-
kezett, amelyek mindegyikén
mi fuvarozék nem tudunk val-
toztatni.

A fontossagi sorrendet nehéz
felallitani a negativ folyamatok
kézstt, de a legnagyobb csa-
pést talén az izemanyagar val-
tozasa hozta. Olyan hirtelen
szokkent magasba az olqj éra,
hogy erre nem lehetett elSre fel-
kész'U|pi, és nem is lehetett rea-
gdlni. Uzemanyag-kompenzéci-
6rél beszélhetiink ugyan, de
nemcsak itthon, hanem mas
orszdgokban is csupén kevés
fuvarozécégnek sikerilt athari-
tani a megbizékra a megndve-
kedett Uzemanyagkéltséget.
Gyakorlatilag ezzel az egy
mozzanattal a szakma el is

veszitette a nyereségképzd
képességét.

A kévetkezé komo|y gondot a
jarmifelesleg okozza. A meglé-
v8 fuvarmennyiséghez viszo-
nyitva t0l nagy a rendelkezésre
all6 jarmikapacités. Ennek
egyik oka az lehet, hogy til
nagy mértékben fejlesztettek a
hazai véllalkozék, a masik ok
pedig az, hogy a korabbiak-
hoz képest kevesebb arut kell
szdllitani. Egyébként egész
Eurépdban sok a jarmG, nem
csupdn itthon. Ehhez kapcsolé-
dik, hogy ha ttlkinélat van,
nem lehet érvényt szerezni az
izemanyagar-kompenzécié-
nak.

A nemzetkdzi aruszéllitésban
tevékenykedé magyar fuvaro-
zékat rendkivil hatranyosan
érinti a gyenge euré-forint érfo-
lyam. Ez arra vezethet vissza,
hogy a legtsbben euréalapi
megallapodésokat koétnek,
ennek az a kdvetkezménye,
hogy mintegy 10%-kal csékken-
tek a bevételeink. Persze lehet
azt mondani, hogy ha euréban
képz8dik a bevétel, akkor euré-
ban képzddnek o kiadésok is.
Ez csak részben igaz, mert ha
csak a bevételek 20%-at kell
konvertalni forintra, annak mar
a 10% elvész. Ez csak tetézi az
eléz8ekben emlitett hatranyok
miatt kialakult t8bbszazalékos
nyereségvesztést.
Véleményem szerint a negye-
dik nagyon stlyos probléma
az, hogy felhigult a szakma, és
olyan versenytérsak is a piacra
keriltek, akik korabban egeé-
szen massal foglalkoztak. Ok
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Kedvezotlen folyamatok

A HAZAI KOZUTI FUVAROZASBAN

File Laszlé - a ceglédi Ronix-Trans tulajdonos igyvezetéje,
a Maganvallalkozék Nemzetkozi Fuvarozé Ipartestilete
alelnéke és az elmult két évben a Koziti Fuvarozék

Eurdépai Szovetségének soros elnéke volt — a nemzetkézi
fuvarozévallalkozékat érintd kedvezétlen gazdasagi
folyamatok kézil a legsilyosabbakat foglalta &ssze.

Ugy latja, sokkal tobbet és szélesebb korben kellene

a gondokrél beszélni.

azok, akik a fuvarozasrél lehet
hogy tudnak valamit, de a gaz-
dalkodasrél és a nyereséges
véllalkozasmiksdtetésrél keve-
set. Ad abszurdum egy rendes
arkalkulaciét nem tudnak elvé-
gezni, amelyben minden klt-
ség benne van, ismerik az
dnksltségeiket, az amortizaciot
is. Emiatt nem csupan 8k men-
nek tdnkre, hanem masokat is
r)ehéz helyzetbe hoznak.

Ugy gondolom, a leheté legszé-
lesebb kérben kellene kommu-
nikdlni, mert nagy baj van. Sen-
kinek sem tesz jét, ha tébb ezer
cég tonkremegy, és az Gjonnan
helyikre lépsk tovabb higitjak
a szakmat, mikdzben azok
taborat névelik, akik nem érte-
nek a gazdasagos fuvarozés-
hoz. Mindenkinek tudnia kell,
hogy a mostani kéltségszint
mellett a fuvarozés vesztesé-
ges tevékenység marad, ha a
gézolaj-kompenzaciénak nem
tudunk érvényt szerezni. Ak-
kor viszont mas lehetSségeket

kell keresni, amivel javitani tud-
]uk a he|yzetUnket, gondo|ok
példéul a jarmiszamesskken-
tésre.
A fuvarozéi érdekképviseletek
és a kormany kozott létrejott
megéllapodés nem jelent meg-
oldést a gondjainkra, legfel-
jebb igen kis mértékben csok-
kentik azokat. Amit tenni
tudunk, az annyi, hogy széles
korben felhiviuk a fuvarozék
figyelmét: véltoztassanak az
izletmenetiikdn.
Tudomésul kell venni, alkalmaz-
kodni kell az 6} helyzethez:
van, akinek a kapacitast kell
csokkentenie, van, akinek a
gazdasagossagi szamitésait
kell fellvizsgalnia ahhoz, hogy
kell idében meghozott j6 dén-
tésekkel meg tudja menteni vél-
lalkozésat.

Meruk R.
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