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TUDOMANY A GYAKORLATBAN

A hetvegi nehéztehergépkocsi-forgalom

ujraszahdlyozasanak szikségessége

TANULMANY A MEGVALOSITAS ERDEKEBEN

A nehéz-tehergépkocsik hétvégi kozlekedésének korlatozasa a legtébb eurépai orszagban -
koézlekedésbiztonsagi szempontbél, illetve a lakossag szabadidés forgalmanak szabad biztositasa
érdekében - a 90-es években dltaldnossa vélt. Magyarorszdgon erre a nehéz-tehergépkocsik
kozlekedésének korlatozasarél szélé 111/1995. (IX. 21.) Korm. rendelet kihirdetésével kerilt sor.
Azéta - ahogyan mondjék - sok viz folyt le a Dunan.

m nemzetkdzi integrdcié kitel-
jesedése kovetkeztében az
aruszéllitési igények folyamato-
san névekednek, ezen belil leg-
dinamikusabban a k&zoti éru-
szdllitds né. Ez a tendencia nem-
csak hazénkra, hanem az egész
EU-ra igaz, nevezetesen a szd-
razféldi kézlekedésben a kézoti
szektor tovébbi dinamikus néve-
kedése. Tévesek voltak azok a
korébbi nézetek, melyek a koz-
Oti szektor dinamikus névekedé-
sét elsésorban adminisztrativ
Oton igyekeztek korlatozni. Az
EU kézlekedéspolitikajanak fél-
idejG feltlvizsgalata sorén ezért
az intermodalités helyett a
komodalités elve kerilt a kézép-
pontba — vagyis azt a szdllitési
médot kell témogatni, amely a
leghatékonyabban tudja az
adott feladatot ell&tni. Az EU-
tagorszégoknal megfigyelhets
a kdzlekedési korlétozésok szak-
maisagdanak Gjragondolésa,
minek kévetkeztében mindazo-
kat a szikséges korrekciokat
végrehaijtiak, amelyek nem sér-
tik a kézlekedéskorlatozas alap-
elveit, de indokolatlanul korlé-
tozzdk a kézoti szdllitasszerve-
zés hatékonysagét.

Vilagosan latni kell, hogy a
tehergépkocsi-forgalom hétvégi
korlatozasa lényegében nem
csokkenti az 8sszforgalmat,
hanem a korlétozés figgvényé-
ben eltolja azt. Alapvets tény,
hogy a leveg8szennyezés néve-
kedése aranyos a forgalom
névekedésével, tehat ha a
viszonylagos egyenletes meg-
oszlas helyett egy adott id&inter-
vallumon beliil koncentrélt for-
galomnévekedés van, akkor
nagy avalészinsége a szennye-
zés hatdrértékének tollepésére.
Az emisszié nagysdga szem-

pontjébél is a minél egyenlete-
sebb forgalomlefolyés a kedve-
z8bb.

Annak idején a hazai tranzit-
utak nem kielégité miszaki élla-
pota miatt f6 szempontként a
lakossag hétvégi nyugalmanak
meg8rzését és a szabadidés
forgalom szabad biztositasat
helyezte elétérbe a szabélyozés
megalkotésakor.

A rendelet 2002. évi médositd-
sa 6ta jelentésen megvéltozott a
hazai jogszabdlyi kérnyezet, a
termels- és kereskedelmi elléts-
rendszerek logisztikai hattere, a
forgalomba helyezésre kerils
jarmdvek kdrnyezetvédelmi nor-
méknak valé megfelelésége,
tranzititjaink miszaki éllapota
és a kdrnyezé orszagok forga-
lomkorlatozaséanak gyakorlata.
A hazai - sét az eurépai uniés
— kozoti szdllitasi és logisztikai
szektorban az elmilt években a
kozoti aruszéllitas jogszabalyi
kdrnyezete véltozésainak nega-
tiv hatésai, az éllandéan emel-
kedé Uzemanyagérak, az
egyéb szigoritasok (vezetési idé
betartatasa, stlyellendrzések,
autépdlya-haszndlati dijak néve-
kedése stb.) elégedetlenséget
véltottak ki tgy a fuvarozéi vél-
lalkozok, mint a nagy termelési
és kereskedelmi ellatérendszere-
ket izemeltetSk korében egya-
rént. A megvéltozott kdrnyezeti
hatésokbol keletkezett tobblet-
ksltségeket a kézoti fuvarozés
résztvevdi igyekeztek a tevé-
kenységitk hatékonyabb meg-
szervezésével, az ellatérendsze-
rek pedig logisztikai szolgaltatéa-
saik tovébbfejlesztésével kom-
penzdlni.

Ennek a szakmai szempontnak
elstérbe keriilése miatt a kdzle-
kedési tarca megbizta a KTI

Kozlekedéstudoméanyi Intézet
Nonprofit Kft.-t, hogy egy étfo-
g6 hatéstanulmény keretében
vizsgdlia meg a hatélyos kézle-
kedéskorlatozas hatésait. A vizs-
gdlat elvégzésénél alapvets
kévete|mény volt, hogy a kiala-
kult fesziiltség oldésa érdeké-
ben keriilienek meghatérozésra
mindazok a kézlekedéskorléto-
z&s modositési lehetdségei,
melyek révén javithaté a fuvar-
szervezés és a logisztikai szol-
géltatas hatékonysaga, és
dsszességében a kdrnyezetter-
helésre, a lakossag hétvégi nyu-
galménak megé8rzésére, a kéz-
Oti baleseti helyzetre lehetéleg
ne legyen érezheté negativ
hatésa.

A munka készitése sordn nem-
csak a kilsnbszs éllami szer-
vekkel, hanem a fuvarozéi
érdekképviseletekkel is allandé
konzultéciot folytattunk annak
érdekében, hogy minél jobb
konszenzus alakulhasson ki. A
korabbi GKM és a szakmai
érdekképviseletek kézott jelen
targykéorben létrejott megdlla-

podds kimondja, hogy a kér-
déskor megalapozott attekinté-
séhez hatéstanulmany elkészit-
tetésre van sziikség, amelyben
be kell mutatni a © kézoti bal-
esetek ok-okozati 8sszefiggései-
ben a kéziti baleseteket, kiemelt
figyelemmel a kozoti tehergép-
j@rmévekre, valamint a lakott és
nem lakott teriileteken hétvégén
az éjszakai 6rakban tértént sze-
mélysériiléses balesetek okaira
a targyalt id8szakra, © az EU-s
és a szomszédos, illetve harma-
dik orszagok jogi szabdlyozé-
sat, © a forgalomkorlétozast, a
kozlekedésbiztonsagi és kdrnye-
zetvédelmi szempontok baleseti
statisztikai adatai alapjén, hogy
a kézlekedési korlatozéast mely
id8szakra és mely féttvonala-
kon lehetne feloldani.

A médosités sordn az alabbi
alapelvek figyelembevétele
sziikséges: © a komodalitas
jegyében a nem életszer tal-
zott korlatozasok feloldési lehe-
téségeinek feltarésa, © a kor-
nyezeti dllapot lehetéségek sze-
rinti fenntartésa, a hétvégi korla-
tozas miatt kialakult péntek dél-
utani és hétfs délelstti szallitasi
csicsok oldasa, © az eurépai
halézati &sszefiggések maga-
sabb szintG figyelembevétele,
harmonizaciés szempontok els-
térbe helyezése, © a hazai kéz-
Oti druszallitasi és logisztikai
szolgdltatok tevékenysége ver-
senyképességének erdsitése.

A lakossdg életvitele is megval-
tozott az elmult évtizedben,
ami a kévetkezékben foglalha-
16 6ssze: © a nydri idészakban
jellemzévé valt a két és fél napos
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hétvége gyakorlata, a kifelé tar-
t6 hétvégi forgalom jelentds
része nem szombat délelsit,
hanem péntek délutan aramlik
ki a varosokbél, mig a hazatérs
forgalomnél jellemzévé valt a
hétfs reggel — ezek mind a jelen-
legi szabélyozés miatti nagy
teherforgalmi id8szakokra
esnek; az iskolai szinet
ugyan véltozatianul jonius kéze-
pén kezdédik, de a nyaralasi
fészezon jolius-augusztusban
van; © a lakossag kérében élta-
lénossé valt a hétvégi, ezen
belil is a szombati bevésarlas,
ami els8sorban a nagy bevasér-
[6kdzpontokban realizalédik.
A cél egy olyan médositas
megalkotdsa volt, ami © élet-
szer(bbé teszi a jelenlegi szabd-
lyozést, © a gazdasag és a gaz-
dasdg szerepl&inek igényeit
jobban szolgédlja, © a szomszé-
dos orszégok ez irany( szabé-
lyozésaihoz kdzelit, © a kdrnye-
zeti terhelést érdemében vélto-
zatlanul hagyja, és a lakossag
hétvégi szabadidss kézlekedé-
sének szokdsait alapvetéen nem
befolyésolia, © a logisztikai
kereskedelmi ellatérendszerek
nyéri idészakban a lakosség
hétvégi kereskedelmi aruval tor-
ténd ellatasét lényegesen javita-
ni tudjék.

A hatdsvizsgalat bemutatja,
hogy a hétféi és a pénteki bal-
esefi helyzet most is kedvezét-
len. Néhény tény: © A balese-
tek szdma és a 7,5 tonndndl
nagyobb jarmévek éltal okozott
balesetek kézdtt nincs szoros kor-
relacié. © A korlétozés kdnnyité-
se és életszerbbeé tétele a ndlunk

fejlettebb kozlekedési kultoréval
biré EU-s tagorszégokndl is fel-
merilt, és véltoztattak azon,
ezekkel célszer harmonizélni a
magyar szabdlyozéast. A kéze-
pes és kis (75 tonnandl
kénnyebb) jarmévek rossz bal-
eseti ardnya tehat nem a hétvégi
szabdlyozassal figg &ssze,
hanem a nagyon rossz kézleke-
dési mordlunkkal. A baleseti
helyzetet nem a hétvégi kézleke-
dés korlatozéséval lehet javitani,
hanem a koézlekedési kultira
szinvonalénak emelésével, az
ellenérzés hatékonysagaval, a
KRESZ modernizéalasaval, és
nem utolsésorban az utak kor-
szer(sitésével. © Az autépalydk,
autéutak hétvégi forgalomkorlé-
tozasénak eréltetése szakmai
szempontbé| téves, az egyéb
utak tehermentesitését kellene
Bsztondzni. © A kozoti kdzleke-
dés ssztarsadalmi szempontbél
kelléen nem indokolhaté korléto-
zasa (komodalités elvének meg-
sértése) nemzetgazdaségilag is
hatranyt okoz, mivel rontja ver-
senyképességiinket, nemzetkdzi
megitélésiinket, és kimutathaté
veszteségforrast jelent.

A vizsgdlat eredményeképpen

hérom lényegi médositdsi

javaslat tehets:
a) A nydri idészak kezdete
keriilién jonius 15. helyett joli-
us I-jére.
Ezt indokolja a legnagyobb kéz-
i forgalommal rendelkezé
orszagokkal t6rténd harmonizé-
ci6 (pl. Ausztria, Németorszag
iskolaszineti rendszere, vala-
mint ehhez kapcsolédéan a nyu-
gati orszdgokban él8 balkani

SZAKMAI FORUM

és torok vendégmunkésok haza-
utazési szokdsai), valamint a
hazai Gdilések zomének jolius-
augusztus honapokra esése. A
mai szabdlyozéshoz képest ez
évente csupan két nap tsbbletet
jelent, ha viszont figyelembe
vesszitk a szombat 15 éréig tor-
ténd kdnnyitést, akkor ez csu-
pén két délelsttot jelent — hata-
sa margindlis.
b) Az idéablak kinyitasa szom-
bat 15 éréig
A szombat délelstti id8ablaknyi-
tas elsé ranézésre ugyan nyil-
vanvaléan kedvezétlen a lakos-
sag nyugalma szempontjébél,
azonban ennek a javasolt intéz-
kedésnek mas oldalrél elényei
vannak, mivel az 8sszaru-aram-
|ési volumennagységot ez a nyi-
tas nem befolyésolja:

csokken a péntek délutani és
a hétfs reggeli nehéztehergép-
kocsi-forgalom, ami minden
szempontbdl elényds, ugyanak-
kor Ggy a hétvégi forgalomban
résztvevsk, mint az utak kérnye-
zetében élék szempontjabdl,
a nehéz-tehergépkocsik forgal-
manak lefolydsa egyenleteseb-
bé valik, ami 8sszességében
csdkkenti a kérnyezeti terhelést
a mai dllapothoz képest,
kdnnyitést ad a lakossag — elss-
sorban az éruellatas szempont-
jébsl — megvaltozott fogyaszta-
si szokésainak kielégitéséhez,
szintén a pénteki és hétféi szdlli-
tasi cscsok csdkkentése révén.
Ertelemszer(en a hétvégi forga-
lomban kiemelt Gtvonalakat
nem célszer( engedélyezni a
szombat délelstti kdzlekedésre.
¢/ A nemzetkézi forgalomban
kézlekedé nehéz-tehergépko-
csik hazatérésének kénnyitése
Allands problémat jelent a nem-
zetkdzi forgalomban kézlekeds
gépkocsik korlatozési ids el8tti
hazatérése. Sem nemzetgazda-
sagi, sem egyéni szempontbol
nem indokolhaté, hogy egy gép-
kocsi 1,5-2 napot vérakozzon a
hatéron csak azért, mert a sza-
bad id8szak végére tud a
magyar hatarra érni. Amennyi-
ben elfogadésra keriil a szom-
bat 15 éréig torténd iddablak-
kinyités, ez a probléma megol-
dédik. Ha nem, akkor tételesen
felmentést kell adni a magyar
telephelyre kozlekeds nehéz-
tehergépkocsik széméra az

orszaghatdr és telephely kézstti
Gtvonalra.
d) Szigoritdésok a lakossdg
érdekében
A kénnyitésekkel parhuzamo-
san a lakosségi érdekekre job-
ban figyelve a szabdélyozést szi-
goritani szikséges, mégpedig:
A kivételezett jarmivek egész
évben, valamint november 4-e
és marcius 1-je kozoth téli idé-
szakban a nemzetkézi forga-
lomban kézlekeds tehergépko-
csi csak abban az esetben vehet
részt a hétvégi forgalomban, ha
legalébb Euro 3-as kérnyezetvé-
delmi besorolést. © A hétvégi
kézlekedési tilalom alé es8 dtvo-
nalak széma béviil, lényegében
minden jelent8s idegenforgalmi
teriiletet érint8 gyorsforgalmi és
fut tiltott lesz a nyéri hétvége-
ken nehéz-tehergépkocsik sza-
méra annak érdekében, hogy
ez a forgalom minél kevésbé
zavarja a hétvégi szabadidés
forgqlmat.
Mint ismeretes, a nehéz-teher-
gépkocsik hétvégi kozlekedését
szabdlyozé korményrendelet
2008. jtlius 29-én a Magyar
Kézldny 111. széméban jelent
meg 190/2008 (VII. 29) Korm.
szamon. A rendelet ugyan moro-
tériumot ad az idéablak kinyité-
sara 2008. évre (Id. 7. § (1)
bek.), de maris kilénbdz8 okok-
ra hivatkozva pértok, civil szer-
vezetek vitatjgk ezt. Visszalépés-
ként fogjak fel ezt a valtoztatést,
annak ellenére, hogy a kifelé tor-
ténd tarcakommunikécié egyér-
telm{en bemutatta az Gjraszaba-
lyozés elényeit — elsésorban a
hétvégét megel6zé és kovets
id&szakokra. Kétségkivil, a nya-
ri szombat déleléttck helyzete a
maihoz képest rosszabbodik, de
ezt béségesen ellentételezi a for-
galom szempontjéabol kdnnyeb-
beds elétte-uténa idészak.
A KTl folyamatosan figyelni fog-
ja a nehéz-tehergépkocsik hét-
végi forgalmanak alakulasét, és
ezzel a munkdjaval is remélhets-
leg kdzrem(Gksdik a gazdaségi
(fuvarozéi/logisztikai), valamint
a lakossag érdekei kozotti opti-
mdlis megoldasok kidolgozésa-
ban.
Dr. Berényi Janos
Kézlekedéstudomanyi
Intézet, Kézlekedésszervezési

és Halézatfejlesztési Tagozat vezetsje



