
nem­zet­kö­zi integ­rá­ció kitel­
jesedé­se kö­vet­kezté­ben az 

áru­szállí­tá­si igé­nyek fo­lyamato­
san nö­vekednek, ezen belül leg­
dinamiku­sabban a közú­ti áru­
szállí­tás nô. Ez a tendencia nem­
csak hazánkra, hanem az egész 
EU-ra igaz, nevezetesen a szá­
razföldi közlekedésben a közú­ti 
szektor to­vábbi dinamikus nö­ve­
kedé­se. Té­vesek voltak azok a 
ko­rábbi né­zetek, melyek a köz­
úti szektor dinamikus nö­vekedé­
sét elsôsorban adminiszt­ratív 
úton igyekeztek korlá­tozni. Az 
EU közlekedéspo­litiká­já­nak fél­
idejû felülvizsgá­lata so­rán ezért 
az intermo­dalitás helyett a 
ko­mo­dalitás elve került a kö­zép­
pont­ba – vagyis azt a szállí­tá­si 
módot kell tá­mo­gat­ni, amely a 
leg­haté­ko­nyabban tudja az 
adott feladatot ellát­ni. Az EU-
tag­orszá­goknál meg­figyelhetô 
a közlekedé­si korlá­to­zá­sok szak­
maisá­gá­nak újragondo­lá­sa, 
minek kö­vet­kezté­ben mindazo­
kat a szüksé­ges korrekciókat 
vég­rehajt­ják, amelyek nem sér­
tik a közlekedéskorlá­to­zás alap­
elveit, de indo­ko­lat­lanul korlá­
tozzák a közú­ti szállí­tásszerve­
zés haté­konysá­gát.
Vilá­go­san lát­ni kell, hogy a 
tehergépko­csi-forgalom hét­vé­gi 
korlá­to­zá­sa lé­nyegé­ben nem 
csökkenti az összforgalmat, 
hanem a korlá­to­zás függ­vé­nyé­
ben eltolja azt. Alapvetô tény, 
hogy a levegôszennyezés nö­ve­
kedé­se ará­nyos a forgalom 
nö­vekedé­sé­vel, tehát ha a 
viszonylagos egyenletes meg­
oszlás helyett egy adott idôinter­
vallu­mon belül koncent­rált for­
galom­nö­vekedés van, akkor 
nagy a valószí­nûsé­ge a szennye­
zés határérté­ké­nek túllé­pé­sé­re. 
Az emisszió nagysá­ga szem­
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pont­já­ból is a minél egyenlete­
sebb forgalom­lefo­lyás a kedve­
zôbb.
Annak idején a hazai tranzit­
utak nem kielé­gí­tô mûszaki álla­
po­ta miatt fô szem­pont­ként a 
lakosság hét­vé­gi nyu­galmá­nak 
meg­ôrzé­sét és a szabadidôs 
forgalom szabad bizto­sí­tá­sát 
helyezte elôtérbe a szabá­lyo­zás 
meg­alko­tá­sakor. 
A rendelet 2002. évi módo­sí­tá­
sa óta jelentôsen meg­válto­zott a 
hazai jog­szabá­lyi környezet, a 
termelô- és kereskedelmi ellá­tó-
rendszerek lo­gisztikai hát­tere, a 
forgalom­ba helyezésre kerülô 
jármûvek környezet­vé­delmi nor­
máknak való meg­felelôsé­ge, 
tranzit­út­jaink mûszaki állapo­ta 
és a környezô orszá­gok forga­
lom­korlá­to­zá­sá­nak gyakorlata. 
A hazai – sôt az eu­rópai uniós 
– közú­ti szállí­tá­si és lo­gisztikai 
szektorban az elmúlt években a 
közú­ti áru­szállí­tás jog­szabá­lyi 
környezete válto­zá­sainak nega­
tív hatá­sai, az állandóan emel­
kedô üzem­anyag­á­rak, az 
egyéb szigo­rí­tá­sok (vezeté­si idô 
betartatá­sa, súlyellenôrzé­sek, 
au­tópá­lya-haszná­lati dí­jak nö­ve­
kedé­se stb.) elé­gedet­lensé­get 
váltot­tak ki úgy a fu­varo­zói vál­
lalko­zók, mint a nagy termelé­si 
és kereskedelmi ellá­tórendszere­
ket üzemeltetôk kö­ré­ben egya­
ránt. A meg­válto­zott környezeti 
hatá­sokból kelet­kezett többlet­
költ­sé­geket a közú­ti fu­varo­zás 
részt­vevôi igyekeztek a tevé­
kenysé­gük haté­ko­nyabb meg­
szervezé­sé­vel, az ellá­tórendsze­
rek pedig lo­gisztikai szolgáltatá­
saik to­vábbfejleszté­sé­vel kom­
penzálni. 
Ennek a szakmai szem­pont­nak 
elôtérbe kerülé­se miatt a közle­
kedé­si tárca meg­bízta a KTI 

Közlekedéstu­do­má­nyi Inté­zet 
Nonpro­fit Kft.-t, hogy egy át­fo­
gó hatástanulmány kereté­ben 
vizsgálja meg a hatá­lyos közle­
kedéskorlá­to­zás hatá­sait. A vizs­
gá­lat elvég­zé­sé­nél alapvetô 
kö­vetelmény volt, hogy a kiala­
kult feszült­ség oldá­sa érdeké­
ben kerüljenek meg­hatá­ro­zásra 
mindazok a közlekedéskorlá­to­
zás módo­sí­tá­si lehetôsé­gei, 
melyek ré­vén javít­ható a fu­var­
szervezés és a lo­gisztikai szol­
gáltatás haté­konysá­ga, és 
összessé­gé­ben a környezet­ter­
helésre, a lakosság hét­vé­gi nyu­
galmá­nak meg­ôrzé­sé­re, a köz­
úti baleseti helyzet­re lehetôleg 
ne legyen érezhetô negatív 
hatása. 
A munka ké­szí­té­se so­rán nem­
csak a különbö­zô állami szer­
vekkel, hanem a fu­varo­zói 
érdekképviseletekkel is állandó 
konzultá­ciót folytat­tunk annak 
érdeké­ben, hogy minél jobb 
konszenzus alakulhasson ki. A 
ko­ráb­bi GKM és a szakmai 
érdekkép­viseletek kö­zött jelen 
tárgy­körben létrejött megálla­

po­dás kimondja, hogy a kér­
déskör megalapo­zott áttekinté­
séhez hatástanulmány elkészít­
tetésre van szükség, amely­ben 
be kell mutatni a l közú­ti bal­
esetek ok-o­ko­zati összefüg­gé­sei­
ben a közú­ti baleseteket, kiemelt 
figyelem­mel a közú­ti tehergép­
jármûvekre, valamint a lakott és 
nem lakott területeken hét­vé­gén 
az éjszakai órákban történt sze­
mélysé­rülé­ses balesetek okaira 
a tárgyalt idôszakra, l  az EU-s 
és a szom­szé­dos, illet­ve harma­
dik orszá­gok jo­gi szabá­lyo­zá­
sát, l a forgalom­korlá­to­zást, a 
közlekedésbiztonsá­gi és környe­
zet­vé­delmi szem­pontok baleseti 
statisztikai adatai alapján, hogy 
a közlekedé­si korlá­to­zást mely 
idôszakra és mely fôút­vo­nala­
kon lehet­ne feloldani.
A mó­do­sítás so­rán az aláb­bi 
alap­elvek figyelembevétele 
szükséges: l a komodalitás 
jegyé­ben a nem élet­szerû túl­
zott korlá­to­zá­sok feloldá­si lehe­
tôsé­geinek feltá­rá­sa, l a kör­
nyezeti állapot lehetôsé­gek sze­
rinti fenntartá­sa, a hét­vé­gi korlá­
to­zás miatt kialakult péntek dél­
utá­ni és hét­fô délelôt­ti szállí­tá­si 
csú­csok oldá­sa, l az eu­rópai 
há­lózati összefüg­gé­sek maga­
sabb szintû figyelem­bevé­tele, 
harmo­nizá­ciós szem­pontok elô­
térbe helyezé­se, l a hazai köz­
ú­ti áru­szállí­tá­si és lo­gisztikai 
szolgáltatók tevé­kenysé­ge ver­
senyké­pessé­gé­nek erôsí­té­se.
A lakosság életvitele is megvál­
to­zott az elmúlt évtizedben, 
ami a kö­vetkezôkben foglalha­
tó össze: l a nyá­ri idôszakban 
jellem­zôvé vált a két és fél napos 
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TANULMÁNY A MEGVALÓSÍTÁS ÉRDEKÉBEN

A nehéz-tehergép­ko­csik hétvégi közlekedésének korláto­zása a legtöbb euró­pai országban – 
közlekedésbiztonsági szempontból, illetve a lakosság szabadidôs forgalmának szabad bizto­sítása 
érdekében – a 90-es években általánossá vált. Magyarországon erre a nehéz-tehergép­ko­csik 
közlekedésének korláto­zásáról szó­ló 111/1995. (IX. 21.) Korm. rendelet kihirdetésével került sor. 
Azó­ta – aho­gyan mondják – sok víz folyt le a Dunán.
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or­szág­ha­tár és te­lep­hely kö­zötti 
útvonalra.
d) Szi­go­rí­tá­sok a lakosság 
érde­kében
A könnyí­tésekkel pár­hu­za­mo­
san a la­kossági ér­de­kekre job­
ban figyelve a sza­bályozást szi­
gorí­ta­ni szükséges, még­pe­dig:
l A kivéte­le­zett jár­mû­vek egész 
évben, va­la­mint november 4-e 
és már­cius 1-je kö­zötti téli idô­
szakban a nemzetkö­zi for­ga­
lomban közle­ke­dô te­her­gép­ko­
csi csak abban az esetben ve­het 
részt a hétvégi for­ga­lomban, ha 
leg­a­lább Eu­ro 3-as kör­nye­zetvé­
delmi be­sorolású. l A hétvégi 
közle­ke­dési tila­lom alá esô útvo­
na­lak száma bôvül, lénye­gében 
minden je­lentôs ide­genfor­galmi 
te­rüle­tet érintô gyorsfor­galmi és 
fôút tiltott lesz a nyári hétvége­
ken ne­héz-te­her­gép­kocsik szá­
mára annak ér­de­kében, hogy 
ez a for­ga­lom minél ke­vésbé 
za­var­ja a hétvégi sza­badidôs 
for­galmat.
Mint isme­re­tes, a ne­héz-te­her­
gép­kocsik hétvégi közle­ke­dését 
sza­bályozó kor­mányrende­let 
2008. július 29-én a Ma­gyar 
Közlöny 111. számában je­lent 
meg 190/2008 (VII. 29) Korm. 
számon. A rende­let ugyan mora­
tóriu­mot ad az idôablak kinyitá­
sára 2008. évre (ld. 7. § (1) 
bek.), de már­is különbö­zô okok­
ra hivatkozva pár­tok, civil szer­
ve­ze­tek vitatják ezt. Vissza­lépés­
ként fog­ják fel ezt a változta­tást, 
annak elle­nére, hogy a kife­lé tör­
ténô tár­ca­kommu­nikáció egyér­
telmû­en be­mu­tatta az újra­sza­bá­
lyozás elônye­it – elsôsor­ban a 
hétvégét meg­e­lôzô és kö­ve­tô 
idôsza­kokra. Kétség­kí­vül, a nyá­
ri szombat délelôttök helyze­te a 
ma­ihoz képest rosszabbodik, de 
ezt bôsége­sen ellentéte­le­zi a for­
ga­lom szempontjából könnyeb­
be­dô elôtte-u­tána idôszak. 
A KTI folya­ma­tosan figyelni fog­
ja a ne­héz-te­her­gép­kocsik hét­
végi for­galmának ala­ku­lását, és 
ezzel a munkájával is re­mélhe­tô­
leg közre­mû­kö­dik a gazda­sági 
(fu­va­rozói/logisztikai), va­la­mint 
a la­kosság ér­de­kei kö­zötti op­ti­
mális meg­oldások kidolgozásá­
ban.

Dr. Berényi Já­nos
Köz­le­ke­dés­tu­do­má­nyi 

Intézet, Köz­le­ke­dés­szer­ve­zési 
és Há­ló­zatfej­lesz­tési Tago­zat ve­ze­tô­je
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hétvége gya­kor­la­ta, a kife­lé tar­
tó hétvégi for­ga­lom je­lentôs 
része nem szombat déle­lôtt, 
ha­nem péntek délu­tán áramlik 
ki a városokból, míg a ha­za­térô 
for­ga­lomnál jellemzôvé vált a 
hétfô reg­gel – ezek mind a je­len­
le­gi sza­bályozás miatti nagy 
te­her­for­galmi idôsza­kokra 
esnek; l az iskolai szünet 
ugyan változatla­nul június kö­ze­
pén kezdôdik, de a nya­ra­lási 
fôsze­zon július-a­u­gusztusban 
van; l a la­kosság kö­rében álta­
lánossá vált a hétvégi, ezen 
be­lül is a szomba­ti be­vásár­lás, 
ami elsôsor­ban a nagy be­vásár­
lóközpontokban re­a­lizálódik.
A cél egy olyan mó­do­sí­tás 
megalko­tá­sa volt, ami l élet­
sze­rûbbé te­szi a je­lenle­gi sza­bá­
lyozást, l a gazda­ság és a gaz­
da­ság sze­rep­lôinek igénye­it 
jobban szolgálja, l a szomszé­
dos or­szágok ez irányú sza­bá­
lyozása­ihoz kö­ze­lít, l a kör­nye­
ze­ti ter­he­lést ér­de­mében válto­
zatla­nul hagyja, és a la­kosság 
hétvégi sza­badidôs közle­ke­dé­
sének szokása­it alap­ve­tôen nem 
be­folyásolja, l a logisztikai 
ke­reske­delmi ellátórendsze­rek 
nyári idôszakban a la­kosság 
hétvégi ke­reske­delmi áru­val tör­
ténô ellátását lénye­ge­sen ja­ví­ta­
ni tudják.
A hatásvizsgá­lat be­mu­tatja, 
hogy a hétfôi és a pénte­ki bal­
ese­ti helyzet most is kedve­zôt­
len. Néhány tény: l A bale­se­
tek száma és a 7,5 tonnánál 
na­gyobb jár­mû­vek által okozott 
bale­se­tek kö­zött nincs szoros kor­
re­láció. l A kor­látozás könnyí­té­
se és életsze­rûbbé téte­le a nálunk 

fejlettebb közle­ke­dési kultúrával 
bí­ró EU-s tag­or­szágoknál is fel­
me­rült, és változtattak azon, 
ezekkel célsze­rû har­monizálni a 
ma­gyar sza­bályozást. A kö­ze­
pes és kis (7,5 tonnánál 
könnyebb) jár­mû­vek rossz bal­
ese­ti aránya te­hát nem a hétvégi 
sza­bályozással függ össze, 
ha­nem a na­gyon rossz közle­ke­
dési morálunkkal. A bale­se­ti 
helyze­tet nem a hétvégi közle­ke­
dés kor­látozásával le­het ja­ví­ta­ni, 
ha­nem a közle­ke­dési kultúra 
színvona­lának eme­lésével, az 
ellenôr­zés ha­tékonyságával, a 
KRESZ moder­nizálásával, és 
nem utolsósor­ban az utak kor­
sze­rû­sí­tésével. l Az au­tópályák, 
au­tóu­tak hétvégi for­ga­lomkor­lá­
tozásának erôlte­tése szakmai 
szempontból téves, az egyéb 
utak te­her­mente­sí­tését kelle­ne 
ösztö­nözni. l A közúti közle­ke­
dés össztár­sa­dalmi szempontból 
kellôen nem indokolha­tó kor­láto­
zása (komoda­litás elvének meg­
sér­tése) nemzetgazda­ságilag is 
hátrányt okoz, mivel rontja ver­
senyképességünket, nemzetkö­zi 
meg­í­télésünket, és kimu­tatha­tó 
veszte­ség­for­rást je­lent.
A vizsgá­lat eredménye­képpen 
há­rom lénye­gi mó­do­sí­tá­si 
javaslat te­he­tô:
a) A nyá­ri idôszak kezde­te 
ke­rüljön jú­ni­us 15. he­lyett jú­li­
us 1-jére.
Ezt indokolja a leg­na­gyobb köz­
úti for­ga­lommal rendelke­zô 
or­szágokkal tör­ténô har­monizá­
ció (pl. Ausztria, Németor­szág 
iskola­szüne­ti rendsze­re, va­la­
mint ehhez kap­csolódóan a nyu­
ga­ti or­szágokban élô balkáni 

és tö­rök vendég­munkások ha­za­
u­ta­zási szokásai), va­la­mint a 
ha­zai üdülések zö­mének július-
a­u­gusztus hóna­pokra esése. A 
mai sza­bályozáshoz képest ez 
évente csu­pán két nap többle­tet 
je­lent, ha viszont figye­lembe 
vesszük a szombat 15 óráig tör­
ténô könnyí­tést, akkor ez csu­
pán két déle­lôttöt je­lent – ha­tá­
sa mar­ginális.
b) Az idôablak ki­nyi­tá­sa szom­
bat 15 órá­ig
A szombat déle­lôtti idôablaknyi­
tás elsô ránézésre ugyan nyil­
vánva­lóan kedve­zôtlen a la­kos­
ság nyu­galma szempontjából, 
azonban ennek a ja­va­solt intéz­
ke­désnek más oldalról elônyei 
vannak, mivel az összáru-áram­
lási volu­mennagyságot ez a nyi­
tás nem be­folyásolja:
l csökken a péntek délu­táni és 
a hétfô reg­ge­li ne­hézte­her­gép­
kocsi-for­ga­lom, ami minden 
szempontból elônyös, ugyanak­
kor úgy a hétvégi for­ga­lomban 
résztve­vôk, mint az utak kör­nye­
ze­tében élôk szempontjából, l 
a ne­héz-te­her­gép­kocsik for­gal­
mának le­folyása egyenle­te­seb­
bé válik, ami összességében 
csökkenti a kör­nye­ze­ti ter­he­lést 
a mai álla­pothoz képest, l 
könnyí­tést ad a la­kosság – elsô­
sor­ban az áru­ellátás szempont­
jából – meg­változott fogyasztá­
si szokása­inak kie­légí­téséhez, 
szintén a pénte­ki és hétfôi szállí­
tási csúcsok csökkentése révén.
Ér­te­lemsze­rû­en a hétvégi for­ga­
lomban kie­melt útvona­la­kat 
nem célsze­rû enge­délyezni a 
szombat déle­lôtti közle­ke­désre.
c) A nemzetközi forgalomban 
közle­ke­dô ne­héz-te­hergépko­
csik hazatérésének könnyí­tése
Állandó problémát je­lent a nem­
zetkö­zi for­ga­lomban közle­ke­dô 
gép­kocsik kor­látozási idô elôtti 
ha­za­térése. Sem nemzetgazda­
sági, sem egyéni szempontból 
nem indokolha­tó, hogy egy gép­
kocsi 1,5-2 na­pot vára­kozzon a 
ha­táron csak azért, mert a sza­
bad idôszak végére tud a 
ma­gyar ha­tár­ra ér­ni. Amennyi­
ben elfoga­dásra ke­rül a szom­
bat 15 óráig tör­ténô idôablak-
kinyitás, ez a probléma meg­ol­
dódik. Ha nem, akkor téte­le­sen 
felmentést kell adni a ma­gyar 
te­lep­helyre közle­ke­dô ne­héz-
te­her­gép­kocsik számára az 
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