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MAGYAR GEPJARMUIMPORTOROK EGYESULETE

15 eve ugyvezeto elnok

dr. Gyozo Gabor

A KAPCSOLATEPITES, A KAPCSOLATTARTAS TITKA:
MAXIMALIS TISZTELET ES VALODI ODAFIGYELES

A Magyar Gépjarmiimportérok
Egyesilete idén mar 18 éves.

A tagvéllalatok szama sokszorosan
meghaladja az alapitékét.

Dr. Gy56z6 Gabort 1993-ban
valasztottak az egyesiilet
Ugyvezetd elnokévé, azéta is betolti
ezt a tisztséget.

Masfél évtizede a Magyar Gépjarmi-
importérék Egyesiilete iigyvezeté
elnckeként vallja: ha az ember

tiszteli targyalé- és beszélgetépartnereit,
és akik érzik, az odafigyelés valédi, akkor
kénnyi kapcsolatot teremteni. Szinte nincs
olyan autés rendezvény, ahol ne

taldlkozndnk vele. Presztizsnek tekinti, ahova hivjak, oda elmegy,
legyen az az orszag barmely része. Ezek az 6sszejovetelek mindig jé
alkalmat kinélnak a vélemények, élléspontok meghallgataséra, ami
nélkillszhetetlen az egyesiilet eredményes miikodéséhez

z egyesilet 1990-ben ala-

kult, kitalaléja Haris
Gybrgy volt — mondja dr. Gys-
28 Gébor. — Létrejstte inditéka-
ként szerepelt, hogy piacok
megnyiltak, erésédétt az auts-
behozatal, megszint a sze-
mélygépkocsi-kereskedelem
éllami monopéliuma. Haris
Gyérgy {6l megérezte, ahogy
a legkiilsnfélébb markak jelen-
nek meg a piacon, ahogy egy-
re ndvekszik az import, jél
jdhet egy érdek-képviseleti
szervezet. Nem tévedett, az
idg &t igazolta.
Tizenharom véllalat alapitotta
az egyesiletet, ketté kozilik
akkori nevét hasznélva tag ma
is, a Porsche Hungaria és a
General Motors. (Bar utébbi
neve néhdnyszor véltozott az
évek sordn, most a név régi, de
joval nagyobb a feliigyelt terij-
let.) Alapité tag volt a Hunga-
ria Biztositd, késébb csatlako-
zott az egyesilethez példaul a
Renault.
Akkortéjt mérkakereskedések
hozték be az autékat, markake-
reskedéként, mikézben értéke-
sitették a jarmiveket, egyGttal
importéri feladatokat is ellét-

tak. Amikor az egyesiiletben a
vélasztést kdvetéen igyvezetd
lettem, 1993-ban, akkor én
mér viszonylag tiszta képet
kaptam. Az egyesiilet 23 tagja
mind importér volt. (Azért
akadt még olyan importér, aki
értékesitett is.)

® Mdra alaposan megvilto-
zott a kép, mérkakereskedét
nemigen talélunk az egyesii-
letben.

- A magyar gépjarmiGagazat
csodalkozva fogadta azt a
gyari magatartast — amit Nyu-
gat-Eurépa mar korébban
megismert —, hogy a gyarak
nem kockaztattak. EI8szér meg-
dolgoztatték a piacot, bevezet-
tették a markat egy hazai cég-
gel. Amikor pedig kezdett ki-
alakulni, mékédni az értékesi-
t8- és a szervizhalézat, akkor
a gyér |6 széval, kényszerités-
sel vagy egyszerGen a disztri-
botori jog nem meghosszabbi-
tasaval, visszavonésaval sajat
maga j6tt be a piacra. Az még
a jobbik esetek kdzé tartozott,
amikor fokozatosan kivésarol-
ta a magyar céget. Az elmilt
15 évben minden variacié meg-
tortént.

Az egyesiiletben jelenleg mar
csak gyari cégek vannak jelen
importérként (egy-két kivételts|
eltekintve), és nemcsak sze-
mélygépkocsi, hanem kis- és
nagyhaszonjarmd, autébusz,
motorkerékpdr, mez8gazdasa-
gi traktorok, pétkocsiimportér
tagvallalatunk is van. 1993-
ban, amikor megvalasztottak,
csak személyautés tag volt az
egyesiletben. Latva az ered-
ményeket, 1995-ben a HIFE-
bél kiléptek tagok, donts tsbb-
ségik atlépett hozzank, igy
alakult ki a nagyhaszonjérm-
import&ri kér. Aztan jelentkez-
tek a motorkerékparosok...
Napjainkra teljesen leegysze-
rGs6détt a dolog, minden olyan
szarazfsldi jarmd, amelynek
rendszédma van, annak a mar-
kénak az importére tagja lehet
az egyesiletnek. Nincs kilonle-
ges kdvetelmény, nincs semmi-
féle korlatozés, a rendszam
jelenti az egyedili vélasztévo-
nalat.

® Melyek az alapveté felada-
tai az egyesiiletnek?

— Az érdekképviselet a minden-
kori korménnyal szemben. Fon-
tosnak tartom megjegyezni,
semmiféle politikai befolyésolt-
sagunk nincs!

Egy példa, a tdbbszéri kor-
manyvaltést ,tolélt” javaslat az
idén latszik végre megoldédni.
1994 februdrjégban (a Boros-
kormany idején) az akkori
KPM-ben egy értekezleten fel-
vetettem, érthetetlen, miért kell
a gyéri 0j jarmGveknek for-
galomba helyezés elstt misza-
ki vizsgat tennil A helyettes
éllamtitkér nem kertelve azt
vélaszolta, erre a bevételre is
sziksége van a kdltségvetés-
nek. Akkor azt javasoltam, mi
véllaljuk, hogy a mészaki vizs-
ga dijét véltozatlanul befizet-
jik, de ne kellien a mGszaki
vizsgét elvégezni. Aztan it 2
hénap milva a vélasztas, 0
kormany, megint valasztés,
megint 0j kormany, és az 1994-
es javaslatra 2000-ben (!)
jelent meg egy jogszabdly,
amely kimondta, 2001. januér
1-jét8l a kdzlekedési hatésag
eltekinthet a miszaki vizsgatél.
Minddssze hdrom betl, a ,het”
— és a probléma tovabbra is
probléma maradt! Ujabb éve-

ket kellett vérni, mig idén
augusztustél életbe lépett a jog-
szabaly személygépkocsira,
motorra. A Kozlekedési Féfel-
gyeletnek, majd utédjanak, a
Nemzeti Kézlekedési Hatésag-
nak tehat Gjabb 7 évre volt
sziksége ahhoz, hogy megal-
kossa a sajat feltételeit! 1994~
2000-2008 — nem kevés id8!
® Akad még hasonléan
hosszira nyulé igy?

- Nem is egy. Az 50 cm? alatti
motorkerékpéarok m{szaki vizs-
gdja, forgalmi engedéllyel,
rendszémmal valé ellatasa.
Hat éve kizdink ezért, noha a
jogszabaly megvan! A politika
tart etté| a lépéstél, valészing a
20 000 forintos regisztracios-
dij-kiesés miatt, ami — persze
csak hozzévetsleges szémot
tudunk — 200 000 embert érin-
tene.

Egy masik, igen lényeges tgy,
szintén érdek-képviseleti téma.
2001-ben (!) kezdtiik el monda-
ni, hogy a fogyasztési adéval
hihetetlen nagy a csalés lehets-
sége, mert szamla alapjan tor-
ténik az adé levonésa. 2001-
ben alakult meg a GEMOSZ,
augusztusban Gablini Gabor-
ral, az Gjonnan alakult érdek-
képviseleti szervezet elnskével
megallapodtunk, kézésen
lépink fel ez tgyben, mivel
kézds az érdekink. A VPOP
kifogéstalanul végezte a mun-
kajét, hogy a regisztréacios adé
4fabeszedése az APEH-hez
kerilt, ezzel az allam milliardo-
kat dob ki az ablakon. Nem
véletlenil hallani szinte hetente
milliérdos autés &facsalasok-
rél. Kizdink azért, hogy az
afabeszedés visszakeriljon a
VPOP-hez.

® Van még olyan teriilet, ahol
ugy érzi, szélmalomharcot viv-
nak?

- Nem tudjuk példéul elérni,
hogy a forgalombél tsrténd
atmeneti idére valé kivonés
(nem &sszetévesztendd az ide-
iglenes kivonéssal) megszin-
iék. A jogszabély néhany eset-
ben biztosit erre lehetéséget:
ha a kocsit ellopjék, ha a tulaj-
donos kilfsldre eladta (sza-
momra érthetetlen, mi az, hogy
atmenetileg kivonjék a forga-
lombél). Ha valaki kilfsldre
megy dolgozni (visszatérés



utén, ha ragaszkodik a kocsijé-
hoz, legfeliebb Gjra forgalom-
ba helyezteti). A tsrvénymédo-
sitas idérél idére az lgazsag-
Ugyi Minisztériumnél ,bukik
el”, 8k a magéntulajdon védel-
mére hivatkozva utasitjék el
folyamatosan ezt a javaslatot.
® Tébbszér hallatta a hangjéat
az egyesiilet gépjarmiibonté-
igyben is.

— Szeretnénk azt elérni, hogy
gépjarmibonté csak regisztralt
lehessen. Furcsa, hogy az
énkorményzatokndl a jegyzé
donti el, kinek ad miksdési
engedélyt bonté izemeltetésé-
re. Mikézben a regisztréléshoz
a kézlekedési és kérnyezetvé-
delmi hatésag egyiittes pozitiv
véleménye szitkséges. Ha egy-
szer van el8irds a regisztralés
feltételeire, ami kotelezé
Magyarorszégon is, akkor
milyen alapon méksdhet, aki
nincs regisztralva? Ez ellenté-
tes minden jogszabdllyal!

® Masfél évtizede dolgozik
egy nem igazdn egyszeri
szakmai teriilet érdekképvise-
lete élén. Hogyan lehet ennyi-
féle emberrel sz6t érteni, egy-
séges véleményt kialakitani?
— Azt szoktam monddni, a kor
olyan, mint a szegénység.
Nem szégyen, csak kellemet-
len. Viszont a kornak megvan
az az elénye, hogy tisztelik.
ValészinG, az is sokat szamit,
hogy kiilénésebb probléma
nélkiil tudok kapcsolatot tarta-
ni. Azt hiszem, amennyiben
egy ember sem a koratél, sem
vezetSként a pozicisjatédl nincs
elszéllva, ha mindig maximali-
san tiszteli targyalé-, beszélge-
t8partnereit, azok érzik, nem
latszat, hanem valédi az odafi-
gyelés, tényleg érdekel, amit
mondanak, akkor nagyon
nehéz negativ tapasztalatra
szert tenni. Sokan még szemé-
lyes dontéstk elétt is kikérik a
véleményemet, példaul egy-
egy munkatérs felvételekor.
Tébbszar ismétlem: a telefon-
nak két vége van, én mindenki-
nek segitek, aki hozzém for-
dul.

Ha értiink el eredményt, abban
igen nagy része van munkatdr-
samnak, llliné Békefi Dérg-
nak. O egy igazi hattérmun-
kés, észrevétlenil dolgozik az

egyesiletnél tsbb mint masfél
évtizede. Az & segitsége, szor-
galma, tirelme nélkil nem tar-
tanank ott, ahol tartunk.

® Sokan vannak, akik nem
tudjak, hogyan kerilt a
Magyar Gépjarmiimportérok
Egyesiiletéhez.

- Egy roévid ideig dolgoztam a
Kilkereskedelmi Minisztérium-
ban. Ez a révid id8 20 évig tar-
tott, 1965-t8l 1985-ig. Az utol-
s6 7-8 évben a minisztérium
ellendrzési osztalyét vezettem,
mely ellen8rzés természetesen
szakmai volt (nem APEH-revi-
zorra kell gondolni). Nagyon
{6 kis csapatot sikeriilt oft kiala-
kitani.

A csapat egyik tagja — eljévete-
lem el6tt 3-4 évvel — az egyik
kilkereskedelmi vallalathoz
kerilt, ahol 85-ben vezérigaz-
gatéva nevezték ki. Az 8 t5bb
hénapos agitécidja eredmé-
nyeképp elvéllaltam anndl a
véllalatnél a gazdasagi igaz-
gatéi posztot. Hét évig voltam
oft, az Interagnél, amely hihe-
tetlenil széles profilt kiilkeres-
kedelmi vallalat volt, a benzin-
kutaktél a BMW-képviseleten
at export-importtal, szervizek-
kel foglalkoztunk, sokréti tevé-
kenységet folytattunk. Az utol-
s6 2 évben én voltam a vezér-
igazgatd.

Az Interagndl tltstt évek szép
periédusa az életemnek, és ma
is biiszke vagyok arra, ha egy-
kori kollégdim &sszejdnnek,
nem fordul el8, hogy nem hiv-
nak meg, pedig nem voltam
puha f&nsk.

Az egyesiiletnél dgy keriltem
széba, hogy az Interag hozta
be Magyarorszéagra a Mitsubi-
shit, a Hondét, a Daihatsut, az
Alfa Rémeét... Ezek elskészité-
sében, lebonyolitasaban elég
intenziven részt vettem. Aztdn
az Interag is Ogy jart, mint
késébb tobb cég, felépitettik a
Honddt, a Mitsubishit, azutan
megjelent a gydar, és kdzolte,
eddig tartott. A Daihatsu még
a magyarorszégi piacrél is
kiszorult, pedig az elsé évben
1000 darabot értékesitettiink,
ami azért nem volt kevés, kijls-
ndsen a rendszervaltas idején.
llyen autés molttal merilt fel a
nevem az egyesilet Ugyvezets
elnskének vélasztésakor. Har-
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munk k&zil valasztottak
engem.
® Mindez 15 évvel ezeléit tor-
tént. Hogyan lehetséges a mai
informaciédémpinges vilég-
ban, az érékké valtozé jog-
szabdlyok, rendeletek széve-
vényében mindig naprakész-
nek lenni?

- Egyrészt mozogni kell a tag-
vallalatoknél, szinet nélkil
figyelemmel kisérni a jogsza-
balyokat. Meg kell kérdezni a
tagvd||o|atokot, mit szeretné-
nek, aztén az elnskség eldsn-
ti, mi az, amivel fog|q|kozni
kell, érdemes, mit kell hagyni.
Mert ilyen is van, eléfordul,
hogy az a vélemény, ebbe ne
kezdjink bele, mert semmi
esély a sikerre. A tagvéllalati
vezeték szinte mindegyike elsé
sz&dm{ vezet8je a cégnek, ezért
pontosan tudjak, hol és mi f4j.
Nagyon 6 alkalmak a vélemé-
nyezésre, az alléspontok meg-
hallgataséra a kiillénbézs ren-
dezvények. Igaz, nagyon
faraszts, de ahové engem hiv-
nak, oda elmegyek, teljesen
mindegy, hogy az Budapest,
Nyiregyhéza, Pécs vagy Sze-
ged. llyen alkalmakkor 6hatat-
lan, hogy tébbféle emberrel
talédlkozzak, beszéljek. Hihetet-
len sok informéciot lehet kap-
ni. Féleg ha az ember tud kap-
csolatot teremteni, akkor az
emberek kénnyen megnyilnak.
Ebben a munkakérben ez
nagyon lényeges.

® Sokszor szerepel a sajté-
ban, tévében, radiéban. Ez
sem lehet véletlen.

— Véleményem szerint nagyon
komolyan kell venni a sajté
valamennyi munkatérsét.
Engem fel lehet hivni hétvégén
is, mert tudom, egy napilap
hétfén reggel megijelenik. El-
fordult, hogy egy egyperces
interjoért karécsony mésnap-
jé@n mentem el az egyik televi-
ziétarsasaghoz. De tavaly pél-
déul a Mercedes albertfalvai
telepén kivéantak velem interjot
késziteni, vasarnap délben, 40
fokban. Azt mondtgm, termé-
szetesen megyek. Ugy érzem,
a szakmai Ojségirék dénts
tsbbsége partnernek tart, én
pedig megbecsilém &ket
azzal, hogy nem prébéalok mel-
lebeszélni.

® Az enmlitett, régéta huzédé
iigyek megolddsan kiviil mit
szeretne megvalésitani, elér-
ni?

- Van egy élmom, de nem
azért, mert szeretek nagyot
&lmodni: az ¢j jarmivek forga-
lomba helyezésekor eltinik a
papir! Ehhez a Nemzeti Kézle-
kedési Hatosagot kellene sza-
mitastechnikailag 8sszekstni a
Kézponti Hivatal Adatbézisa-
val (ezen intézmény és az
okmanyirodék k&zatt mar léte-
zik szémitégépes kapcsolat).
A tipusbizonyitvanyt a gyarbél
elektronikusan é&tkildenék az
importérhdz, 8k az NKH-nak.
Ott ellendriznék, megfelel-e a
magyar miszaki kdvetelmé-
nyeknek. (Ha eurépai uniés a
tipusbizonyitvény, azaz a 27
orszag barmelyikének kézleke-
dési hatésaga éllitja ki, a masik
26 koteles azt tudomasul ven-
nil) A Nemzeti Kozlekedési
Hatésdg rendszerbe veszi,
visszair az importdrnek. Ettél
kezdve az alvazszém alapjan
azonosithaté a jarmd.

Az d4llampolgar elmegy a
kereskedésbe, kivalasztia a
gépkocsit, specifikélja. A mar-
kakereskedés elektronikusan
kézli a vevs, valamint a specifi-
kélt kocsi adatait a hatéséag-
gal, ahol mindezeket nyilvén-
tartésba veszik. A vevs ezutén
elmegy az okményirodc’:bd,
bemutatja a szémla, a szerzé-
dés masolatdt, az iroda 6ssze-
veti az alvazszém alapjén az
adatokat a Kézponti Hivatal
adatbézisdban szereplével, és
kiadja a forgalmi engedélyt.
Es kézben nincs papir! Renge-
teg felesleges munkatél lehet
igy megkimélni az embereket,
és ami még ennél is fontosabb,
lényegesen csokken a hibalehe-
t8ség. (Egyszer kell beirni a 17
karakteres alvézszamot.)

De még tovabb is almodom!
Ha az autét a mérkakereskedd
helyezhetné forgalomba,
adhatné ki a forgalmi enge-
délyt és a rendszamot, persze
amennyiben az import8r hoz-
zéjérul az eladéshoz, azaz a
mérkakereskeds kifizette az
autdt — ezt szeretném megér-
nil

Papp E.



