
A so­ro­zat­ról
1981-ben az Egyesült Államok
ban az SAE (Soci­ety of Au­tomo
tive Engi­neers) elindí­totta a For
mu­la SAE versenysorozatot, 
melyben évente mintegy 140 
di­ákcsapat vesz részt.
Az évek során a versenysorozat 
az egész vi­lágon elterjedt, évrôl 
évre egyre több csapat vesz 
részt az Egyesült Államokban, 
Eu­ró­pában, Brazí­li­ában és 
Japánban rendezett versenye
ken. Eu­ró­pában a szervezést az 
I Mech E (Insti­tu­tion of Mechani
cal Engi­neers) vállalta magára. 
Évente három versenyt rendez
nek Eu­ró­pa három országában, 
így Angli­ában (Silverstone), 
Németországban (Hockenheim) 
és Olaszországban (Fiorano).
A küzdelem az au­tó megterve
zésén és megépí­tésén túl az 
au­tó köré felépí­tett, teljes üzleti 
koncepció ki­dolgozásából és 
prezentálásából is áll.
A versenysorozat célja azonban 
nemcsak a ki­váló versenyau­tók 
születése, hanem a jövô mérnök
generáci­ó­jában rejlô lehetôsé
gek ki­aknázása is. A verseny 
lehetôséget ad a di­ákoknak, 
hogy fejlesszék és megmu­tassák 
tehetségüket, lelkesedésüket és 
elkötelezettségüket a mérnöki 
gondolkodásmód iránt. 

A BME Formu­la 
Racing Te­am törté­ne­te
A BME-FRT 2007 elsô hó­napjai
ban alakult azzal a céllal, hogy 
si­keresen vegyen részt a Formu
la Stu­dent sorozatban, és ezzel 
hagyományt teremtsen a BME-n 
és Magyarországon is. Távlati 
célunk továbbá, hogy a projek
ten keresztül tovább javítsuk az 
oktatás színvonalát, a hallgató
kat jobban felkészítsük egy „való
di” cégnél történô munkára, 
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interdiszcipli­náris és a való vi­lág 
diktálta problémák megoldásán 
keresztül. Csapatunk közlekedés
mérnöki, gépészmérnöki és villa
mosmérnöki kari hallgatókból 
áll jelenleg. Büszkék vagyunk rá, 
hogy munkánkat si­került több ter
vezési tárgyba is integrálnunk, 
így az au­tó részegységei­nek fej
lesztését már több di­ák választot
ta tervezési feladatként, diploma
munkaként.
Au­tónk fejlesztése során folya
matos konzultáci­ót folytatunk 
egyetemi tanárokkal és a motor
sportban dolgozó szakértôkkel, 
mely hozzáadott tu­dásként az 
au­tó végsô ní­vó­jában kristályo
sodik ki.

A verseny me­ne­te
A fu­tamok egy többnapos ese
ménysorozat keretében kerül
nek megrendezésre, melynek 
elsô megmérettetése a gépátvé
tel. Ekkor ellenôrzik a bí­rák, 
hogy az au­tók megfelelnek-e a 
Formu­la Stu­dent által elôírt 
mû­szaki és biztonsági szabá
lyoknak. 
A gépátvétel után következnek 
a „stati­kus” versenyszámok, 
melyek során a csapatok bemu
tatják az au­tó mû­szaki megoldá
sait, a kalku­lált gyártási költsé
geket és prezentálják az au­tó
hoz felépí­tett üzleti tervüket.

A pontszám nagyobbik része 
(60%) a versenypályán szerez
hetô meg, a „di­nami­kus” ver
senyszámok során. Itt a prototí
pu­sok gyorsu­lásból, vezethetô
ségbôl, megbízható­ságból és 
tüzelôanyag-takarékosságból 
vizsgáznak.
A csapatoknak és az au­tóknak 
nem elég tehát egyetlen terüle
ten jól szerepelni­ük, ki­egyensú
lyozottan jól kell teljesí­teni­ük a 
verseny egészén az eredményes 
szerepléshez.

Mû­szaki színvo­nal
A versenyeken jól szereplô 
au­tók többsége olyan mû­szaki 
színvonalat képvi­sel, mely az 
au­tósport felsôbb kategó­ri­ái
ban is csak ritkán látható. 
„Eredményes Formu­la Stu­dent 
csapatok leleményes megoldá
sait csak évekkel késôbb látom 
vi­szont nagy Forma–1-es istál
lók au­tó­in” –  nyi­latkozta 
Cloude Roulle Formu­la-mérnök, 
konzultáns, Formu­la SAE bí­ró. 

Csapat­tagok, 
csapat­felé­pítés
A versenyau­tó tervezésében, 
gyártásában csak di­ákok vehet
nek részt. A szabályok szerint 
diploma utáni 7. hó­napig lehet 
csapattag valaki. A csapat 
alapját a tervezômérnökök 
adják, akik csoportokra van
nak bontva, élükön a csoportve
zetôkkel. A mi csapatunk eseté
ben a hallgatók 3-ad, 4-ed és 
5-öd évesek, a csoportvezetôk 
többségében végzôs hallgatók. 
Az utóbbi­ak felelôsségükkel a 
projektvezetô felé számolnak 
el. A projektvezetônek nem kell 
teljesí­tenie a csapattagsági fel
tételt, esetünkben egy tanszéki 
doktorandusz tölti be ezt a sze

repet, aki­nek a feladata a pro
jekt koordi­nálása, illetve a szak
mai segítségnyújtás. 

Az au­tó

Mo­tor
A szabályzat 4 ütemû, maxi
mum 610 cm3 lökettérfogatú, 
szikragyújtású motorok haszná
latát írja elô, melynek szí­vó­rend
szerébe kötelezôen egy 20 mm 
átmérôjû szû­kí­tôt kell épí­teni. 
Választásunk egy 600 cm3-es 
utcai sportmotor blokkjára esett, 
mely a fenti feltételekkel 80 LE 
körül fog teljesí­teni 11 000-es 
percenkénti fordu­latszámon. 
Bár az elektroni­kus motorvezér
lés használata nem kötelezô, de 
a szû­kí­tô mi­att megváltozott üze
mi körülményekhez a motort 
szinte csak így lehet érdemlege
sen áthangolni.

Váz
A vázszerkezetek ki­alakí­tásá
nak tekintetében az egyszerû 
acél csôváztól kezdve a legmo
dernebb szénszál-erôsí­tésû 
kompozi­tokig, mindenféle meg
oldás megtalálható. Tradi­ci­oná
li­san a csôvázzal készült au­tók 
domi­náltak a versenyeken, 
továbbá egyszerûbb ki­vi­telezé
se mi­att mi is ezt a megoldást 
választottuk. A váz feladata, 
hogy biztos alapot nyújtson a 
hozzá csatlakozó egységek
nek, illetve, hogy az „ôt” ért 
igénybevételeket elvi­selje és 
egyenletesen eloszlassa a szer
kezetben.

Elekt­ro­nika
A legtöbb csapat rendkí­vül gaz
dagon szereli fel elektroni­kus 
berendezésekkel au­tó­ját. A 
motorvezérlésben alkalmazott 
elektroni­kai elemeken kí­vül sok 
csapat készít saját jármû-di­na
mi­kai szenzorrendszert. Így 
döntött csapatunk is, így a vásá
rolt alkatrészek mellett szép 
számmal saját fejlesztésû ele
mek is megjelennek. A pedálál
lások, kerékfordu­latszámok, 
beru­gó­zások mérése, elemzése 
a tesztfázis során nyújt nagy 
segítséget.

Fu­tómû
Együléses formaau­tókról lévén 
szó, a csapatok ki­vétel nélkül 

BME Formula Racing TeamBME Formula Racing Team
FORMATERVEZÉS TELJES VERSENYAUTÓ-KONCEPCIÓ

NEMZETKÖZI KONSTRUKTÔRI VERSENY

A For­mu­la Student sorozat hallgatók szá­má­ra ki­írt 
nemzetkö­zi konstruktôri ver­seny, melyen a részt vevô 
csapatok tagjai­nak ver­senyau­tót kell ter­vezni­ük, 
gyár­tani­uk és ver­senyeztetni­ük. A Bu­dapesti Mû­szaki 
és Gazdaságtu­domá­nyi Egyetem benevezett a For­mu­la 
Student ver­senysorozatra.

A BME ter­vezô­csa­pa­ta
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csak ket­tôs kereszt­len­gôkaros 
fu­tó­mû­veket alkalmaznak, de a 
ru­gó­zás, illet­ve a konkrét kiala­
kí­tás tekin­tetében rendkí­vül vál­
tozatos megoldásokkal talál­
kozhatunk. A szabály­zat­ban a 
minimális ten­gely­táv, a minimá­
lis felniát­mérô meghatározott, 
a jármû­nek minimum 25,4 mm 
ki- és beru­gó­zást kell biztosí­ta­
ni. Az elsô kerekek fordí­tásáról 
speciális kormány­mû gon­dos­
kodik, melyet erre specializáló­
dott külföldi gyártó készí­tett a 
csapat számára. Az egyik leg­
fon­tosabb eleme en­nek az egy­
ségnek a gu­miabroncs, melyek 
a tapadást biztosít­ják. A sza­
bály lehetôvé teszi ún. slick 
gu­mik használatát, melyeket 
nagy gyártók külön ezen soro­
zat számára fejlesztet­tek ki.

Szpon­zorok
A szpon­zorainkkal való együtt­
mû­ködés során több lehetôséget 
is kí­nálunk. Csapatun­kon keresz­
tül a cégeknek egy­részt lehetôsé­
gük nyí­lik a jövô mun­kaerejével 
való együtt­mû­ködésre még az 
egyetem befejezése elôtt. Ily 
mó­don szpon­zoraink biztosít­hat­
ják, hogy az egyetemet végzett 
fiatal mérnökök a cégek igényei­
nek megfelelô tu­dással, képessé­
gekkel ren­delkezzenek. Más­
részt a BME-FRT számos külföldi 
versenyen vesz részt, mely­nek 
során hí­rét viszi az ôt támogató 
cégeknek is. Szpon­zorainknak 
természetesen megjelenési felü­
letet biztosí­tunk au­tón­kon, csa­
patunk ru­háin és hon­lapun­kon, 
továbbá kedvezô támogatási 
formákat kí­nálunk számukra. 
Harmadrészt kész au­tónkkal, 
kidolgozott „show”-elemekkel 
külön­leges részt­vevôi, elemei 
lehetünk egy-egy céges ren­dez­
vény­nek, nyílt napnak, work­
shopnak. A támogatók gyûjtése 
folyamatos. 

Kö­szön­jük a Knorr Bremse, 
Thyssen Krupp, Gépjármû­vek 
Tan­szék, EJJT, Poli­mer Tan­
szék, X-Medi­tor Kft., Persped 
Száll. és Ker. Kft., SKF, Castrol, 
Trakis Nagykô­rös Kft., Hotel 
Margaréta, In­terat Kft. eddi­gi 
támogatását!

Forsthoffer Ferenc

Hon­lap: frt.bme.hu
E-mail: info@frt.bme.hu

A kész jármû

1. A vázszerkezet 
elemei
2–3. Az autó 
vázszerkezete
4–5. A jármû 
elkészí­tése igen 
sokrétû tevékenység
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