
dé­sen kí­vül szer­kezeti rom­lás 
(aszfaltré­teg fáradási repedé­se 
vagy bur­kolatalap-meghibáso
dás) jelei tapasztalhatók, úgy 
ezen felújí­tási technológia ter
vezett élettar­tama, sikeressé­ge 
megkér­dô­jelezhetô. 
A har­madik, de nem utolsó 
szem­pont a felújí­tási techno- 
lógia alkalmazási felté­telei 
kö­zött a betonbur­kolat alatti 
ré­tegek teher­bí­rásának egyen
letessé­ge.
Svédor­szágban összehasonlí
tották a beton, az aszfalt és a 
vé­kony betonbur­kolatok tulaj
donságait. Az egyes tulajdon
ságok osztályozására a kiváló, 
jó és rossz kategóriákat állí­tot
ták fel. Összesítve a három bur
kolattí­pus kö­zül a legkedve
zôbbnek a vé­kony betonbur­ko
lat adódott.
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Elôz­mé­nyek
Az ipari fejlô­dés eredmé­nye
képpen egyre nagyobb ter­helé
sû jár­mûvek jelennek meg az 
aszfaltbur­kolatú utakon. A 
világ szinte minden or­szágá
ban az aszfaltbur­kolatok a jel
lem­zô­ek. A keskeny utakon ki-
alakuló csator­názott for­galom 
és a megnôtt ter­helés hatására 
keréknyom­vályúk alakultak ki. 
Éppen ezért a felújí­tások jelen
tôs ré­sze az így kialakult nyom
vályúk felújí­tásával, megszünte
té­sé­vel foglalkozik.
A javí­tási technológiák kö­zül a 
leginkább elter­jedt és hagyo
mányosnak nevezett módszer 
eseté­ben, ha több aszfaltré­teg 
defor­mációval szem­beni ellen
állása nem kielé­gí­tô mér­té­kû, 
akkor ezeket a ré­tegeket lemar
ják, és új, defor­mációnak ellen
álló aszfaltré­tegeket fektetnek 
le. Az ily módon végrehajtott 
felújí­tás számos esetben nem 
vezetett eredményre. (A hazai 
M0-s autóút 2003-as felújí­tása 
után egy éven belül vissza kel
lett tér­ni a szakaszra.)
A 70-es és a 80-as években a 
világ számos or­szágában új 
irányzat kezdett elter­jedni a 
nyom­vályús aszfaltbur­kolatok 
felújí­tása terén. Nevezetesen a 
már defor­málódott aszfaltbur­ko
lat felsô egy, esetleg két ré­tegét 
kö­rülbelül 8-10 cm-es mélység
ben lemar­ták, majd helyette 
ugyanilyen vastagságban nagy 
húzószilárdságú betonbur­kola
tot épí­tettek be, amely a hagyo
mányostól elté­rô táblakiosztást 
kí­vánt.
Az új javí­tási technológia tekin
teté­ben sok or­szág tíz, az Ame
rikai Egyesült Államok több tíz 
éves tapasztalattal, gyakor­lat
tal rendelkezik.
Hazánkban igen sok az olyan 
közút, amely for­galmi kapacitá
sának határán van. A nehéz
gépjár­mû-for­galom nagy ará
nya miatt az utak felújí­tása, a 
pályaszer­kezet újabb aszfaltré
teggel tör­té­nô megerô­sí­té­se – a 
defor­mációk kö­vetkezté­ben a 
vár­hatóan rö­vid ciklusidô miatt 
– nem gazdaságos hosszú 
távon. Ezeken a helyeken új 
javí­tási technológia kipróbálá
sa és – megfelelô­sé­ge, alkal
mazhatósága esetén – annak 
bevezeté­se indokolt.

Az Állami Közúti Mûszaki és 
Infor­mációs Közhasznú Tár­sa
ság (ÁKMI) megbí­zása alapján 
a Közlekedéstudományi Inté­zet
ben a nyom­vályús aszfaltbur­ko
latok felújí­tási technológiai 
választé­kának bô­ví­té­sé­re irá
nyuló átfogó kutatás-fejleszté­si 
té­ma indult el 2004-ben.
A kutatási té­ma két lépcsô­ben 
került kidolgozásra. Az elsô 
rész a kö­rültekintô és átfogó 
nem­zetkö­zi irodalom­kutatás 
eredmé­nyeit ismer­tette. A máso
dik ütem­ben az inté­zet Út- és 
Hídügyi Tagozat Aszfalt-, Beton- 
és Geotechnika Laboratóriuma 
a külföldi tapasztalatok alapján 
laboratóriumi próbakeveré­seket 
és vizsgálatokat végzett. A vizs
gálati eredmé­nyek ér­té­kelé­sét 
kö­vetô­en javaslatot tett a felújí­tá
si technológiára, valamint a 
beton összeté­telé­re, ezzel mint
egy lehetô­sé­get biztosítva a 
hazai bur­kolatfelújí­tási technoló
giai választé­kának bô­ví­té­sé­re.
2006-ban a Magyar Közút Kht. 
Csongrád Megyei Területi Igaz
gatóság kezdemé­nyezé­sé­re, az 
UKIG jóváhagyása alapján, az 
5. fô­út Szeged város Cora cso
mópontjában nyom­vályús asz
faltbur­kolat vé­kony betonbur­ko
lattal tör­té­nô felújí­tására vonat
kozó szer­zô­dés jött létre a 
Magyar Közút Kht., a HÓDUT 
Kft. és a Duna-Dráva Cement 
Kft. kö­zött.
A kí­sér­leti munka végrehajtásá
ban a Közlekedéstudományi 
Inté­zet mint alvállalkozó vett 
részt. Feladatai kö­zött az 5. sz. 
fô­úton ké­szí­tendô vé­kony beton
bur­kolatú felújí­tási kí­sér­let tech
nológiai ter­vezé­se, technológi
ai mûvezeté­se és minô­ség-ellen
ôr­zé­se szerepelt.

A felú­jí­tá­si tech­no­ló­gia 
célja, alkalmazá­si terü­letei 
és felté­telei
A vé­kony (TCW-Thin Com­po
site Whitetopping) és a nagyon 
vé­kony (UTW Ultrathin White
topping) betonbur­kolatos felújí
tási technológia alkalmazásá
nak célja kettôs lehet. Egyrész
rôl a rö­vid felújí­tási ciklusú 
nyom­vályús (hossz- és kereszt-
irányú) aszfaltbur­kolatok uta
zásminô­sé­gé­nek javí­tása, az 
utazásbiztonság mûszakilag 
gazdaságos megterem­té­se, 

másrészrôl az útbur­kolatok 
teher­bí­rásának nö­velé­se. 
A vé­kony és a nagyon vé­kony 
betonbur­kolatok szakirodalom 
által javasolt alkalmazási terü
letei a kö­vetkezôk: 
• kis for­galmú utakon • nagy 
for­galmú utak szintbeli keresz
tezô­dé­seiben • ipari bekö­tô­uta
kon • városi buszsávokon • 
autópálya, autóút gyor­sí­tó- és 
lassí­tósávjaiban • jár­mûpar­ko
lóhelyeken • gyorsfor­galmú 
utak kapaszkodósávjaiban. 
Az új technológia alkalmazha
tóságának felté­telei kö­zül az 
elsô szem­pont az, hogy a 
pályaszer­kezet felé­pí­té­se a for
galmi igé­nyeknek feleljen meg. 
Második szem­pontként szere
pel a pálya fô meghibásodásá
nak megállapí­tása. Amennyi
ben a keréknyom­vályú képzô

KTI TUDOMÁNY A GYAKORLATBAN

ÚTJAVÍTÁSI TECHNOLÓGIA MENETE ÉS TAPASZTALATAI

A vi­lág legtöbb or­szágában nap­jaink­ra már ki­é­pült az útháló­zat. 
Magyar­or­szágon is gyakor­lati­lag csak a gyorsfor­galmi 
útháló­zatot, valamint az elkerülô szakaszokat épí­tik. 
Ennek következmé­nyeként az útháló­zatok fenntar­tó­i­nak fô 
fi­gyelme a meglé­vô utak felújí­tási technoló­gi­ái­ra irányul.
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A vé­kony be­tonbur­kola­tú 
tech­noló­gia lé­pé­sei
A fel­ú­jí­tá­si tech­no­ló­gia, vala­
mint az ilyen mód­szer­rel fel­ú­jí­
tott szakaszok javí­tá­sá­ra vo­nat­
ko­zó tech­no­ló­giák lé­pé­sei a 
kö­vetkezôkben foglal­hatók 
össze:
• aszfaltbur­ko­lat lemará­sa az 
elôírt mélysé­gig • megfelelô 
ér­desí­tés a betonré­teggel tör­té­
nô jó tapadó­szilárd­ság kialakí­tá­
sa ér­deké­ben • az aszfalt laza 
ré­tegé­nek vizes vagy sû­rí­tett 
levegôs tisztí­tá­sa, minden mecha­
nikai és vegyi szennyezôdés el­tá­
vo­lí­tá­sa, szintén a jó tapadó­ké­
pesség ér­deké­ben • az aszfalt­
ré­teg felü­leté­nek vizezé­se a 
betonkeverék el­terí­té­se elôtt • 
csú­szó­zsalus beé­pí­tés, vibro­ge­
rendás és tû­vibrá­to­ros szél­tö­mö­
rí­tés • legalább 200 g/m2-nyi 
pá­razá­ró utó­kezelô szer al­kal­
mazá­sa • a hé­zagvá­gást kö­vetô 
ismé­telt pá­razá­rás és az idôjá­
rástól függô ned­ves, paplanos 
utó­kezelés bizto­sí­tá­sa.
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A kí­sér­le­ti sza­kasz 
he­lyé­nek kivá­lasztá­sa
A vé­kony betonbur­ko­latos fel­ú­jí­
tá­si tech­no­ló­gia magyar­or­szá­gi 
el­sô helyszí­ne Szegeden az 5. 
sz. fôút 165+230 km szel­vé­nyé­
ben a Co­ra áruhá­zi cso­mó­pont­
ban, egy lámpás keresztezôdés­
ben lett kijelöl­ve. Az út for­gal­
ma rend­kí­vü­li mér­té­kû, igen 
jelentôs a nagy tengelyter­helé­
sû kamio­nok ará­nya. Már 2007. 
év tavaszán, a kijelö­lés idôpont­
já­ban is kö­rül­belül 15 cm-es 
mélysé­gû nyomvá­lyú volt a hala­
dó­sávban. A fel­ú­jí­tás megkezdé­
sé­nek idôpontjá­ig – a nagy nyá­
ri meleg és az igen intenzív for­
galom miatt – 30-40 cm-es 
kigyû­rôdé­sek keletkeztek.

A kí­sér­le­ti sza­kasz 
épí­té­si idô­pontjá­nak 
megvá­lasztá­sa
A kí­sér­leti szakasz megé­pí­té­sé­
re irá­nyuló egyeztetô megbeszé­
lé­sek 2006. októ­ber 2-án kez­
dôd­tek el. Az azt kö­vetô kö­zel 

egy év az igen gondos és min­
den részletre kiter­jedô épí­té­si 
munkák elôké­szí­té­sé­vel telt el. 
Többek kö­zött a beé­pí­teni kí­vánt 
útbeton-receptú­ra fél­ü­zemi pró­
bakeveré­seivel, pró­baszaka­
szok épí­té­sé­vel, valamint a for­
gal­mi igé­nyeknek megfelelô, 
közlekedés szempontjá­ból biz­
tonsá­gos felü­letér­desí­tô tech­ni­
kák kipró­bá­lá­sá­val.
A kí­sér­leti szakasz épí­té­sé­nek 
résztvevôi Magyar Közút Kht. 
építtetô, Hó­dút Kft. generál­kivi­
telezô, ASA Kft. betonbur­ko­lat-
é­pí­tô, TBG Szeged Kft. beszál­lí­
tó, Duna-Drá­va Cement Kft. 
szponzor, KTI Kht. és Cemkút 
Kft. szakér­tôk.
A betonbur­ko­lat épí­té­sé­re 2007. 
októ­ber 15-én került sor, amikor 
már éjszakai fagyokkal kel­lett 
szá­mol­ni. Az idôjá­ráshoz al­kal­
mazkod­va megfelelô tech­no­ló­gi­
ai óvintézkedé­seket kel­lett fo­ga­
nato­sí­tani a kivitelezés so­rán.

A kí­sér­le­ti 
sza­kasz épí­té­sé­nek lé­pé­sei
A pá­lyaszer­kezet cseré­je so­rán 
az M50 mechanikai stabilizá­ció 
épí­té­sé­nek fo­lyamata való­sult 
meg. A ré­gi és az újonnan épí­
tett aszfaltfelü­letek szintben 
mará­sát kö­vetôen a kivitelezô 
sû­rí­tett levegôvel tisztí­totta meg 
a felü­letet a két ré­teg haté­kony 
kö­té­sé­nek el­é­ré­se ér­deké­ben. A 
betonbur­ko­lat tö­mö­rí­té­se és 
lehú­zá­sa a tû­vibrá­to­ros elôtö­
mö­rí­tést kö­vetôen Tremix vibro­
gerendá­val tör­tént. Az éjszakai 
igen nagyfo­kú lehû­lés miatt 
(fagypont alatti hômér­séklet) az 
ASA Kft. a mû­anyag fó­liás taka­
rá­son felül Ethafoam 222-E jelû 
hôszigetelô takaró­fó­liá­val is 
bevonta az el­ké­szült bur­ko­latfe­
lü­letet. Szigo­rú ütemterv szerint 
tör­tént az épí­tést megelôzô fel­-
adatok elôké­szí­té­se, a kí­sér­leti 
szakasz kivitelezé­se, beleértve 
az utó­munká­lato­kat is.

Vizsgá­la­ti 
eredmé­nyek ér­té­ke­lé­se
A kí­sér­leti szakasz épí­té­sét a 
Közlekedéstudo­má­nyi Inté­zet 
Út- és Híd­ü­gyi Tago­zat Aszfalt, 
Beton és Geo­tech­nika Labo­rató­
riuma fel­ü­gyel­te. A vizsgá­lato­
kat elôre megter­vezett Mintavé­
teli és Minôsí­té­si Terv alapján, 
az euró­pai vizsgá­lati szabvá­

nyok alapján vé­gezte. A mért 
ered­mé­nyek az el­vá­rá­soknak 
megfelelôek vol­tak.

Össze­fogla­lás
2007. októ­ber 11. és 22. kö­zött 
Magyar­or­szá­gon elôször került 
al­kal­mazásra a vé­kony betonbur­
ko­latos fel­ú­jí­tá­si tech­no­ló­gia az 
5. sz. fôút Szeged bevezetô sza­
kaszán a 165+230 km szel­vény­
ben, a Co­ra áruház lámpás 
keresztezôdé­sé­ben. A tech­no­ló­
gia elônyei kö­zül ki kell emel­ni az 
úthaszná­lók szempontjá­ból talán 
az egyik legfonto­sabbat, misze­
rint egy fel­ú­jí­tás a lehetô legrö­vi­
debb ideig zavar­ja a for­gal­mat. 
Gyor­san kö­tô beton al­kal­mazá­sá­
val egy hétvé­gén el­vé­gezhetô a 
fent bemutatott fel­ú­jí­tás. A péntek 
ko­ra esti for­galomterelést kö­vetô­
en hétfôn a ko­ra reggeli órákban 
a fel­ú­jí­tott szakasz a for­galom­
nak átad­ható.
A kí­sér­leti szakasz kivitelezé­sét 
szá­mos pró­baszakasz épí­té­se 
elôzte meg. A cél az volt, hogy 
a betonösszeté­tel és a kí­sér­leti 
szakaszon al­kal­mazott beé­pí­tés­
tech­no­ló­gia összhangban le­
gyen. 
A vé­kony betonbur­ko­latos fel­ú­jí­
tá­si tech­no­ló­gia – a szakiro­da­
lom ál­tal megadott 20 éves vár­
ható élettar­tam el­é­ré­se ér­deké­
ben – fo­ko­zottabb ter­vezé­si, 
tech­no­ló­giai, kivitelezé­si fegyel­
met igé­nyel. Kiemel­ten kell fog­
lal­kozni a maradó aszfaltré­teg 
megfelelôsé­gé­vel, a fo­gadó asz­
faltré­teg elôké­szí­té­sé­vel a haté­
ko­nyabb kö­tés bizto­sí­tá­sa ér­de­
ké­ben, a megfelelô hé­zagtá­vol­
ság kialakí­tá­sá­val és a kel­lô 
idôben és mélysé­gig végrehaj­
tott hé­zagvá­gással. Fontos a 
kész betonbur­ko­lat vé­del­me, 
utó­kezelé­se mind a nyá­ri nagy 
melegben, mind pedig a kivitele­
zés idôpontjá­ban tapasztalt 
fagyos ôszi idôjá­rásban.
A kí­sér­leti szakasz betonbur­ko­
lata 9 hó­napos, az el­sô fagyo­
kon, közvetett jégmentesí­tô 
ol­vasztó só­zá­so­kon már túl­van, 
repedés, meghibá­so­dás jelei 
nem láthatók rajta.

Dr. Karsainé Lu­kács Katalin 
ta­go­zatve­ze­tô, tu­do­má­nyos munka­társ 

– Bors Tibor ta­go­zatve­ze­tô-he­lyettes, 
fômunka­társ

KTI Non-Profit Kft. 
Út- és Hídü­gyi Ta­go­zat
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