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SOFOROK A HABORU UTANI EVEKROL

Emlekezziunk a régiekre!

KIK VOLTAK? HOGYAN DOLGOZTAK? HOGYAN ELTEK?

A személy- és arufuvarozas tobb ezer éves, 8si mesterség.
Sok-sok nemzedék élt mar eléttiink is ebbél a szakmabaél,
de mi most csak a mintegy fél évszazaddal ezelétti idkre

emlékeziink.

Segitségiinkre lesz ebben az a kényv, amelyet a szekszardi
székhelyG Gemenc Volan vezérigazgatéja, Amrein
Karoly bocsatott a rendelkezésiinkre, amelyben régi
kollégdik emlékeznek a vilaghdbord utdni nehéz idékre,

az akkori munkakérilményekre.

A szekszardi illetéségi Lajtai Otto Gjsagiré dltal
szerkesztett kiadvanybél szé szerint idéziink, de semmit sem
kommentdalunk. Ezek a vallomasok 6nmagukért beszélnek.

Petras
Gyorgy
1951. feb-
ruar 5-én
keriilt Pécs-

rél Bony-
hdadra dthelyezéssel
izményi kiilsé telephe-
lyesként. Kézel 39
éven at mindvégig
autébusz-vezetéként
dolgozott.

® Mit jelentett az 6n széméra
ez az dthelyezés?

— Sok nehézséget. Nehéz volt a
véltés, mert Szurok kézségben,
Somogy megyében laktam, és
Pécs elstt Budapesten dolgoz-
tam. Teljesen ismeretlen volt ez
a terilet. Kényelmetlen volt a
munka szempontjabél is, mert
Bonyhdad kézségben nem volt
olyan étkezde, ahol meleg ételt
ehettem volna. Hénapokig sz&-
raz koszton éltem.

Amikor idekeriltem, 2 darab
Réba ,busz” volt itt, ami a Bony-
had-Szakdly és a vasotallomas
Otvonalét jarta be. Ezek tulaj-
donképpen fapados, ponyvés
teherautok voltak. Ezekkel hord-
tuk a banyészokat Mazéra,
Szészvérra és Komléra. Altalé-
ban 4 érakor keltink és fél 5-
kor indultunk, hiszen a banya-
szoknak fél 6-ra a munkahelyi-
kon kellettlenniik. Ok 3 mszak-
ban, mi 24 6ras valtasban dol-
goztunk. Ketten voltunk a gépko-

csin, 24 6ra munka és 24 6éra
pihend volt a beosztds. Egyszer-
re dltaléban 25-30 8t szdllitot-
tunk.

® Ez a mai szemmel nem tiinik
sok munkdanak. Mit teljesitettek
emellett?

— A reggeli jarat utén mentiink
Nagyményokra a véjartanulé
intézetbe, onnan vittik a tanulé-
kat szintén a banyéhoz. Higgye
el, ezekkel a rossz autékkal és
ilyen korilmények kozétt ez
egydltalén nem volt kevés.
1952-ben a banydban készitet-
tek a teherautdkhoz fabédékat,
hogy egy kicsit kényelmesebbé
tegyék az utazast, de ezeket
csak egy évig kellett hasznal-
nunk, amikor megérkeztek az
elsé gyari bédés buszok, ame-
lyeken mar ablakok is voltak.
Ezek fakaruszként vonultak be a
kéztudatba, voltak, akik nejlon-
busznak hivtak. Ezek mar 40
személyes, de szintén kezdetle-
ges gyartéso kocsik voltak. Ren-
desen markolni kellett a kor-
ményt, hiszen csak a ,kenyér-
szervo” segitett. Rengetegszer
eléfordult iranyitékar-tsrés, ami-
t8l korményozhatatlanna valt
az autd.

® Az utak milyenek voltak
akkoriban?

- Nagyon rosszak. Kevés volt
az auté, ezért nem voltak kiépit-
ve. Makadédmutak vo|tc|k, o|yan
godrokkel, amikben rendszere-
sen eltértek a rugok. Sokszor
kellett szerelniink, de itt olyan j6
kis &sszeszokott csapat volt, ha
valaki félérat késett, mar énéllé-

an indultak a mentésikre. Tud-
tak, hogy gond van, |erobbont
a busz, és jottek segiteni. Utkdz-
ben is sokat szereltiink. Annyira
belejsttink, hogy rugékat mar
rendszeresen 5 perc alatt cserél-
tink, és mentiink tovabb, de sze-
lepszarrugét is cseréltem. Nem
beszélve a rossz gumikrol.
Olyan rossz gumikkal jértunk,
hogy amikor megkaptuk a vado-
natj gyari gumikat és felszerel-
tik elére, az elsé Gton kidurran-
tak. Egysoros vészonnal készil-
tek, és nagyon gyengék voltak.
A kezdetleges gumigyartés
miatt sokat kinlédtunk, volt
olyan eset, hogy 4-5 defektet
szereltem egy nap. Ha egy
napot megUsztam defekt nélkil,
az Unnepnek szamitott. Akkori-
ban csindltuk a mandzsettazéast
is. Nem is szémitott igazi sofér-
nek, aki nem tudta a toldalék
gumit olyan szépen befaragni,
hogy az tgy befekidjén a lyuk-
a, hogy ne sértse fel a belsét.

® Volt mér akkor menetrend?
- Nem, nem volt, csak a polgari
jératok meginduléséval, 1960-
61-ben alakult ki. Nem is kellett,
hiszen a banyészjératokon nem
fizettek, a banya kdzvetlenil
fizetett a cégnek. Késsbb a
banyaszok is kaptak bérletet.
Eleinte csak hetibérlet volt,
késébb jott be a havibérlet, a
polgéri jaraton utazék — munké-
ba jarék — néhany kivételtd| elte-
kintve bérlettel utaztak. Alig-
alig volt ,jegyes” utasunk.

® Képeken lattam, hogy komp-
lett egyenruhdjuk is volt.

- Az mar a kezdet kezdetétdl
volt. Vastag posztéruha, majd
téli-nyéri sltdzet. Sét az 50-es
években még bundét is kaptunk,
hogy ne fazzunk, amikor kint
éjszakazunk a kocsiban. Ezek-

Buszosok elegansan,
egyenruhdban a 60-as évek elején. Vajon hanyan élnek még?

kel atvészeltik a telet. Szallés
nem volt, csak a 60-as évektél,
amikor Bonyhédon is kialakitas-
ra keriiltek az éjszakai pihens-
helyek. 1954-ben ,megjelent” a
kalauz munkakér. 1975-ig min-
den jératon dolgozott kalauz.
Az id8jaras néha megtréfalt
minket. A banyaszjaratokat a
mézai vasoti aluljaréndl vittitk
at. Akkor még nem volt megol-
dott a vizelvezetés, igy a
nagyobb zéporok idején oft
dsszegydlt a viz, és a busz sza-
balyosan ,belefulladt” a vizbe.
Az utastérbe, bodéba és a
motorba is befolyt a viz, igy
innen mér csak vontatéssal lehe-
tett a telephelyre vinni.

® Milyen volt a forgalom akko-
riban?

—Nagyon gyér. Sokszor fél nap
is eltelt, mire egy személygépko-
csival taldlkoztunk. Nehéz volt,
de mégis nagyon szerettem, fait
is abbahagyni.

® Most ugorjunk megint egy
kicsit vissza a moltba. Harminc-
nyolc és fél év alatt mi volt az
a sztori, amit soha nem fog
elfelejteni?

— Igen, van ilyen, bér ez csak
most sztori, de akkoriban vére-
sen komoly dolog volt. 1956
novemberében trtént, hogy a
véltém felistt hozzém, és beje-
lentette, hogy disszidélni akar,
elviszi a kocsit, és ofthagyja
hataron. Ha akarok, meniek
vele — mondta. Mivel nagyon
pici volt a fiam, én nem is gon-
doltam arra, hogy elmegyek,
de azt mondtam neki, elviszem,
hogy a kocsit visszahozzam.
Mésnap reggel lementink
Hidasra, oft laktak a rokonai,
veliik egyiitt majdnem tele is lett
a busz. Akkor még a fakaru-
szok voltak. Négy kocsival indul-




tunk el és mentink egészen a
hatérig, Gyaléka kézségig.
Mikor odaértiink, kiszallt a j6-
nép, és azonnal szét is széledt.
Két kocsi azonnal visszafordult,
én egy kollégammal 4gy déntst-
tem, hogy megreggeliziink, és
0gy indulunk vissza. Alig fog-
tunk neki, megjelentek a hatar-
6rok, és faggatni kezdtek ben-
ninket, mit kerestnk itt, hol van-
nak az utasok stb. Megrendels-
levél volt, a véltém szerzett
valakitél névre kiéllitva. Kilonjé-
rati menetlevéllel mentink ki, ki
is fizették a jaratot és a vallalat
engedélyezte is a fuvart. Ott
volt a gond, hogy hivatalosan a
véltém ment, az én nevemre
nem volt megrendels, hisz én
csak a kocsi miatt mentem el.
Szerencsére nekem is volt kiilon-
jarati menetlevelem, amibél
egyet gyorsan kitsltsttem. Ami-
kor a hatérérség lekapcsolt ben-
niinket, bevittek az Srsre, és ot
tartottak, mert a parancsnok
nem volt bent. Mikor megjstt,
egyenként kihallgattak minket.
Akkor is elmondtuk, hogy meg-
rendelték a buszt, mi pedig
elhoztuk az utasokqt, azt nem
tudjuk, hova mentek. Tébbet
nem tudunk. Egy kis vérakozés
utén szerencsére elengedtek
minket, igy aztén méasnap reg-
gelre hazajutottunk. Nagy
bajunk lehetett volna beléle.

Miszler
Miklos
1971-tél
dolgozott

Bonyha-
don mun-
kaiigyi vezetéként.

Késébb teriileti igaz-
gato.

® Tobb régi dolgozé elmond-
ta, hogy az 50-es 60-as évek-
ben egy gépkocsivezeté meg-
becsiilt embernek szémitott.
On szerint ma milyen a szak-
ma megbecsiiltsége?

- Még én is emlékszem arrq,
hogy az 50-es, 60-as években
az autdbusz-vezet§ az elss
emberek egyike volt a telepiilé-
sen. Ma mér sajnos nem igy
van. Ma ezt a sokrét tevékeny-

séget, pénzigyi elszamolds,
gépkocsivezetés, ériési forga-
lom és az ezzel jéré felelésség
stb. nem kezeli értékén a tarsa-
dalom. A mi munkénk is, hogy
a szakmat ismételten megfelels
rangra emeljik.

Palmai
Béla

Az elsé

gépkocsi-

vezetékkel

egyitt
keriilt Dombévdrra.
Igy emlékszik az elsé
évekre:

— Az dllamositott Szabé Pal-féle
tejizem telephelyét kapta meg
a TEFU. A gépkocsivezetSket
Komlérél és a pécsi MAVAUT-
t6l vezényelték Dombévérra.
Még 1954-ben kaptunk 9 darab
billencs és 10 darab fix platés
Csepelt. Késsbb ehhez jott
néhény traktor és potkocsi. A
nagy kihelyezések jellemezték
ezt az id8szakot. Egyszerre épi-
tettik a Harkéany-Siklés-Turony,
valamint a Szaszvar-Komlé
utat. Kilenc kocsi hetelt kint. Ez
azt jelenti, hogy minden héten
szombaton csak egy-egy kocsi
ichetett haza hétvégére. A bil-
lencsek az akkoriban beindult
program szerint a kéves utak
szélesitésében és a padkaépités-
ben vettek részt. Amikor megjott
a tél, két-harom kocsira héekét
szereltek, ezekkel mentink
Tamésiba, Pincehelyre és kor-
nyékére.

Az udvar a telephelyen nagyon
kicsi volt, ezért a 19 kocsibél 15
az utcén éllt. En abban a sze-
rencsés (szerencsétlen?) helyzet-
ben voltam, hogy a garézs kéz-
vetlen kézelében laktam. A haz
elstt allt az autém. Amikor sza-
badnapon vagy szabadséagon
voltam, csak bekopogtak és
beszéltak az ablakon: ,Nem
indul az auté, Béla bacsi, gye-
rel”

Akkoriban 3 db autébuszunk
volt, ebbd| ketté 6rokjars. Ha
nem tudtak guruléra éllni vagy
mert hideg lett, megint csak
nekem széltak. Akkoriban még
nagyon sok érét lehetett dolgoz-
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Kartyacsata a pihenében

Fakarusz az arvizben

ni, és én mindig szolgdlatkész
voltam. Ezt ki is haszndlték az
elsljarsim, mert a karacsonyi
vacsorétél, déli hqrqngszét6|,
az ebédtdl, de vasarnap is elhiv-
tak hol menteni, hol alkalmi
fuvarra. Mivel antialkoholista
vo|tom, soha nem mondhattam:
,Nem tudok menni, mert
ittam.”

® Milyen kocsik voltak ezek?
Sokat kellett veliik bajlédni?

— Rossz utakon, rossz gumikkal
kozlekedtiink. Sokat javitottunk.
Ha azt akartuk, hogy az enge-
délyezett 6raszémunk megle-
gyen, akkor nekiink is be kellett
segiteniink a mGhely szereldi-
nek, hogy mésnap Gjra tudjunk
indulni.

llyen szempontbdl a tejfuvar
volt a legkényesebb. Egy évben
csak egy napon — december
24-én — nem kellett kialini. 364
napon viszont menni kellett,
ennek pedig csak a megbizhaté
emberekkel és kocsikkal lehetett
megfelelni. Ehhez a munkdahoz
a legjobb kocsikat és gumikat
kaptuk. Orskijéré kocsi ide nem
mehetett, mert ha lerobbant vol-
na, annak solyos anyagi kévet-
kezményei lettek volna.

® 1956-ban milyen volt a hely-
zef?

- 1956-ban mi més telephelyek-
t8l eltéréen nem jartunk a hatér-
ra. Jott egy telefon — éppen a
legpuskaporosabb idskben -,
hogy 3 auté kell Pestre, tejet
széllitani a korhézaknak, évo-
daknak, balesédéknek. A 3-bol
az egyik én voltam. Amikor 56
novemberében felmentink,
Kelenfdldén az utcékon dara-
bokra szétlstt kocsikat lattunk.
Mi szerencsére baj nélkil meg-
Osztuk.

Az 56-0s rettenetes dunai jeges
arviz idején a mentésben dol-
goztunk. Mohécs kérnyéke szér-
nyG volt és veszélyes. Bslcskérd|,
Madocsrél telepitettitk az embe-
reket hatrabb a dombvidékre.
Nekem fix platésom volt, és az
éllatok mentésében is dolgoz-
tam. Amig csak jarhaté volt az
0t, 40-50 cm-es jeges vizben
hoztuk &8ket, majd amikor ez
mér veszélyessé vélt, akkor a
dunafsldvéri hidon keresztiil.
Egy-két kollegat még lejjebb is
vezényeltek — egészen Mohd-
csig -, de én itt befejeztem a
munkdt, és [Sttem vissza a tejes
fuvarba.



Bodor
Istvan

Telepveze-
téként éle-

te szintén

osszefono-
dik Dombévarral.
Tobb mint 30 évet dol-
gozott a vallalatndl.

® Kicsit visszakanyarodva a
kezdetekhez, Dombévdron
hogyan alakult a telephely(ek)
sorsa?

- Telephely 0gyszélvan nem
volt. Szemléletesen azt mond-
hatnénk, hogy a telephelyek
ogy alakultak ki, hogy egy-egy
szabad telekre levertek 4 karét,
és kitették a ,Telephely” tablét.
Késsbb oda szerkesztettek vala-
miféle épileteket. Nalunk a régi
Szabé Pal-féle tejizemet vették
igy birtokba, mely a mai f6ut-
cén dllt. A tejiizemet alakitottak
ki javitébazisnak. Kivagtak a
fakat, lebontotték a melléképile-
teket és egy kézi karos benzinku-
tat telepitettek. Ezt neyezték ki
TEFU-telephelynek. En is ott
kezdtem még 1960-ban.
Eleinte rettents sok gondot oko-
zott, hogy az itteni terepviszo-
nyok nehezen voltak lekiizdhe-
t8k a rossz minéségl autékkal.
A vontatérod, sodronykéstél
olyan tartozéknak szamitott,
mint ma a pétkerék vagy az
elsésegélylada.

Kiszli
Ferenc

Gépkocsivezets volt,
1990-ben ment nyug-
dijba.

® Volt kellemetlen emléke is?

— Szerettem a méhek széllitésat.
Egy ilyen alkalommal tértént,
hogy 3-4 kocsival mentiink kon-
vojban, és az egyik kolléga el-
aludt. Lattuk mar, hogy kévé-
lyog az auté az Gton. Villogtunk
neki és duddltunk, hogy feléb-
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redjen. Nem sokkal késébb Szol-
noknél lattunk egy haldlos bal-
esetet. Egy motoros szembél ne-
kiment egy teherauténak. Szinte
beleolvadt a hitéracsba. Ennél
er8sebb ébresztd nem kellett. ..

Biszke vagyok arra, hogy
ebben a szakméban dolgozhat-
tam, és arra is, hogy tulajdon-
képpen mi megalapoztuk egy
szakma jvéiét.

® Mennyit dolgoztak annak
idején?

- 1956 elétt nem volt ritka a
400-500 éra kozotti teljesit-
mény sem. Még az 56-os ese-
ményeket kdvetSen is a tervezett
és a kotelezd 6raszamcesokkenté-
sek utén a megengedett 210
éra helyett atlagban 300 érat
teljesitettiink.

Erneszt
Janos

1951-ben keriilt Szek-
szdrdra.

® A telephelyek hogy néztek
ki akkoriban?

- Az elsé id8kben a léistallokat
béreltik, csak Szekszardon volt
sajét telep — a Szivpuszta major
-, eztfejlesztettik késébb. Beton-
valytk, kovacsmihely épilt

(késsbb itt kapott helyett az
autébuszbonté is — a szerk.).
Iparosokat szerveztink be, pél-
daul a szekszérdi telepen Tétds
Gdbor gydgykovécs mester gon-
doskodott a lovakrél. De gyér-
tottunk itt sajat készités gumike-
rekes lovas kocsikat is.

® A lovas kocsikat mikor valtot-
tak le végleg?

- 1963-64-ben. Begyditést még
helyenként végeztink lovas
kocsival, de 2 éven belil ez telje-
sen leépilt.

® Nehéz volt a viltas?

- Sajndltam ket — a lovakat -,
mert hiségesek voltak. Addig
hoztak a kocsit, amig meg nem
szakadtak, igaz a lészerszamo-
kat is. En mindent megtanultam
a lovakrél a gyakorlatban is.
Igy szémon is tudtam kérni az
embereimtél, ha valami nem
volt megfelels.

Kiszeli
Kdroly

1955-ben
kerilt a
vallalat-
hoz teher-
gépkocsi-vezetének.
Késébb miszaki ellen-
érként dolgozott.

® Kénnyebb volt dgy ellenér-
kédhni, hogy volt gépkocsi-veze-
16i tapasztalata?

- Nagy elény volt. Mar abban
az id8ben is ment a kilométer-
érak poérgetése, kikapcsolasa.
Fordulét is sokkal tébbet irtak,
persze az {zemanyag volt a
lényeg, de elég sokszor elcsip-
tik Sket.
Epilt a hatalmas paksi erém@, a
véllalatot is elszémoltatta a meg-
rendeld, nem irhattunk akarmit.
Némelyik pilétanél annyi fordu-
[6id8 volt beirva egy napra,
hogy tsbb volt, mint a 24 éra.
Gyakran elszabadult a ceruza.
Volt egy mondés; ,addig lehet
irni, amig nem sikit a papir”. Per-
sze voltak vidémabb élmények
is.
Csak azt sajnélom, hogy ennyi-
re megvéltozott, eldurvult a for-
galom. Az 50-es években a
,mandzsettagumis” vilagban,
ha megélltunk szerelni, kereket
cserélni, ha egy-két 6ra malva
— gyér volt a forgalom - arra
jott egy auté, az biztosan meg-
allt. A vezetd kiszallt, és megkér-
dezte: ,Kolléga, mit segithetek?”
Volt, aki még a potkerekét is
odaadta. Ma mér ez a segité-
készség hianyzik.
® Ha jjra kezdené?
- Ujra gépkocsivezets lennék,
mert nagyon szeretem ezt a
szakmat. Még most is Ggy
vagyok, hogyha hosszabb ide-
ig otthon vagyok, mér mennék,
mennék, mint régen.
Hét ez volt az életink.

Téth I. Gabor

Itt mar
elakadt

az lkarus

Bogrdcsozads
egy

hajdani
majalison

»Buszpdlyaudvar” Bonyhdadon, 1968
Téli vastag egyenruhéban




