
saj­tó­tá­jé­koz­tatón hal­lottak alap­ján 
meg­ál­lapíthattuk, mind­egyik jár­mû­

csoportban szü­lettek új­donsá­gok. Mind­ez 
azt bizonyítja, hogy a Schmitz Car­gobull 
újító szakemberei nem semmittevéssel töl­
tötték az el­múlt hó­napokat (sem), hanem 
keresték, miképp lehet a jó jobb, a gaz­da­
sá­gos még gaz­dasá­gosabb. (Elô­zô szá­
munkban ír­tuk, hogy 2007-ben 60 mil­lió 
eurót köl­töttek fej­lesz­tésre a Schmitz­nél, az 
el­múlt 5 évben több mint 210 mil­lió 
eurót.)

Fo­lya­ma­tos op­ti­ma­li­zá­lás
A piacvezetô S.KO Cool hûtôs fél­pótkocsik­
ba már 30 év tapasz­talata épült be. Schmitz 
hûtôs fél­pótkocsi és Fer­roplast el­vá­lasztha­
tatlan kettôs. A Fer­roplast a Schmitz saját 
fej­lesz­té­se, amelyet a gyár­tástechnoló­gia 
op­timalizá­lá­sá­val ál­landó­an töké­letesíte­
nek. Azon gyár­tókkal el­lentétben, amelyek 
a paneleket vá­sá­rol­ják vagy máshol vala­
mely partner­rel gyár­tatják, a Schmitz saját 
gyá­rá­ban ké­szíti ezeket, így köz­vetlen befo­
lyá­sa van a minô­ség­re, a kivitel­re. Szá­mos 

fej­lesz­tést és töké­letesítést lehetett az ügyfe­
lekkel közös munká­val meg­való­sítani (pél­dá­
ul a síkban szerelt és fixen beé­pített rako­
mányrög­zítô sínrend­szert az egy- vagy két­
szintes konstrukciókban). 
A jobbítás egyik „alanya” az S.KO Cool 
vá­lasz­fala lett, amelyet a jár­mû vezetô­je 
könnyen kezel­het. A vá­lasz­fal tömítô­rend­
szere gondoskodik a kü­lönbözô hô­fokzó­
nák töké­letes raktér­el­vá­lasz­tásáról. Ha 
nincs rá szükség, a bel­sô tér­fogat nagyobb 
csökkenté­se nél­kül helytakaré­kosan a tetô 
alá bil­lenthetô.
Az új aj­tó­tömítô rend­szer még kisebb leve­
gô­szivár­gást enged, így a szüksé­ges hûtô­tel­
jesítményt mér­sékli, a hûtô­berendezés rövi­
debb ideig dol­gozik, az üzemköltsé­gek 
csökkenek. A töké­letesített, szegecsmentes, 
ragasz­tott hátsó keret-ol­dal­fal csatlakozá­sa 
nemcsak tetszetô­sebb, hanem jobb higié­ni­
ai adottsá­gokkal is rendel­kezik.
A hûtôaggregát dízel­tar­tá­lyá­nak anyaga 
mûanyag lett, ez­ál­tal nôtt a hasz­nos ter­he­
lés és nincs kor­ró­zió­veszély. A tar­tály biodí­
zel fogadá­sá­ra is al­kal­mas, van saját üzem­
anyag­szûrô­je, lopásvé­del­met kapott, a 
kô­fel­verô­dé­sek szembeni el­lenál­lá­sa meg­fe­
lel a tör­vé­nyi követel­mé­nyeknek.
A stabilitás, a hasz­nos ter­helés és a meg­bíz­
ható­ság komp­romisszumaként a Schmitz 
egy továbbfej­lesz­tett hor­ganyzott és szege­
cselt rövidített al­váz­ra tért át, kap­csoló­dó­an 
az önhor­dó Fer­roplast fel­é­pítménnyel.
Az S.KO Cool standard vál­tozatai mel­lett 
lé­tezik még Mega kivitel is, amelynek bel­sô 
magassá­ga 2800–3300 mm. Az S.KO 
Cool­nak bizonyítvá­nya van a DIN EN 
12642 szerinti biz­tonsá­gá­ról, továbbá a 
HACCP elô­írá­soknak való meg­felelésrôl.

S.KO Express Mega ki­vi­telben
Az S.KO Expressnél a Mega kivitel kerül 
fó­kusz­ba. A szál­lított tér­fogat növelé­se irán­
ti igénynek a maximá­lis bel­magasság­gal és 
az alacsonyabb kap­csolá­si magasság­gal 
tesz eleget. Az Exp­ress modell bevezeté­sé­
vel a Schmitz az építô­kocka elv ideá­lis kom­
biná­ció­ját való­sította meg. A Fer­roplast 
ad­ja a stabilitást, a hô­szigetelést, az egysze­
rû javítás fel­té­telét és a haté­kony lopásvé­del­
met. A füg­gönyponyvás fél­pótkocsiktól a 
szegecselt és hor­ganyzott al­vá­zat kap­ta, 
amely a robusz­tussá­got, a jó ter­hel­hetô­sé­
get, a rend­kívü­li sokfé­lesé­get és a jó kor­ró­
zió­vé­del­met biz­tosítja.
Az al­váz és a futó­mû variál­ható­sá­gát hasz­
nál­ja ki a Schmitz a nagyobb tér­fogat el­é­ré­
sé­re. A gyár­tó 22,5 colos biz­tonsá­gi futó­mû­
vet hasz­nál. Ez a vevô szá­má­ra egyrészt 
biz­tonsá­gi tar­talé­kot jelent, ehhez a sorozat­
jel­legû RSP (akár tré­ler ESP-nek is mond­ha­
tó) hoz­zá­já­rul, másrészt a fékbeté­tek a 19,5 
colossal összevetve lassabban kop­nak, ezért 
ritkábban kell szer­viz­be vinni a pótkocsit.
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A

PÓTKOCSIGYÁRTÁS IAA-ELÔZETES ALTENBERGÉBEN

ÚJ MEGOLDÁSOK MINDEGYIK JÁRMÛCSOPORTBAN

Jú­li­u­si lap­szá­munk­ban a Schmitz Cargobull AG 2008-as IAA-elôzetes nemzetkö­zi 
saj­tó­tá­jé­koztató hely­szí­né­ül szolgá­ló új tesztközpontot mu­tattuk be, illetve 
a társaság elért ered­mé­nyei­rôl, pi­aci hely­zeté­rôl írtunk. Ezúttal a Hannoverben 
szep­temberben majd látható, ki­állí­tott jármû­vek új­donsá­gai­ról szá­molunk be.

Schmitz Cargobull:
folyamatos jobbítás
Schmitz Cargobull:
folyamatos jobbítás

A Ther­mo King­gel 
kö­zö­sen kifej­lesztett 
levegô­cir­ku­lá­ciós 
alu­mí­niumfal, amely 
biztosítja az egyenletes 
levegô­elosztást 
elöl-há­tul. Sima falú, 
vé­di a hû­tô­ké­szü­lé­ket 
is, a falelemek  
egyedileg kivehetôk

S.KO Cool, 
a Schmitz Cargobull 

nép­szerû 
hû­tôs félpótkocsija
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Az S.KO Express fél­pót­ko­csi­ba 34, a két 
rako­dószin­tesbe 67 eu­ro­palet­ta fér. A vevô 
vá­laszt­hat két­féle tetô kö­zött: kérhet fény­át­
eresztô vagy Ferro­plast tetôt. Az át­lát­szó 
tetô elemeit a stabil kereszt­tartókhoz rögzí­
tik, ezzel ki­tû­nô szi­lárdsá­got érnek el, egy 
nagyobb hóesés sem jelent veszélyt. A hát­
só ajtók prakti­kus mo­no­csuklós zsanéro­kat 
kapnak, opci­ós lehetôség a redônyös vál­to­
zat, amely cso­magszál­lításhoz elônyös. Az 
Express al­ja 28 mm-es rétegelt lemezbôl 
készül, 5500 vagy 7200 kg-os targon­caten­
gely-terhelésre megerôsített.

Flexos utód Varios
A C.CS Mega Varios a ko­rábbi si­keres Fle­
xos szerkezet to­vábbfejlesztése. Azt a 
tö­rekvést, hogy ru­gal­mas magassággal a 
stan­dard fél­pót­ko­csi­kat külön­bö­zô von­ta­
tókhoz lehessen kapcsol­ni, már a papír- és 
tekercsszál­lítóknál is megvalósítot­ta a 
Schmitz. A Vari­os techno­lógia csökken­ti 
az idôi­gényes jármû­cserét, az il­leszt­hetô­
ség kö­vet­keztében könnyû a kezelés is, 
akár 100 m3-es bel­sô térfo­gat­tal is ren­del­
kezhet. Egy egy­szerû, a vezetô ál­tal 
könnyen kezel­hetô szerkezet­tel a fel­épít­
mény magassá­gát há­tul és a homlokfal­nál 
50 mm-es osztásközzel vál­toztat­ni lehet, a 
kapcso­lá­si magasság 965 és 1150 mm 
kö­zöt­ti. Az abron­csok 385/55 R 22,5 
méretû­ek, ehhez 22,5 co­los féktárcsák „tar­
toznak”. A papír- és tekercsszál­lítóknál is 
lehetôség van elöl a 3, há­tul a 6 fo­ko­zat­
ban (50 mm-en­ként) ál­lításra, és a stan­
dard abron­cso­zás el­lenére megvalósít­ható 
a 100 m3-es raktérfogat, ezzel ru­gal­ma­
sabb lehet a fu­varvál­lalás, a papír- és a 
tekercsszál­lítás mel­lett nagy térfo­gatú áruk 
szál­lítá­sa is megoldható.

Új lég­tartály, hom­lok­fal, safety roof
A függöny­pony­vás jármû­veknél 20 kg 
ön­súly megspórol­ható az újrahaszno­sít­ha­
tó mû­anyagból készülô légtartály al­kal­ma­
zá­sá­val is. Még egy elônnyel jár a haszná­
lata, nincs korrózió.

Új a horgany­zott acél­lemezbôl készült 
homlokfal, amely ki­vá­ló stabi­li­tást bizto­sít. 
A sarokoszlo­pok, a panelek rozsdamen­tes 
és nagy szi­lárdsá­gú Gal­valu­me acél­leme­
zekbôl készül­nek. A sarokoszlo­pok és a 
pro­fi­lok kapcso­lódá­sa kombi­nált ragasztá­
sos és szegecselési techni­ká­val készül. A 
si­ma, vízszin­tes pro­fi­loknak kö­szön­hetôen 
igen mu­tatós az új homlokfal, könnyen tisz­
tít­ható. A bel­sô felén fadeszká­zat­tal el­lá­
tott. Az új ki­alakítás, a hegesztések meg­
szün­tetése azért is elônyös, mert sérülés 
esetén az új homlokfal könnyen javít­ható 
az egyes sérült pro­fi­lok cseréjével.
A vari­ál­hatóság jegyében arra is van lehe­
tôség, hogy az S.CS Megát kombi­nált fu­va­
ro­zásra al­kal­massá tegyék. A bel­magas­
ság akár 3 méter is lehet.
A to­vábbfejlesztett, hegesztés nél­küli ten­
gely­szerelés lehetôvé teszi az MRH 3 légru­

gós al­kal­mazást. Az MRH 3 légru­gózás 
1030 mm-tôl 1250 mm kapcso­lá­si magas­
sá­go­kat tesz lehetôvé. Rossz út­vi­szo­nyok 
mel­lett nem kell lemon­dani haszná­latá­ról.
Említésre érdemes még a Safety roof (biz­
ton­sá­gi tetô). Elônye: nem szükségesek a 
kül­sô tetôtartók kö­zöt­ti feszítôhevederek, 
nincs lelógó kö­tél nyi­tott ál­lapot­ban, ezért 
a padlón dol­go­zó szál­lító jármû­vek is biz­
ton­sá­go­sabban mo­zoghat­nak. A kezelése 
egy­szerûbbé, gyorsabbá vált.
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Az S.KO Exp­ress mo­dell 
Ferro­plast panelja biztonsá­got, 
hô­szigetelést, stabilitást 
bizto­sít, a félpótko­csi 
a függöny­pony­vá­sok 
szegecselt és horgany­zott 
alvá­zát kap­ja

A vevô vá­laszthat fény­áteresztô 
tetôt is. Az átlátszó tetô 
elemeit a stabil kereszt-

tartókhoz rögzítik. 
A fény­áteresztô tetô télen, 

még hóesésben is biztonsá­gos

S.CS Mega Varios ru­galmassá­gá­nak 
köszönhetô­en különbözô vontatókhoz 
kap­csolható

A túl széles rako­má­nyok kényelmes, 
sérülésmentes rako­dá­sát segítik 

a kihúzható sarokrakoncák. Könnyen 
kezelhetôk, alkalmazá­sukkal a rako­dá­si 

idôk csökkenthetôk
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S.KI Light: hosszú élettar­tamú acél alváz, könnyû alu­mí­niumteknô sikeres együttese

S.KI Solid: ami stabil, még nem kötelezôen nehéz

Tí­pus­gon­dozás Got­hából
A got­ha­i­ak sem tét­len­ked­tek. A tí­pusgon­do­
zás keretében új kon­téneralváz-generáci­ót 
fejlesztet­tek, amely az épí­tô­kocka elv és a 
vevô­i­gények szerint is sokrétû­séget mutat. 
Most még a széri­a­gyártástól eltérô kö­vetel­
ményeket is na­gyobb részben széri­a­egysé­
gekbôl épí­tik. Az S.CF új generáci­ós ki­toló­
szerkezet­tel mutat­kozik be, amellyel egysze­
rû és bizton­ságos a kon­téner helyzetének 
beállí­tása. Ki­sebb a korrózió veszélye, ami 
hosszabb élet­tarta­mot ga­ran­tál.
Az S.CF hattyúnya­kas generáció lényeges 
jellemzô­je a 130 mm-es nyakma­gasság. 
Ezzel a nagy, a high cube kon­ténerek szállí­
tásánál 1100 mm-es nyeregma­gasság esetén 
a 4 méteres ma­gasságot be lehet tarta­ni.

Acél alváz, alumí­ni­umtek­nô
Az S.KI Light billenôs félpót­kocsi­val robusz­
tus és egyi­dejû­leg hasznos terhelés opti­ma­

li­zált tí­pust mutat be Han­noverben. Az S.KI 
Light tit­ka a hosszú élet­tarta­mú acél alváz 
és a könnyû alumí­ni­umteknô kombi­náci­ója. 
A Schmitznél az alumí­ni­umot csak ott alkal­
mazzák, ahol célszerû. A si­keres S.KI csa­
lád­nál például alvázként acélt használnak, 
amely sta­bi­labb, hosszabb élet­tarta­mú, 
mint az alumí­ni­um változat. Az alumí­ni­um­
teknô a fon­tosabb részeken megerô­sí­tést 
kap. Az S.KI Light­nál a 3 ten­gelyes acél 
alváz plusz a 24 m3-es alumí­ni­umteknô 
együt­tese mind­össze 4800 kg!
Az S.KI Soliddal a Schmitz azt bi­zonyít­ja, 
ami sta­bil, an­nak nem kell nehéznek is len­ni. 
Az alvázra acélteknô kerül. Az ed­di­gi kí­ná­
la­tot bô­ví­tet­ték a 4 mm vastag fenékkel és 
3,2 mm-es oldalfa­lakkal készülô teknô­vel, 
az ön­súly 5700 kg. A ki­váló mi­nô­ségû acél 
jó kopásállóságot biztosít, még az erô­sen 
kopta­tó anya­gokkal szemben is. Amennyi­
ben a ra­komány külön­leges kö­vetelménye­

ket támaszt, akkor a Schmitz az 5 mm-es 
helyett 8 mm-es fenékvastagságú acélteknôt 
és 5 mm oldalfa­las ki­vi­telt ja­va­sol.
Az S.KI sorozat sokoldalúan va­ri­álha­tó, így 
a külön­bö­zô ex­port­pi­a­cok igényei­hez ki­vá­
lóan illeszt­hetô.
A legkülön­bö­zôbb 3-4 ten­gelyes alvázakra 
is készülnek hát­ra billenô felépít­mények, 
ezek az M.KI sorozat tagjai. Külön­féle fel-
épít­ményhosszak, oldalfalma­gasságok, hát­
falbillen­tô la­pok az illesztésre sokféle meg­
oldást kí­nálnak. A sta­bil segéd­váz és a 
robusztus csapágya­zás révén a felépít­mé­
nyek feltét­len helyzet­biztosak. A HB 450 
mi­nô­ségû acél biztosít­ja a nagy kopásálló­
ságot és a deformáci­óval szembeni ellen­ál­
lást, a ja­ví­tási költ­ségek mi­ni­ma­li­zálását. A 
stan­dard ki­vi­tel szállí­tása egyes tehera­utók­
hoz horganyzott segéd­vázzal rö­vid idôn 
belül lehet­séges.
Az egyre népszerûbb S.CF mozgópad­lós 
félpót­kocsi jelen­leg 3 változat­ban ren­delhe­
tô: lehet zárt, 92 m3-es felépít­mény, lehet 
oldalajtós, 90 m3-es, illet­ve nagy térfoga­tú, 
98 m3-es felépít­ményû. Az S.CF 24-et most 
még jobban a pi­a­ci igényekhez iga­zí­tot­ták, 
például széri­a­felszerelés a két sta­bil pony­
va­tartó szerkezet, az együtt mozgó fal fel­
függesztése bizton­ságosabb lett, új át­téte­
lekkel ren­delkezik az oldalfalvédô ponyva 
mozga­tószerkezete. Ígéretek szerint idô­vel 
további mozgópad­lós változa­tok kerülnek a 
gyártási programba.

Cél: 40 százalékos pi­aci részesedés
A Schmitz Cargobull stra­tégi­ai célja a 40 
száza­lékos pi­a­ci részesedés Európában. 
En­nek eléréséhez helyi, nemzeti és nemzet­
kö­zi ügyfelek opti­mális ellátását jelölték 
meg fela­dat­ként, a ma­ga­san képzett mun­ka­
társak számának nö­velését, a One stop 
shopping gya­korla­tában a mi­nél szélesebb 
kö­rû ren­delkezésre állást, az ügyfelek üzlet­
menetét segí­ten­dô, azok értékalkotó tevé­
kenységének fi­gyelemmel kí­sérését, ahhoz 
va­ló ma­xi­mális alkalmazkodást. Ez a kö­vet­
kezetes pi­acori­en­tált­ság min­den bi­zonnyal 
nem ma­rad ered­mény nélkül.

Papp E.
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Az új 
generációs 

S.CF 
konténer­-

alváz

Az M.KI sorozat: a 3-4 tengelyes 
teher­au­tó-alvázakra készült hátra billenôs felépítménnyel
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