
hét na­pig, éj­jel-nappal tar­tó rendez
vény so­rán a 25 tonnányi hasznos ter

heléssel megra­kott, széria­kivitelû Actros 
80 km/órás átlagsebességgel ro­bo­gott a 
nar­dói próba­pályán, bizo­nyítva, hogy a 
fu­va­ro­zás világában már ma is rea­litás az 
„egyliteres au­tó”. Ez nemcsak az emelkedô 
gázo­laj­ár­ral küszkö­dô fu­va­ro­zóknak ér­de
kes, ha­nem a kör­nyezet szempontjából is, 
hiszen az új Mer­cedes-Benz Actros CO2-
emissziója mindössze 20,5 gramm volt áru
tonna-kilo­méterenként (g/tkm). Összeha
sonlításul: a mindmáig nem megva­lósult 
„egyliteres au­tó” ada­ta 53 g/tkm lenne, a 
máig bevezetett hibrid személya­u­tóké 
pedig 297 g/tkm. A nehéz nyer­ges szerel
vény még a va­lóságos közlekedésben is 
sokkal elônyö­sebb: fo­gyasztása 30-35 
liter, emissziója 30-37 g/tkm. 
Ponto­san 19,44 liter gázo­la­jat fo­gyasztott 
100 kilo­méterenként a 40 tonnás Mer­ce
des-Benz Actros pótko­csis szerelvény, azaz 
száz áru­tonna-kilo­méter­re vetítve keveseb
bet 0,8 liter­nél – ez az eredménye a  
12 728,94 kilo­méteres rekordfu­tamnak. 
Ezzel a hiva­ta­los megfigyelôk elôtt végre
haj­tott akcióval bekerült a Guinness világ
rekor­dok könyvébe, mint a legha­téko
nyabb 40 tonnás teher­gépko­csi. 

Ha­té­kony haj­tó­mû 
A rekord alapja a kor­szerû Mer­cedes-Benz 
technika. Miközben har­ma­dával nôtt a 
szállítási teljesítmény, az utóbbi években 
ugyanennyivel csökkent a fo­gyasztás. Leg
u­tóbb a BlueTec ho­zott jelentôs elôrelépést: 

kettô-öt száza­lékos csökkenést a fo­gyasz
tásban, ami jár­mûvenként és évente 1500-
2000 liter­nek felel meg. Már­pedig minden 
liter gázo­laj 2,64 g CO2-vel ter­heli a kör
nyezetet! Ma már 150 ezer Mer­cedes-Benz 
BlueTec teher­a­u­tó fut. Az új Actros fo­gyasz
tását to­vább csökkenti a szériában beépí
tett Mer­cedes Po­wer­Shift ro­botváltó, a szá
mítógépes kompresszor­vezér­lés és a sza
bályo­zott vízpumpa. 

Fogyasz­tásnö­ve­lôk
A nar­dói rekordfu­tam rámu­tat, milyen 
tényezôk hajtják fel a fo­gyasztást a közúti 
for­ga­lomban: az elégtelen infra­struktúra, 
a hiányos for­ga­lomirányítás, a hibás jár
mû-konfigu­ráció, a nem megfelelô kar­ban
tar­tás és a rossz vezetési stílus. A mérések 
megerôsítették a VDA (Ver­band der Au­to
mo­bilindustrie) ada­ta­it, miszerint egy negy
ventonnás szerelvény pilla­natnyi fo­gyasz
tása megháromszo­ro­zódhat, ha egy kilo
méteren belül kétszer meg kell állnia, ahe
lyett, hogy 50 km/órával átgu­rulna. Már
pedig, az utak csekély átbo­csátóképessége 
és balesetek miatt, napról napra elôfor­dul
nak du­gók. A kor­szerû baleset-megelôzô 
berendezések, mint a Mer­cedes-Benz 
„Active Brake Assist” féksegéd, egyben 
csökkentik a fo­gyasztást és az emissziót. 
Szintén nagy jelentôsége lenne a jó for­ga
lomszer­vezésnek. 

A jár­mû-kombi­náció 
ha­tása a fogyasz­tásra 
Már a jár­mû-kombináció összeállítása 
befo­lyásolja a fo­gyasztást. Ha például 
nem rendelik meg a légterelôket, tíz száza
lékkal több gázo­laj kellhet. Egyedül a fülke 
légterelôinek helyes beállítása négyszáza
léknyi nyereséget hozhat. A többletköltség 
néhány hónap alatt megtérül. Ér­tékes lite
reket pa­za­rolnak el olyan apróságok, mint 
egy lo­bo­gó ponyva. Az új Mer­cedes-Benz 
Actros gyárilag, felár nélkül beépített szél
védôoszlop-bur­ko­la­ta viszont egyszáza­lék
nyit ta­ka­rít meg. 
Ha­sonló a helyzet a gu­miabroncsokkal. A 
Mer­cedes-Benz szu­per­széles gu­mit kínál a 

hátsó kerékre a szo­kásos iker­kerék helyett. 
Ettôl kétszáza­léknyival csökken a fo­gyasz
tás. Nyolc száza­lékkal nô viszont, ha nem 
elegendô a nyo­más a gu­mikban! Ha meg
gondoljuk, hogy a teher­a­u­tók har­ma­da 
elégtelen abroncsnyo­mással közlekedik, 
világossá válik az itt rej­lô po­tenciál. Ráa­dá
sul a gu­midefektek 95 száza­léka is er­re 
vezethetô vissza. 

Elôre­látó ve­ze­tés 
Elôrelátó vezetési stílussal 10-12 száza­lékot 
lehet megspórolni, azaz évi öt-hatezer 
eu­rót. A so­fôrök to­vábbképzését a Mer­ce
des-Benz Pro­fi-tréningek Eco­no­my-program
jai bizto­sítják. 65 ezer résztvevôvel ez a 
világ legna­gyobb teher­gépko­csi-vezetô tan
fo­lya­ma! A Daimler leányválla­la­ta, a Fleet
Board GmbH mo­bil elemzôkészülékeket 
bo­csát rendelkezésre, amelyekkel a fu­va­ro
zóvállalko­zás áttekintheti a gépko­csivezetôk 
munkáját, és megfelelôen bea­vatkozhat. 

Akár – 60 száza­lék!
A Mer­cedes-Benz Actros próba­útjai meg
mu­tatták, hogy optimális kö­rülmények 
kö­zött 60 száza­lékkal csökkenthetô a 40 
tonnás teher­szerelvény fo­gyasztása. Tíz-
tizenöt liter­nyit számít a for­ga­lom, a to­pog
ráfia, a jár­mû-konfigu­ráció és a kar­bantar
tás. Sok tényezôt befo­lyásolhat a közleke
déster­vezés, a fu­var­irányítás, a válla­latve
zetés és a gépko­csivezetô is. 
A kulcsfigu­ra a so­fôr: vezetési stílu­sával és 
a jár­mû gondos kar­bantar­tásával aktívan 
befo­lyásolhatja a fo­gyasztás negyedét. 
Mivel az üzema­nyag a har­ma­dát teszi ki 
egy fu­va­ro­zóválla­lat költségeinek, világos, 
hogy minden lehetôséget meg kell ra­gad
ni. Ez a kör­nyezetnek is a ja­vára válik – a 
so­kat emlegetett CO2-emisszió ugyanis köz
vetlenül függ a fo­gyasztástól. 
A ha­tékony haj­tómûvek fej­lesztése („Fuel 
Efficiency”) a Daimler AG jö­vôfor­máló kez
deményezésének (Sha­ping Fu­ture Trans
por­tation) része. Ennek keretében a világ 
legna­gyobb ha­szonjár­mûgyár­tója már 
ta­valy ôsszel bemu­tatta kör­nyezetkímélô 
és jö­vôbe mu­ta­tó haj­tómûveit.
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NAGYTEHERREKORD 12 728 KM – 19,44 LITER/100 KM

TAKARÉKOSSÁGGAL A GUINNESS-REKORDOK KÖNYVÉBEN

Az új Mer­cedes-Benz Actros rekordfu­ta­ma, amelyet a DEKRA 
(Deutscher-Kraftfahrzeug-Überwachungsvere) felü­gyelete alatt, 
a dél-olaszor­szá­gi Nardo pró­ba­pá­lyá­já­nak ideá­lis kö­rülményei kö­zött hajtottak végre, megmu­tatta, mire képes a kor­szerû 
jár­mûtechnika. Ezzel pár­hu­za­mosan egy összeha­sonlí­tó jár­mûvel folyta­tott mérések tár­ták fel, hogy milyen tényezôk okozzák 
a fogyasztáskü­lönbségeket Eu­ró­pa útja­inak mindenna­pi közlekedésében.
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