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A HOLTTERMENTESSEG ERDEKEBEN

Tikrom, tikrom,
mondd meqg nékem...

Ki van a jarmivem jobb oldala mellett, féleg ott, a jobb oldali elsé sarokrésznél,
a kerék kézelében? Mert az Glésbél nem latni! - séhajtozik a korosodsé, régimédi
tehergépkocsi vezetdje. Egy kis nydjtézassal, ide-oda hajolassal lehet ugyan
javitani a dolgon, de minden akkor sem lathaté. Kivéve, ha van egy 6 kilsé
tikorrendszer. Mert ma mar van, nagyon is sokféle, egyik jobb mint a masik. Sét
egy ideje mar csak olyan uj jarmiivek helyezhetsk forgalomba, amelyek
ilyenekkel felszereltek. A nagy autégyarak egyfaijta versengésben is vannak, ki
tudja a legoptimdlisabban alkalmazni a szabalyt, hiszen a tikrok felszerelése
akar kedvezétlen aerodinamikai hatéssal is jarhat. Bar van olyan megoldas is -
az aldbbi példaban lathaté MAN megoldas is ezekhez tartozik -, ahol
bizonyitottan még javult is a jarmi légellendllasi tényezéje.

udom, nem mindenki &riil, mert pénz-
be fog kerilni, ksltség keletkezik, ami-
t6l nem lesz kézzelfoghaté eredmény a
jarmG tulajdonosa széméra, csak egy
0jabb kiadés. De nincs vélasztési lehets-
ség, a szabdlyt alkalmazni kell, az Eurépai

Uni6 irényelve alkalmazésa az utolsé fazis-
ba lépett.

A magyar jogszabdlyoknak a holttértiksr-
rel kapcsolatos rendelkezései 2008. augusz-
tus 6-én lépnek hatélyba. Az ezt kdvetSen
sorra keril8 id8szakos miszaki vizsgén

1-2. A jarmi elétt allé férfi kiviilrél
és a vezetdiilésbél fényképezve

3-6. Na errél sz6l a mostani szabélyozés, a jarmii
mellett elhelyezkedék megfigyelhetéségérsl — egy
j6 tiikérrendszer mellett gyakorlatilag nincs holttér

mér a tikroket, illetve a holttérmentességet
is ellenérzik. A nem megfelelé tikrok cseré-
jét, kiegészitését 2009. marcius 31-ig végre
kell haijtani, figgetlenil a soron kévetkezs
id8szakos miszaki vizsga id8pontjatsl.
2009. marcius 31-ét kdvetéen mar csak

s

olyan N2 és N3 kategoéridji tehergépkocsik
vehetnek részt a kdzoti forgalomban,
melyeknél a jobb oldali oldalra latés és hét-
ralétés holttérmentes. A 2008. augusztus 6.
és 2009. mércius 31. kdzdtt id&szakos vizs-
gdlatra keriils jarmévek forgalmi engedé-
lyének érvényességét csak 2009. mércius
31-ig hosszabbitjgk meg, amennyiben a
jobb oldali oldalra latés és hatralatas nem
holttérmentes. 2009. mércius 31-e utan
pedig az id8szakos vizsgélat eleve sikerte-
len, ha a fenti kévetelmény nem teljesil.”
Igy szél a hivatalos tajékoztatés, ami még
fontos adat, a 2000. januér 1-je utén for-
galomba helyezett tehergépkocsik eseté-
ben kételezd az elirés alkalmazasa.
Erdemes végigfutni a legérdekesebb érve-
ken, megfontolasokon, melyek a szabélyo-
zashoz vezettek. Az Eurépai Parlament és
a Tandcs 2007/38/EK iranyelve (2007.
julius 11.) a k6zésségben nyilvantartasba
vett nehéz-tehergépjarmiivek visszapil-
lanté tikrokkel valé utélagos felszerelé-
sérél cimi fejezetben taldltam mindjért
19-et. Tényleg csak a legfontosabbakat
emelem ki:

® Szédmos baleset kévetkezik be nehéz-tehergép-
jérmivek azon vezetéi miatt, akik nincsenek tuda-
taban annak, hogy sajat jarmivikhéz nagyon
kézel vagy a mellett egyéb Gthasznélék is tartéz-
kodnak. E balesetek gyakran a keresztez&dések-
ben, csomépontokban vagy kérforgalmakban tor-
téné irényvéltdshoz kapcsolédnak, amikor a veze-
t6k a — jarmiveiket kézvetlen kérbevevé teriileten
kialakulé — holttérben lévé dthaszndlékat nem
veszik észre. A becslések szerint évente koriilbeliil
400 ember hal meg Eurépéban ilyen okok miatt, a
legtsbbjiik veszélyeztetett dthasznélé, kerékpdros,
motorkerékpdros, illetve gyalogos.

® A bizottség a 2001. szeptember 12-i ,Az eurd-
pai kézlekedéspolitika 2010-ig: ideje dénteni” cimi
fehér kényvében célul tizte ki, hogy 2010-ig az EU-
ban a felére csskkenjen a haldlos kimenetel(i kzati
balesetek széma. Harmadik kézoti kzlekedésbiz-
tonsdgi cselekvési programjéban a bizottség kétele-
zettséget vdllalt arra, hogy feliilvizsgélja a kézvetett
latést biztosits, igy a holttér csékkentését szolgald
eszkézéknek a mér forgalomban lévs nehéz-teher-
gépjérmivekre térténd utélagos felszerelésével kap-
csolatos kérdést, és igy hozzdjaruljon a haldlos
kimeneteld kézoti balesetek csékkentéséhez.

® A kozvetett latést biztosité eszkzok, mint példd-
ul a nagy létészégd és a kézelre laté visszapillanté
tiikrok, kamerdk, monitorok vagy az egyéb, tipusjé-
véhagydsban részesilt kézvetett latést biztosité
rendszerek bévitik a vezetd latéterét és fokozzdk a
jarmd biztonségat.

® A kézvetett latast biztosité eszkézok és az ilyen
eszkozokkel felszerelt jarmivek tipusjévahagyésa-
ra vonatkozé tagéllami jogszabdlyok azonban
csak az Gjonnan nyilvéntartédsba vett jGrmivekre
vonatkoznak. A mér forgalomban lévé jarmivekre
ezért nem vonatkoznak a 2003/97/EK irényelvben
megdllapitott kotelezettségek.



® Az ilyen jarmivek éltal okozott és a veszélyezte-
tett Gthasznélékat érinté haldlos és sulyos kimenete-
16 kézdti balesetek csékkentése érdekében helyén-
valé, hogy az érintett jGrméveket addig is utélago-
san kézvetett [atdst biztositd tovabbfejlesztett eszks-
z6kkel szereljék fel.

® A mér forgalomban lévs jarmiveket fel kell sze-
relni az oldaliranyG holtteret csékkenté és a
2003/97/EK irényelv technikai kévetelményeinek
megfelels tiikrokkel. Ez a legtébb érintett jarmd
esetében technikailag kivitelezhets.

® Mindazondltal helyénvalé és arényos mentességet
és eltéréseket biztositani azon jarmivek esetében,
amelyek hétralévé élettartama révid, amelyek felsze-
relt oldalsé titkre a 2003/97/EK irényelvben megha-
térozottndl csak csekély mértékben fed le kisebb lats-
teret, valamint azon jérmévek esetében, amelyeknél
gazdasdgilag nem kivitelezheté az emlitett iranyelv-
nek megfelels tiikrokkel valé felszerelés.

® Az ezen irdnyelv dltal megéllapitott szabélyok
és eljarésok nem vonatkoznak azon N2 és N3 kate-
gériéba tartozé jarmivekre, amelyek nyilvéntartés-
ba vételére és/vagy tipusiévahagydséra és/vagy
iizembe helyezésére 2000. januér I-je elétt keriilt
sor, és amelyeket féként torténeti érdekességiik
miatt izemeltetnek.

® Azon tehergépkocsik tekintetében, amelyek misza-
ki és/vagy gazdaségi okokbdl nem képesek teljes
egészében megfelelni ezen irényelv rendelkezései-
nek, az illetékes hatésédgoknak alternativ megolddso-
kat kell figyelembe venniiik és jévéahagyniuk. llyen
esetekben a tagdllamoknak kézslniik kell a bizot-
sdggal a megengedett és jvéhagyott miiszaki meg-
oldésok listajét, a bizottségnak pedig ezeket hozzé-
férhetévé kell tennie minden tagéllam széméra.

® Az ezen irdnyelv hatélya alé nem tartozé és a
kozvetett latast szolgalé tovabbfeijlesztett eszkszokkel
fel nem szerelt jarmétipusok — mint példéul a kénnyd-
tehergépjarmivek vagy buszok — gyakran résztvevéi
a holttér kévetkeztében elSidézett baleseteknek.
Ezért a kéziti kézlekedés biztonségénak javitésa és
elémozditésa érdekében szikséges az aktiv és
passziv biztonsdgi kévetelményekre vonatkozé kézés-
ségi jogszabdlyok folyamatos feliilvizsgélata.

Akit érint, szamos helyen tajékozédhat, pél-
daul barmilyen kétséges esetben lehet for-
dulni o Nemzeti Kozlekedési Hatéség szak-
embereihez. Az emlitett iranyelvek egyéb-
ként tartalmazzak azokat a miszaki para-
métereket is, amelyek mentén a szabdlyo-
zést érvényesiteni kelll Azt gondolom, min-
denkinek van teenddje, még annak is, akire
éppenséggel nem vonatkozik a szabdly.
Gépkocsivezets, tulajdonos, mindenkinek
végig kell jarni a flottat, mi a helyzet...
Amit mar én tennék hozzd a témaksrhoz,
ha most Ggyis kotelez8 teendék vannak
tikorigyben — egy széles kindlati piac for-
mélédik a feladatksr mellé —, gondolkodija-
nak el azon fuvarozék is, akiknek jarméve-
ire nem kételez8 a szabdly. Azaz Magyar-
orszdgon — ahol bizonyosan szazezres
nagysagrend azon jarmiveknek a sza-
ma, amelyeket 2000. januar 01. el8tt
helyeztek forgalomba — ezen jarmivek
nagy része mér alkalmas a szabvanynak is
megfeleld tikrok elhelyezésére. Sét egy
lendilettel lehetne akér a szélvéds elé is
egy tikrot szereltetni, ami a kocsi elétti kdz-
vetlen teret fedi le. Nagyon j6 példékkal,
kivalé megoldasokkal talalkoztam!

Nézzék meg az 1. képblokkot (1-6 kép),
a jarmG elétti, melletti Griember a filkébs
nem léathaté, viszont a tikrokben jelenléte
kifejezetten j6l megfigyelhets. Nemcsak
egy gyalogos, kerékpéros vagy motoros
tud Ggy a kamion jobb eleje mellé keriilni,
hogy az a vezetsiilésbél elére, illetve oldal-
ra tekintve nem lathaté. Egy egész személy-
gépkocsi is képes igy ,elbajni”. Nézzék

CAMION TRUCK&BUS 2008/7

csak a 7-12. képsorozat képeit, és itt elju-

tottunk a kévetkezé lépcséfokig. Ez utébbi,
egyébként egy valés baleset bizonyitasi
kisérlete kapcsan lattam, hogy ez a Volvo
bizony kivalé tikrokkel volt felszerelve.
Azt csak figyelni, hasznélni kellett volna,
hat ez az... Lesznek tehat tikrok — a jog-
szabély minddssze ennyit ér el -, de azo-
kat tessék szives lenni haszndlni is, mert
csak ogy kerilhetsk el a sokszor valéban
tragédiaval végzéds balesetek!
Boncsér Sandor
igazsagigyi
mUszaki szakértd,

30/986-5485

Kerékpdros,

gyalogos
a tehergépkocsi
alatt...




