
ar­kas Ká­roly el­nök-vezér­i­gazgató és 
Welsz Ká­roly ér­tékesí­tô nem kevés 

büszkeséggel emlí­tik, nemrégi­ben egy ál­ta
luk készí­tett 12 éves fel­építményt épí­tettek 
át egy új al­vázra, mi­ni­mális fel­újí­tási költ
séggel. Ez az eset is ékes bi­zo­nyí­ték ar­ra, 
egy jó mi­nôségû fel­építmény több jár­mû
vet is ki­szol­gál!
Nem gyôzik hangsúlyozni: fel­építményes 
jár­mû esetén elôször a fel­építménygyár­tó

val kel­lene megbeszél­ni a kí­vánságo­kat, 
el­váráso­kat, és csak az egyeztetés után 
menni az autókereskedésbe a fel­építmény
hez a megfelelô al­vázat megrendel­ni. 
Mert ál­talában szükséges is a külön meg
rendelés, hi­szen a már­kakereskedôk nem 
tudnak minden lehetôségre raktár­készlet
tel fel­készül­ni. (Vi­szont el nem ítél­hetô 
módon a saját ér­dekei­ket követve, az elôre 
berendelt autókat igyekszenek mi­nél hama

rabb ér­tékesí­teni.) Egy, a szál­lí­tási cél­nak 
megfelelô fel­építmény akár 10-15 évet is 
bizto­san szol­gál, ez az anyagi­lag is ki­fi­ze
tôdôbb vál­to­zat.
Sajnos, mint mondják, ma még az a gya
kor­lat, a vevôk az autóra koncentrál­nak, a 
fel­építményen pedig spórol­nak. Az Auto
fer nagy gyakor­lattal rendel­kezô szakem
berei pedig so­kat tudnak, tudnának segí­te
ni, ha a vásárol­ni szándéko­zó hozzájuk 
for­dul­na elôször. Aki így tesz, visszatérô 
ügyfél lesz, aki az oktondi spóro­lásra ráfi
zet, az javíttatni hozza ide a jár­mûvét, de 
a következô beszer­zésnél már valószí­nû
leg a helyes sor­rendet követi.

A he­lyes sor­rend: 
felé­pít­ménygyár­tó, már­ka­ke­reske­dô 
Egyál­talán nem mindegy, pontszerû a ter
helés vagy tol­lat szál­lí­tanak a jár­mûvel. 
Fontos a helyes tengelytáv megválasztása. 
Az is befo­lyáso­ló tényezô, hogy tar­goncá
val rakják-e meg a jár­mûvet… és még 
lehetne so­rol­ni. Számtalan paraméter vizs
gálata szükséges ahhoz, hogy a szál­lí­tási 
fel­adatnak tel­jes mér­tékben megfelelô fel
építmény készül­hessen.

NATO-be­szállító Autofer
Az Autofer NATO-beszál­lí­tói címmel is ren
del­kezik! Az utóbbi 10 évben fejlôdött 
különösen ez az „üzletág”, nemcsak a 
NATO részére, hanem jelentôs mennyi­ség
ben szál­lí­tanak a magyar hadseregnek is. 
Ter­mészetesen nem fegyvert gyár­tanak, 
hanem ki­szol­gálóeszközöket, fel­építménye
ket, személyszál­lí­tó eszközöket. Egyik büsz
keségük az a fel­építmény, amelynek zárt 
terében vegyi, atom- és bi­o­lógi­ai fegyver
rel szennyezett területen is át lehet menni. 
Többféle kényszer­szûrôn keresztül juthat 
csak be a levegô a bel­sô tér­be, ahol jelen
tôs túl­nyo­más ural­ko­dik.
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FELÉPÍTMÉNYGYÁRTÁS Autofer ZRT.

A KIVÁLÓ SZAKEMBERGÁRDA A MINÔSÉG GARANCIÁJA

Nem sok hazai cég tud­hat maga mö­gött kö­zel hat év­tizedet, de az 1950-ben  
alakult szegedi Autofer Zrt. túlélte a rend­szer­váltást. Pótkocsi, felépítmény- 
és alkatrészgyár­tással foglalkoznak, jóllehet hagyomá­nyos felépítményeket  
is készítenek, de igazá­ból azon megbízá­sokat ked­velik, amelyek aprólékos  
ter­vezést, komoly szaktudást, sok tapasztalatot igényelnek. Az Autofer az egyedi 
felépítmények, pótkocsik gyár­tója.

Egyedi felépítmények, 
pótkocsik gyártója
Egyedi felépítmények, 
pótkocsik gyártója

Az Autofer Zrt. egyik erôs­sé­ge: a mezôgazdaság 
számára ké­szí­tett fel­é­pítmé­nyek

Élôál­lat-
szál­lí­tó

Napos­csibe-
szál­lí­tó
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A ka­to­nai cé­lú felé­pítmé­nyekkel ta­lálkoz­
hatnánk Boszniában, Irakban, Afga­nisz­
tánban. Elô­írás: az Észa­kitól a Dé­li sarkkö­
rig, 8000 mé­ter ma­gasságig mindenfé­le 
klima­tikus viszo­nyok közepette meg kell 
felelni, 8 g gyorsulást kibírni!
Egy-egy felé­pítmény kifej­leszté­se igen 
nagy szellemi és anya­gi ráfordítással jár 
együtt. Szerencsés esetben a kifej­lesztett 
felé­pítménybôl so­ro­zatgyártás lesz, akkor 
a fej­leszté­si bekerülé­si költsé­get „viszontlát­
ják”. A NATO-beszállítói minô­sítés birto­ká­
ban lehet részt venni a közbeszerzé­si 
pályáza­to­kon. Egyrészt eleve nehéz kita­lál­
ni, mely felé­pítmény lesz a „nyerô”, más­
részt semmi bizto­síték nincs arra, hogy a 
kiválasztott da­rab so­ro­zatgyártása is az 
Autoferé lesz.
Hat-nyolc évvel ezelôtt a ka­to­na­ifelé­pít­
mény-gyártás nem volt számottevô a cég 
tevé­kenysé­gé­ben, ma már a 40 száza­lé­kot 
teszi ki a ka­to­nai megrendelés.
Az Autofernél úgy gondolják, az emberek 
tisztában vannak azzal, ha ôk a ha­diipar 
kô­kemény felté­teleinek ké­pesek megfelelni, 
akkor ezt a minô­sé­get átviszik más terület­
re is. Ezért ré­szesítik elônyben a speciális 
felé­pítmé­nyeket, mert nem szándé­koznak 
beszállni abba a harcba, hogy minél 
olcsóbban elvállalnak munkát a megbízás 
megszerzé­se érdeké­ben. Az autoferesek 
inkább a speciális tudást igénylô fela­da­to­
kat ré­szesítik elônyben, amelynek végrehaj­
tása után a tô­lük ka­pott és elvárt minô­sé­gû 
termé­ket adnak át a megrendelô­nek.

Élô­állat-, napos­csi­be-szállí­tó 
felé­pítmé­nyek, 
pótkocsik, félpótkocsik
Egy másik erôssé­gük a mezô­gazda­ság 
ré­szé­re ké­szített felé­pítmé­nyek, ko­moly fej­
leszté­seik vannak az élô­állat- és na­poscsi­
be-szállításban. Ezen felé­pítmé­nyek több­
sé­gé­re támo­ga­tás kérhetô a Mezô­gazda­
sági és Vidékfej­leszté­si Miniszté­rium Mezô­
gazda­sági és Vidékfej­leszté­si Hiva­ta­lától, 
ezen belül a Gödöllôi Mûsza­ki Iro­dától. A 
vállalko­zónak (cégnek, társa­ságnak) kell 
beadni a pályáza­tot, bizo­nyos felté­telek­
nek eleget tenni, a támo­ga­tást a vevô kap­
ja adott gyártók termé­keire. Az Autofer 
„fela­da­ta”, hogy a mûsza­ki ka­ta­lógus állo­
mányt bô­vítse.

Ru­galmas tár­saság
1950-ben 300 dolgo­zói létszámra épült a 
telep. Akko­riban az állam megha­tározta, 
hol kell jármûveket ké­szíttetni. Ez az idô 
elmúlt, már közel két évtizede annak is, 
hogy a pia­cért meg kell küzdeni. Ma az 
Autofer Zrt. létszáma 50-55, ebbôl 18-an 
dolgoznak a felé­pítménygyártásban. Nap­
ja­inkban a piachoz kell iga­zíta­ni a ka­pa­ci­
tást, viszont igen rugalma­sak tudnak lenni. 
Az infra­struktúrára nem kell költeni, ezt 
nagy elônynek tartják (egy új épület min­
dig nehezen té­rülô beruházás), így rugal­
ma­san ké­pesek alkalmazkodni a létszám­
ban az igé­nyekhez. A mûsza­ki fej­leszté­sek 
ma­gától értetô­dô­en fo­lya­ma­to­sak, e nélkül 
nem is lehetne mindig elô­relépni.
Jóllehet az Autofer Zrt. törekszik a speciá­
lis felé­pítmé­nyek gyártására, gyártmány­
pa­lettájuk igen szé­les. Már 3,5 tonnás 
könnyûha­szonjármûre is ké­szítettek 3 irány­
ba billenô felé­pítményt, de épült náluk 
nyerges félpótko­csi vagy pótko­csi is. De 
nem tudják elégszer monda­ni, az a jó, ha 
sok speciális ismeretüket ka­ma­toztatni tud­
ják. (Az persze meg jobb, ha a különleges 
felé­pítménybôl nem egyet, ha­nem rögtön 
2-3-4 da­ra­bot rendelnek tô­lük.)

Si­keres irányultság
Arra próbáltak törekedni, hogy a nekik 
va­ló pia­ci rést megta­lálják. Úgy tûnik, ez 
sikeres taktika. Azért is, mert például egye­
di felé­pítmé­nyeknél nem mérvadó, hogy 
saj­nála­tos módon nincs ipar a környé­ken. 
Akinek nem mindenna­pi jármûre van szük­
sé­ge, nem számít a távolság, ideta­lálnak 
az Autoferhez. Az M5-ös is elért Szege­
dig, bár mint megjegyezték, ettôl inkább 
ôk váltak mo­bilabbá. Nekik nincs olyan 
messze Buda­pest, mint a pestieknek Sze­
ged! Azért tény, nagy segítség az autópá­
lya, mivel fo­lya­ma­to­san kell keresni-kutatni 
a po­tenciális ügyfeleket.
Az elmondotta­kon túl is van elô­nye a speci­
a­lizálódásnak. Például a vevô­kör. Aki speci­
ális felé­pítményben gondolko­dik, nagy va­ló­
színûséggel nem egy hirtelen jött ötletbôl 
adódóan kezd el fuva­rozni, és nem csak az 
fontos számára, milyen olcsón juthat jármû­
höz. Az a cég, amely speciális felé­pítményt 
rendel, abból a tevé­kenységbôl akar megél­
ni, látják a pia­cukat, a jövô­jüket, sta­bil ügy­

félkörük van… Ezek a vállalko­zók hosszabb 
távra terveznek, nem a mának élnek. (Akik 
pedig az említett támo­ga­tásban ré­szesül­
tek, öt évig meg kell tarta­niuk a fuvaresz­
közt, ezt szigo­rúan ellenôrzik is.)

Jó és rossz konku­rencia
Érdekes helyzet, hogy éppen Szegeden 
van két neves felé­pítménygyártó. Az Auto­
fernél azt mondják, a konkurencia közelsé­
ge nem baj, mert lega­lább egymást stimu­
lálják, nem lehet lankadni az új­donságok 
fej­leszté­sé­ben. Azt vallják, nem az a veszé­
lyes konkurencia, amelyik jó minô­ségben 
gyárt, mert abból lehet ta­nulni. Ha ôk jót, 
olcsóbban ké­pesek elô­állíta­ni, annak va­lós 
oka lehet, arra oda kell figyelni. Az a kon­
kurencia a veszé­lyes, amelyik rossz minô­
ségben, viszont na­gyon olcsón kínálja por­
té­káját. Ilyen esetben nehéz meggyôzni az 
elsô vevôt, hogy azon az áron nem lehet 
va­lós érté­ket adni. Ez a faj­ta rossz konku­
rencia saj­nos elviszi a piac egy jó ré­szét. 
Idô kérdé­se, mikor jön rá a vevô, hogy sok­
ba kerül neki az olcsóság.

Alkatrészgyár­tás
Az Autofer Zrt.-nél a felé­pítménygyártást 
jól kiegé­szíti a forgácso­lás, autóbuszok­
hoz, tehera­utókhoz gyárta­nak forga­lom­
biztonsági alkatré­szeket, mezô­gazda­sági 
pótko­csikhoz alkatré­szeket, vo­nóháromszö­
geket. Az itt dolgo­zó hegesztôk mind minô­
sítettek, minden évben új­ra vizsgáznak. De 
nemcsak a hegesztôknek van bizo­nyítvá­
nya, ha­nem az egész társa­ság ISO minô­sí­
téssel rendelkezik, de a minô­sé­gi felté­tele­
ket fo­lya­ma­to­san ja­vítják.
Mintegy a ma­gukról mondotta­kat alátá­
masztandó, Welsz Károly egy ké­szülô élô­
állat-szállítót mutat a jármûüzemben. Egy 
következô fela­datról azt is elárulta, egy 
DAF-ra szerelendô farda­ru kia­la­kításán 
dolgoznak, mely da­rut ha éppen nincs rá 
szükség, le lehessen rakni. Ilyen fela­da­tot 
sok cég eleve el sem vállal, ôk kihívásnak 
tekintik az effé­le ma­cerás munkát, szívesen 
foglalkoznak vele.

Papp

Autofer Zrt.
6725 Szeged, Vá­sárhelyi Pál út 13.
Tel.: 62/466-180, fax: 62/472-458, 30/938-7568
www.autofer.hu • E-mail: autofer@autofer.hu
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