
A GALILEO prog­ram 
A GALILEO prog­ram az Eu­ró­
pai Unió és az Eu­rópai Ûrügy­
nök­ség közös vál­lal­kozása, 
Eu­rópa leg­nagyobb inf­rastruk­tu­
rális beru­házása, melynek cél­ja 
a világon az el­sô, kimondottan 
pol­gári cél­ra tervezett rádióna­
vigációs és helyzetmeg­határo­
zási rendszer létrehozása. A 
GALILEO versenytársa, de egy­
ben kiegészí­tôje is lesz az ame­
rikai GPS-nek. Az eu­rópai il­leté­
kesek el­sôsorban jelentôs gaz­
dasági hasznot, de a napjaink­
ra mindenütt egyre jobban 
el­terjedô mû­hol­das navigáció 
terén eu­rópai füg­getlenséget is 
várnak az új rendszertôl.
Ennek a mû­hol­das rendszernek 
már el­kezdôdött, de még nem 
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fejezôdött be a kiépí­tése. A 
GALILEO prog­ramhoz kapcsoló­
dó inf­rastruk­túra kiépí­tésében 
részt vehetnek az EU-tag­ál­la­
mok vál­lal­kozásai, így Magyar­
ország is.
A GALILEO prog­ram meg­valósí­
tása Eu­rópa alapvetô stratégiai, 
gazdasági, politikai érdeke, 
ezért az Eu­rópai Unió kiemel­ten 
támogatja a GALILEO prog­ram 
és al­kal­mazásainak el­terjedé­
sét. Az eu­rópai mû­hol­das navi­
gáció el­terjedése különösen 
jelentôs számunk­ra, mert gazda­
sági, társadal­mi, környezetvé­
del­mi elônyöket jelent az Eu­ró­
pai Unió tag­ál­lamai számára.
A GALILEO globális mû­hol­das 
adatátviteli rendszer 30 darab 
mû­hol­dat fog szink­ronizál­tan 

üzemel­tetni, három 56°-os kör­
pályán. Minden pályasík­ban 
10-10 mû­hold lesz, és egy tarta­
lék mû­hold. Keringési magas­
ság: 23 616 méter, keringési idô 
14 óra, élettartam 20 év, töme­
ge 650 kg/mû­hold. Föl­di rend­
szer: 1 irányí­tóközpont, 15 vevô­
ál­lomás, 4 telemetriai ál­lomás. 
Képes lesz öninteg­ritásra is. 
Rövidí­tett riasztási és mentési 
idôvel keresési és mentési fel­-
adatok­ra is al­kal­mas.
A GALILEO rendszer szol­gál­ta­
tásai közül kiemel­hetô az ingye­
nes, nyil­vános szol­gál­tatás, a 
nagy biztonságú, a kereskedel­
mi és a hatósági el­érhetôséget 
biztosí­tó szol­gál­tatás. Az al­kal­
mazási területek közül nagy 
tere lesz majd a közúti közleke­
désnek. A rácsatlakozás termé­
szetesen csak szelek­tí­ven történ­
het, vagyis mindenki csak azt 
az információt kaphatja meg, 
amelynek vételére jogosult. A 
tervek szerint a GALILEO prog­
ram tel­jes várható beru­házási 
költsége 3,6 mil­liárd eu­ró lesz, 
és a tel­jes rendszer 2013-ra fog 
kiépül­ni.

Mit hoz a jö­vô?
A gazdaság és a társadalom 
minden területét érintik a mû­hol­
das rádiónavigáció fejlesztései, 
és a fel­mérések szerint az érin­
tett területek száma folyamato­
san növek­szik. A prog­ram gaz­
dasági jelentôségére vonatkozó­
an kiemel­hetô, hogy igen nagy 
piacról van szó. A mû­hol­das 
navigációs szol­gál­tatások világ­
méretû piaca 2020-ra várható­
an mintegy 300 mil­liárd eu­ró 
forgal­mat fog lebonyolí­tani. A 
mû­hol­das navigáció területén a 
várakozások szerint rohamos, 
évi 25%-os növekedés várható. 
A kiépült rendszer szol­gál­tatása­
it távlatilag (2010) 1800 mil­lió­
an veszik igénybe, becslések 
szerint 2020-ban már mintegy 
3 mil­liárd vevôkészülék lesz for­
galomban, így jelentôs üzleti 
lehetôségeket is biztosít. A GALI­
LEO prog­ram meg­valósí­tásával 
Eu­rópa-szerte mintegy 150 ezer 
új, magasan képzett munkaerôt 
igénylô munkahely jöhet létre a 
szol­gál­tató szek­torban. (Akit 
mélyebben érdekel a GALILEO 
prog­ram, nagyon részletes le-
í­rást talál­hat a GKM honlapján.) 

Útvonal-kije­lö­lés 
Meg­számlál­hatatlan közúti bal­
eset, sôt katasztrófa bizonyítja, 
hogy a veszélyes áruk szál­lí­tá­
sát nagyon komolyan kell venni, 
és a veszélyeket a minimumra 
kell csök­kenteni. E cél­ból szüle­
tett a 122/1988. (XII. 5.) MT. ren­
delet, amely az egyes veszélyes 
áru­kat szál­lí­tó közúti jármû­vek 
útvonalának kijelölésérôl szól. 
Hatálya azonban csak a rende­
let mel­lék­letében meg­határozott 
anyagok­ra és az ugyanott 
közölt súly feletti szál­lí­tásra ter­
jed ki. Tehát aki ilyen anyagot a 
meg­adott minimál súlyon felül 
szál­lít, annak be kell jelentkez­
nie egy kérelemmel a jog­sza­
bályban meg­adott hatóság­nál, 
ahol kijelölik a szál­lítmány útvo­
nalát.
Az útvonal-kijelölésért dí­jat kell 
fizetni. A hatóság a szál­lí­tási 
útvonalat a kérelem kézhezvéte­
lét követô 15 naptári napon 
belül – a közútkezelôk, megyén 
belüli szál­lí­tás esetén a megyei 
katasztrófavédel­mi igazgató­
ság, a fôvárosban a Fôvárosi 
Tûz o l­ t ó - p a r a n c s n o k­ s á g , 
megyék között, il­letve nemzetkö­
zi szál­lí­tás esetén az Országos 
Katasztrófavédel­mi Fôigazgató­
ság véleménye alapján – hatá­
rozatban jelöli ki, és errôl a 
területileg il­letékes környezetvé­
del­mi fel­ügyelôséget, az Orszá­
gos Mentôszol­gálat megyei 
mentôszervezetét, több megyét 
érintô szál­lí­tás esetén az Orszá­
gos Mentôszol­gálat központját 
is értesí­ti. Sürgôsségi kérelem 
esetén a hatóság az útvonalat 
három munkanapon belül, 
azonnali kérelem esetén egy 
munkanapon belül, az UKIG 
hat órán belül jelöli ki. A kijelö­
lés egyszeri szál­lí­tásra, vagy 
több, il­letve ismétlôdô szál­lí­tás­
ra, leg­fel­jebb a naptári év végé­
ig érvényes. 
A határozat a szál­lí­tás biztonsá­
gának növelése érdekében tar­
tal­mazhatja a szál­lí­tás idejének 
vagy tilal­mi idejének meg­hatá­
rozását, a meg­engedett leg­na­
gyobb sebesség elôí­rását, az 
egy jármû­vel (jármû­szerel­
vénnyel) egyszerre szál­lítható 
leg­nagyobb mennyiség meg­ha­
tározását, kedvezôtlen idôjárási 
körül­mények miatt, rossz út-, il­le­
tôleg látási viszonyok esetén a 

JÖ­VÔKÉP KÖZÚTI BIZTONSÁG

HELYZETKÉP, GONDOLATOK, KÉTELYEK (FOLYTATÁS)

Mint po­tenciá­lis kör­nyezetká­ro­sí­tó veszélyfor­rásra, már 
nemcsak a közlekedési szakma irá­nyí­tói, hanem  
a po­litiku­sok is egyre job­ban figyelnek a veszélyesnek  
minô­sí­tett áruk, küldemények szállí­tá­sá­ra. Sôt a lakosság 
is! Az utób­bi két évtizedben a közú­ton veszélyes árut  
szállí­tó jár­mû­vek szá­ma erô­sen megnövekedett,  
és vár­hatóan to­vább növekszik. A szabá­lyok egyre  
szigo­rodnak, miközben idônként mégis közú­ti  
veszélyesá­ru-katasztrófák rémisztik az Eu­rópai Unió  
tagor­szá­gainak állampolgá­rait és hatósá­gait. 
Mit tehetünk még a közú­ti biztonsá­gért?
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ni egy mû­hol­das alapú, köz­
ponti katasztró­fafigyelô rend­
szert, vagy ez felesleges. Annyi 
bizonyos, hogy a té­ma szá­mos 
lé­nyegi kérdést vet fel.
l �Honnan lesz rá pénz?
l �Hol legyen, melyik ható­ság 

üzemel­tesse?
l �Hogyan tud a szol­gá­lat egy­

szerre több ezer jármû­vet 
fel­ügyel­ni?

l �A központi ügyelet fenntartá­
sa arányban áll-e az ál­tala 
nyújtott haszonnal?

l �Vészhelyzet esetén nem gyor­
sabb-e a mentô ható­sá­gok 
értesí­té­se, mint ugyanez a 
központi ügyeleten keresz­
tül?

Ha a vészhelyzetben a gépko­
csivezetô el­érhetetlen vagy cse­
lekvôképtelen, honnan tudja az 
ügyelet, hogy mi történt?
A kérdé­sek sora még folytatha­
tó. 

*
Mindezekbôl az következtethe­
tô, hogy az idô nem áll meg a 
veszé­lyesá­ru-szál­lí­tásban sem, 
és már most érdemes fel­ké­szül­
ni a közeli jövô vál­tozá­saira. 

Tóth G.
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szál­lí­tás megszakí­tá­sá­ra kötele­
zést, a különös vé­delemre szoru­
ló területeken – szükséghelyzet 
kivé­telé­vel – a megál­lás tilal­mát 
és egyéb fel­té­teleket is.
A veszé­lyes árukat szál­lí­tó jár­
mû­vek közlekedé­sét a rendôr­
ség, a Közlekedé­si Ható­ság, az 
Útgazdál­kodá­si és Koordiná­ci­
ós Igazgató­ság, a megyei, fôvá­
rosi közlekedé­si ható­sá­gok, 
továbbá a rendôrséggel és a 
közlekedé­si ható­sággal együtt­
mû­ködve az Orszá­gos Kataszt­
ró­favé­del­mi Fôigazgató­ság, a 
megyei katasztró­favé­del­mi igaz­
gató­sá­gok, a fôvá­rosban a 
Fôvá­rosi Tûzol­tó-parancsnokság 
el­lenôrizhetik. Ha az el­lenôrzést 
végzô ható­ság megál­lapítja, 
hogy a veszé­lyes árut szál­lí­tó 
jármû útvonal-kijelölés nél­kül 
vagy nem a kijelölt útvonalon 
közlekedik, szabálysérté­si el­já­
rást kezdemé­nyez. Az útvonal-
kijelölés nél­kül közlekedô jármû­
nél intézkedhet az útvonal pótló­
lagos kijelölé­sé­re, a nem kijelölt 
útvonalon közlekedô jármû­nél 
intézkedhet annak kijelölt útvo­
nal­ra terelé­sé­re. Az el­lenôrzést 
végzô az útvonal-kijelölés érde­

ké­ben tett intézkedés idôtarta­
má­ra a jármû ré­szé­re – amennyi­
ben az nagyobb veszéllyel nem 
jár – kényszervá­rakozá­si helyet 
jelöl­het ki. 
Egy pil­lanatig se gondol­juk, 
hogy valamennyi veszé­lyesá­ru-
szál­lí­tó pontosan ismeri és 
betartja ezeket az elôí­rá­sokat. 
Az el­lenôrzô ható­sá­gok a tudói 
annak, milyen sokfé­le hiá­nyos­
sággal talál­koznak ezen a terü­
leten. 

Gon­dola­tok, 
jós­la­tok, ké­te­lyek 
Amint az eddigiekbôl kiderül­
hetett, a mû­hol­das telematika 
egyre mé­lyebben épül be a 
mindennapi életünkbe. Az sem 
tagadható, hogy a már megva­
ló­sult és a még fél­kész ál­lapot­
ban lé­vô GALILEO mû­hol­das 
rendszerek egymásnak kemény 
konkurensei. Azonban fel­ismer­
ték a rendszerek üzemel­tetôi, 
hogy bizonyos mérté­kû együtt­
mû­ködéssel többet nyernek, 
mint amennyit egy konfrontá­ci­
ó­val veszíthetné­nek. Ebbôl 
viszont mi, a fel­haszná­lók profi­
tál­hatunk a legtöbbet.

Ma még Magyarorszá­gon nem 
kötelezô a mû­hol­das veszé­lyes­
á­ru-követés, tehát ezt a ható­sá­
gok sem el­lenôrizhetik. Egyelô­
re. Ugyanis az ol­csó és a többi 
mû­hol­das rendszernél fel­tehetô­
en jobb, szé­lesebb szol­gál­tatá­
si spektrumot nyújtó GALILEO 
rendszer megvaló­sulá­sa után 
való­szí­nû­leg több, veszé­lyes 
árut szál­lí­tó vál­lal­kozás is rá 
fog csatlakozni. Ha ez megtör­
té­nik, az is fel­té­telezhetô, hogy 
az EU-ban kötelezô lesz kihasz­
nál­ni ezt a XXI. szá­zadi csúcs­
technikát. Vagyis jogszabály 
mondja ki talán a kötelezô 
al­kal­mazást a veszé­lyesá­ru-
szál­lí­tásban.
Úgy hírlik, hogy az útvonal-kije­
lölést elôí­ró rendelet hatá­lyát 
fogja veszí­teni. Ha ez igaz, 
akkor a veszé­lyesá­ru-szál­lítmá­
nyok szabadon „kó­borol­hat­
nak” majd hazánk közútjain. 
Ha így lesz. De ha így lesz, 
akkor mindennél fontosabbá 
vá­lik a mû­hol­das jármû­követés 
megvaló­sí­tá­sa. 
Évek óta dúl a vita az il­leté­kes 
szakemberek és a ható­sá­gok 
köré­ben, hogy létre kell-e hoz­
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Citroën	 423	 7,0
Fiat	 668	 11,0
Ford	 909	 15,0
Hyundai	 3	 0,0
Kia	 2	 0,0
Land-Rover	 11	 0,2
Mazda	 116	 1,9
Mercedes	 332	 5,5
Mitsubishi	 223	 3,7
Nissan	 427	 7,0
Opel	 288	 4,7
Peugeot	 599	 9,9
Renault	 488	 8,0
Skoda	 144	 2,4
Ssangyong	 32	 0,5
Toyota	 525	 8,7
Volkswagen	 875	 14,4
ÖSSZESEN	 6 065	 100,0

Andoria lublin	 0	 0,0
Iveco	 174	 42,0
Mercedes	 193	 46,6
Renault	 47	 11,4
Összesen	 414	 100,0

Iveco	 0	 0,0
Mercedes	 42	 100,0
Összesen	 42	 100,0

Daewoo Avia	 0	 0,0
DAF	 1	 0,6
Iveco	 119	 70,8
MAN	 21	 12,5
Mercedes	 15	 8,9
Renault	 12	 7,1
Összesen	 168	 100,0

Daewoo Avia	 0	 0,0
DAF	 0	 0,0
Iveco	 37	 26,8
MAN	 60	 43,5
Mercedes	 30	 21,7
Renault	 8	 5,8
VOLVO	 3	 2,2
Összesen	 138	 100,0

DAF	 113	 10,6
Iveco	 165	 15,4
KAMAZ	 0	 0,0

MAN	 202	 18,9
MAZ Baltija	 0	 0,0
Mercedes	 71	 6,6
Renault	 172	 16,1
Scania	 158	 14,8
Tatra	 12	 1,1
Volvo	 176	 16,5
Összesen	 1 069	 100,0

MAN	 7	 35,0
Mercedes	 9	 45,0
Scania	 0	 0,0
Volvo	 4	 20,0
Összesen	 20	 100,0

2,5 tonnáig	 1 646	 27,1
2,5–3,5 t között	 4 419	 72,9
Összesen	 6 065	 100,0

3,5 tonna	 414	 22,4
3,51–5,0 tonna	 42	 2,3
5,01–10,0 tonna	 168	 9,1
10,01–15,0 tonna	 138	 7,5
15,01 tonna felett	 1 069	 57,8
Busz	 20	 1,1
Összesen	 1 851	 100,0
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Készítette: Magyar Gépjármûimportôrök Egyesülete. 
Minden jog fenntartva!
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