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Eqy arvfuvarozo
vallalkozo forténefe

Nyolc évvel ezelétt iltiink igy, egymassal szemben, Achim
Mihaly Miklés éarufuvarozé meg én. Beszélgettink,
ahogy most is. Interjo készilt az életérdl, ahogy most is.
Csak kézben eltelt nyolc kemény esztends...

m intha annak idején abba
sem hagytuk volna ezt a
pérbeszédet. A dolgok kézepé-
be vag, azt mondja: beiilt az
autéjéba, és latta, hogy 5 ,nem
fogadott” hivésa van. Az egyik
gépkocsivezets jelentkezett.
Megadllitotték az egyik 1 éves és
1 hénapos gépkocsijat Német-
orszdgban az Ggynevezett BAG
kontrollon, majd megbintettek
520 euréra, mert elavultnak itél-
ték a tachografkésziléket. Fel-
foghatatlan, hogy az egyéves
autéban hogyan lehet elavult a
digitalis tachograf, illetve
hogyan létezhet, hogy nem tel-
jes kérG az érvényesits cimke.
Euro 5-6s autét vett, akkor a pia-
con az volt a létez8 legmoder-
nebb.

A gépkocsivezetének azt mond-
tak, ha az 8sszeg felét kifizeti a
helyszinen, akkor tovébbenge-
dik. De nem volt néla ennyi
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készpénz, odamutatta a Visa
kartydt, és az egész pénzt, amit
kéveteltek leszedték a kértya-
rél.

A cég pétolta a szamléra az
Ssszeget, és most kezdédik a
hercehurca... Prébdljuk az iga-
zunkat érvényesiteni. Ugy
érzem, Ojbél elistt az id8, ojbsl
lehet értelmes dolgokat tenni.
Késztetést érzek arra, hogy vél-
toztassak ezen a helyzeten, ami-
ben most vagyunk. Mér az
MKFE kildsttkdzgyGlésén kez-
deményeztem, hozzunk létre
egy olyan férumot, ahol hozza-
szélhatnak a tagok, és folyama-
tosan elmondhatjak Gjité6 szén-
dékukat. Az 6] szerepvallalés
aztis jelenti, hogy az MKFE-tag-
sagért dssze lehet fogni.
Emlékképek.

Hérom-, legfeliebb négyéves
lehettem, amikor édesapém
hazajétt a piros Pan-

Az elsé szamu
véllalkozéi
igazolvany

nénia motorkerékparral, felilte-
tett a tankra és az udvaron men-
tink egy k&rt. Minden bizonnyal
ez adta az elsé |skést. Utana
jott a kovetkez8, amikor a csé-
rés Csepel teherautéval édes-
apém megéllt a hézunk elétt.
Beilhettem az slébe és forgat-
hattam a kormanyt, és igy
mehettiink el egészen az utcasa-
rokig. Hihetetleniil nagy élmény
volt. A mai napig létom magam
elétt azt a barna szinG csérés
teherautét, amivel mentink. o)
akkor soférként a MAVAUT
Darabérunél dolgozott. A kami-
onos talalkozékon az dreg Cse-
pel teherautét a mai napig is az
édesapam vezeti. Ez meghaté-
rozé élmény volt az életemben.
Megérintett a soférvilag. Remé-
lem, a fiamnak is hasonlé élmé-
nyei lesznek (vannak) velem
kapcsolatban. Nem véletlen,
hogy a gydri Széchenyi Istvan
Egyetem gépészmérndki kara-
nak hallgatoja.

Achim Mihély Miklés kozleke-
désgépészeti szakkdzépiskold-
ba jart, gépjarmi-technikai éga-
zatra. Autészereld képesitést és
hivatasos gépkocsi-vezetdi jogo-
sitvanyt kapott.

Leérettségiztem 1979-ben, és
elmentem egy mezdgazdasagi
termelészovetkezetbe gépkocsi-
vezetének. Akkoriban a TIT-nél
voltak felkészitd tanfolyamok.
Beiratkoztam matematikéra, fizi-
kéra. Felkésziiltem és jelentkez-
tem a Debreceni Agréartudomé-
nyi Egyetem Mezégazdasagi
gépészeti fiskolai kardra. Elvé-
geztem a f8iskolat, gépjavités
szakon szereztem diplomat,
majd elmentem a helyi tsz-be,
ahol gyakornoki statusban vol-
tam, de betettek o létezd leg-
rosszabb helyre, helyekre. Az
els8 munkanapomon az volt a
feladatom, hogy a munkavédel-
mi szemle el6tt az olajos mGhely-
padlérél a koszt vakarjam fel,
hogy le tudjak festeni. Tettem
mindezt érettségivel, autészere-
18, valamint hivatésos gépkocsi-
vezet8i szakmaval és friss
gépészmérndk diploméval. Uté-
lag mindenképpen kdszénettel
tartozom ezért, mert olyan
tudéssal és olyan tapasztalattal
vérteztek f5l, amit nagyon jél
tudtam hasznositani az életben.
Utdna megkaptam a tsz leg-

rosszabb IFA-jét, azzal kezdtem
el dolgozni. Fél év eltelte utén @
széllitasi osztalyra helyeztek.
Majd jstt a honvédség 1984-
ben.

A katonasag utédn megnésiil-
tem, és visszakeriltem oda,
ahonnan bevonultam. Ekkor
kaptam életem elsé nagy lehetd-
ségét. Egy szervizmGhelynek
lettem a vezet8je. Ott az akkori
korszer{ technolégiékat honosi-
tottuk meg. Nemcsak a korsze-
ri mezgazdasagi gépeket javi-
tottuk, hanem az akkor indulé
maganfuvarozéi véllalkozésok
haszongépjarmiveit is szervizel-
tik. Kapcsolatba keriiltem az
akkori véllalkozoékkal. Kinyilt a
tekintetem. 1983-ban szereztem
meg o diplomat, 1984-ben
vonultam be katonanak, 1985
augusztusdban szereltem le,
oktéberben nésiiltem meg és
akkortél dolgoztam oft.
Feladtam egy élléashirdetést: fia-
tal, ambiciézus gépészmérnsk
allést keres. Jelentkezett egy Gdi-
t8italt gyérté cég, hogy a szélli-
tasi feladatait at kellene vilagita-
ni, javaslatot kellene erre
adnom. Elvéllaltam. Sikeres lett
a munka. 1990-ben Békéscsa-
bén kivaltottam az elsé szdmo
véllalkozéi igazolvanyt, és meg-
pélyaztam egy vilagbanki hitelt.
Ebbél megvettem az elsé kamio-
nomat, egy Liazt. Feliltem ré,
hazavittem. Hajnali 2-kor meg-
dlltam a kocsival a hdzunk elétt,
a feleségem a karjén kihozta a
gyermekiinket, a Bencét, és meg-
mutattam nekjk: itt a jovénk,
mondtam... Es elindultam a
pélyén...

Magam vezettem a kamiont,
tapasztalatot szereztem a szak-
marél. Aztén Ggy gondoltam,
helyesebb lenne, ha iranyita-
nam a véllalkozést, és szakkép-
zett gépkocsivezets vezetné az
autét. Nem utolsésorban 1991-
re vartuk a kislanyunk sziileté-
sét. A fiam gy toltstte be a 3.
életévét, hogy a nagyapém tsb-
bet volt vele, mint én, a gyermek
apja. Ezt a hibét nem szerettem
volna folytatni a kévetkezé gyer-
meknél is. Akkor Bence kétéves
volt. Ma 20 éves a fiam. A
lényom, Bogléarka 17 éves, 11-
ikes gimnazista.

Most, 2008-ban hét kamionom
van, a hét autén 10 gépkocsive-



zet8 dolgozik. A legrégebben
nalam dolgozé kolléga 1991
szeptembere 6ta van a cégnél.
A kézponti irényitésban van
egy diplomés, nyelvvizsgaval
rendelkezé kontrolling mene-
dzserem, van egy gazdaségi
vezetém, aki kilgazdasag sza-
kos kézgazdész, harom nyelven
beszél, és van egy fuvarozasi
vezetdm, aki szintén ol kvalifi-
kalt és tsbb nyelven beszél. A
csaladnak van egy mésik vallal-
kozasa is, egy gyermekcipSiizle-
tink, ahol a feleségem dolgo-
zik, és oft is van egy alkalma-
zott, illetve |ngat|ant adunk bér-
be. Ebbdl all most az Achim +
Achim Kft., korabban sokkal
szertedgazébb volt a tevékeny-
ségi korink.

Biszke voltam arra, hogy a kez-
deti id&szakban gy(itéaru-fuva-
rozést végeztink, majd ezt
kévette a specidlis nagyksbss
éruszallitds. A csics a diplomé-
ciai testilet koltoztetése volt.
Budapesten egy nemzetkdzi
cégnek fidktelephelye volt,
amely diplomatékat, valamint
multinaciondlis cégek igazgato-
it, munkatarsait koltoztette.
Ehhez adtuk mi a professziond-
lis szolgaltatast. Hozzateszem,
nem mindennapi dijjal. Sajnos,
ez mér mind a molté. Minden-
honnan kiszorultunk. Amikor
mar valahol j6k voltunk, akkor
elébukkant az ismeretlenségbél
valaki, aki kitGrt minket. Ez
tény az egész szakmai pélyafu-
tasunk sorén megjelent. Amikor
ruhds kocsink volt és ,t6rtik” az
utat, s mar j6l ment, akkor meg-
jelent valaki a porondon, egy
mésik ruhds kocsival, és & kerilt
be helyettink. Amikor elkezdtiik
a gy(ijtééru-fuvarozést egy oszt-
rék cégnél, a feltétel az volt,
hogy két alkalmazottal dolgoz-
zunk. Am a régiek kézil az
egyik sajat vallalkozést kezdett,
8 lépett a helyiinkbe.
1998-ban  haszongépjérma-
rekonstrukcios folyamatot haitot-
tam végre. Egységesitettem a
felépitményeket, majd 2003-ra
teljesen megszint a nagyksbds
aruszéllitasi piacunk is. Az EU
kézelgs nyitasa miatt a toll, a
néd, a gyégyndvény szdllitésa
befejezédott, akkor el kellett
adni ezeket a kilénleges nagy-
kabds autékat, és egy Ggyneve-

zett eurotrailer flottara élltunk
at. Nekem mér akkor volt egy
olyan érzésem, hogy ezzel mi
bekerilink egy olyan arba, ami-
vel csak Oszni tudunk, mert
ebbél tényleg nagyon sok van
és ebben semmi kijlonlegesség
nincsen. Ezt az élet is igazolta.
Tavaly mészaki innovéciét valé-
sitottunk meg, egy Ogynevezett
mozgé padlés, dnkihordés flot-
tat éllitottunk Gzembe. Ez azt
jelenti, hogy szemes terményt,
Smlesztett arut lehet betenni a
felpotkocsiba, majd a nyerges
vontaté hidraulikéjaval ezt irite-
ni lehet, és utana palettas érut
lehet beletenni. Ez egy m{szaki
megmérettetés volt szémomra,
melynek a lényege, hogy misza-
ki gonclo|kodosso| értéket tudok
teremteni. Eletem végéig biszke
leszek erre a flottara. Sajnos,
decemberben el kellett adni ezt
a harom autét, mert a piacon
az Uzleti magatartds nem
nekem kedvezett. Ezekkel az
autékkal terményt lehet széllita-
ni Magyarorszagrél kiilénbszs
helyekre. Elsésorban Olaszor-
szagba, Németorszagba, Auszt-
riéba. Ha én betartom azokat a
szabélyokat, amik a megenge-
dett tdmegnormdkat eléirjék,
akkor 0,78 eurocentért fut ez az
auté kilométerenként, ami kevés
ahhoz, hogy fenntartson egy
ilyen viszonylag dréga techni-
kat. Egy normdl pétkocsi 25
ezer eurdba, ez a pétkocsi 58
ezer eurdba keriilt. Ennek nyil-
van tdbbet kellett volna termel-
nie. Tudott is volna tébbet hozni,
ha nem 24 tonnét rakok a pot-
kocsiba, hanem 35-6t. De én
ezt nem tefttem. A sétét oldalra
soha nem dlltam. Volt egy
nagyon 6 ajénlat, a harom pét-
kocsit eladtam, és a hérom nyer-
ges vontaté mégé ponyvds pot-
kocsit tettiink. Most mar hat sze-
relvényiink nyerges, és van még
egy dobozos auténk. Europé-
ban végziink uniés fuvarozast,
nem dnnek haza a jarmivek,
folyamatosan kint dolgoznak.
Azt szdllitunk, ami van. Nem
vélogatunk.

Az egész karriertdrténetiink egy
osztrék céghez katédik, amely
1991-ben keresett partnert, és
ennek a cégnek voltunk nagyon
sokéig a kizérélagos hézi fuva-
rozéi. Majd ennek egy néi fehér-
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Achim Mihély Miklés: Ugy
érzem, ujbél eljott az idé, ujbol
lehet értelmes dolgokat tenni.
Késztetést érzek arra, hogy
vdltoztassak ezen a helyzeten,
amiben most vagyunk. Mar

az MKFE kiildottkozgyiilésén
kezdeményeztem, hozzunk létre
egy olyan férumot, ahol
hozzdszélhatnak a tagok,

és folyamatosan elmondhatjdk
ujité szandékukat. Az 6j
szerepvdllalés azt is jelenti,
hogy az MKFE-tagsdgért 6ssze
lehet fogni

nem(transzport projektjét vittik
16 éven keresztil. De amikor
megvilagitottuk, hogy havi 8
ezer kilométerbd| nem lehet egy
autét fonntartani, szé nélkil
e|engedtek minket, nem volt mar
tobbé szilkség rank. Tulajdon-
képpen ezért van meg a dobo-
zos auténk, amivel a mai napig
is vergédink Eurépa fuvarpia-
can, mert akinek nincs fix mun-
kéja, elég nehezen taldl erre a
j@rmiszerelvényre feladatot, de
azért biszkén mondhatom,
hogy az eddigi 8500 kilométe-
res havi futésteljesitményt fel tud-
tuk emelni 12 ezer 500 kilomé-
terre a dobozosndl. Ugy, hogy
nem ennek a kilféldi, 16 éves
kézds maltra visszatekinté cég-
nek szdllitunk, hanem mi keres-
sk meg ré a munkét.

Achim Mihaly Miklés, az Achim
+ Achim Kft. tgyvezetsje 47
éves lesz. Edesapja 1931-es,
édesanyja 1937-es sziiletéss.
Ugy értékeli, szilei életének az
értelme a szoros csaldd, az uno-
kék. Az unokakkal valé tsrédés
életik kiteljesedése.

Achim Mihaly Miklésnak se
baratai, se ellenfelei nincsenek.
Békéscsaba térségében olyan
fuvarozék vannak, akik kilfsldi
tulajdonban 1év8 cégek magyar-
orszégi képviseletei, illetve -
ahogy mondja — van még egy-
két magényos harcos.

Van viszont egy Hobo Blues
Band-szém, melynek az egyik
része igy szol: ,Vesztes lettem,
hiaba gy&ztem. Senki eléttem,
senki mdgéttem. Jarom az utat,
réd gondolok. Tudom, a sza-
badség maganyos dolog.”

® A szabadsdgrél jut eszem-
be, jar még kirandulni a Harly-
Davidson motorkerékpdrja-
val?

A motorkerékpart mésfél éve
folyamatosan hirdetjik. El aka-
rom adni. Ha csédhelyzetbe
kerilok, ebbdl kivanom az alkal-
mazottaimat kifizetni. Ugy gon-
dolom, hogy ma, aki felelSsen
gondolkozik és a tisztességes
oldalon dll, annak erre fel kell
készilnie. Ez nem 0j keletd
dolog. Németorszagban a mai
napig is évente tdbb ezer véllal-
kozdas megy tdnkre és tdbb ezer
vallalkozés 1ép a helyikre.
Nélunk is kinyitotték a piacot az
eurdpai uniés csatlakozés utén,
és meghdaromszorozédott az
éllomény. De az embernek egy
élete van.
Viszont a békéscsabai varosvé-
dé, vérosszépité egyesilet elnsk-
ségi tagja vagyok. Békéscsabén
van egy |. és Il. vilaghdboris
katonai h&si temets. A temetd
gondozéséra a kilfsldi partne-
reinket — haszongépjarmé-gyar-
tokat és fuvarozokat — megkeres-
tem. Ok témogatjak a temetd
fenntartasat, mivel az & orsza-
gukbél szarmazé katondk nyug-
szanak oft.
Nagyon fontos szerepe van
Békéscsaban a Terileti Integralt
Szakképzd Kézpontnak, mely-
nek szakmai tandcsadé testiile-
tében vagyok. Megprébaljuk
egy fedél alé hozni a térségben
a képzést. Hogy példaul a
hegesztést ne hét, hanem csak
egy iskolaban oktassék, de ott
professziondlis szinten. Megkér-
deznek, milyen szakembereket
képezzenek. Fontosnak tartom,
hogy a tapasztalataimat étad-
jam. Tehdt végzek egyfc]tc
kézdsségi munkét, hiszen Ggy
gondolom, Achim L. Andras
leszarmazottjanak - tobbek
kozott - ez is a feladata.

B. Lengyel



