
int­ha annak ide­jén ab­ba 
sem hagy­tuk vol­na ezt a 

pár­be­szédet. A dol­gok kö­ze­pé­
be vág, azt mondja: be­ült az 
autó­jába, és lát­ta, hogy 5 „nem 
fogadott” hí­vása van. Az egyik 
gépkocsive­ze­tô je­lent­ke­zett. 
Megál­lí­tot­ták az egyik 1 éves és 
1 hó­napos gépkocsiját Német­
or­szágban az úgy­ne­ve­zett BAG 
kont­rol­lon, majd megbüntet­tek 
520 euró­ra, mert el­avult­nak ítél­
ték a tachográfkészüléket. Fel­
foghatat­lan, hogy az egy­éves 
autó­ban hogyan le­het el­avult a 
digitális tachográf, il­let­ve 
hogyan létezhet, hogy nem tel­
jes kö­rû az ér­vénye­sí­tô címke. 
Euro 5-ös autót vett, akkor a pia­
con az volt a léte­zô legmoder­
nebb. 
A gépkocsive­ze­tônek azt mond­
ták, ha az összeg fe­lét kifize­ti a 
hely­szí­nen, akkor tovább­enge­
dik. De nem volt nála ennyi 

CAMION TRUCK&BUS 2008/6    SZAKMAI FÓRUM98

készpénz, odamutat­ta a Visa 
kár­tyát, és az egész pénzt, amit 
kö­ve­tel­tek le­szedték a kár­tyá­
ról. 
A cég pó­tol­ta a számlára az 
össze­get, és most kezdôdik a 
her­ce­hur­ca… Pró­bál­juk az iga­
zunkat ér­vénye­sí­te­ni. Úgy 
ér­zem, újból el­jött az idô, újból 
le­het ér­tel­mes dol­gokat tenni. 
Készte­tést ér­zek ar­ra, hogy vál­
toztassak ezen a hely­ze­ten, ami­
ben most vagyunk. Már az 
MKFE kül­dött­közgyûlésén kez­
de­ményeztem, hozzunk lét­re 
egy olyan fó­rumot, ahol hozzá­
szól­hat­nak a tagok, és folyama­
tosan el­mondhat­ják újí­tó szán­
dékukat. Az új sze­repvál­lalás 
azt is je­lenti, hogy az MKFE-tag­
ságért össze le­het fogni. 
Emlékképek.
Három-, legfel­jebb négy­éves 
le­het­tem, amikor édesapám 

hazajött a piros Pan­

nó­nia motor­ke­rékpár­ral, fel­ül­te­
tett a tankra és az udvaron men­
tünk egy kört. Minden bizonnyal 
ez adta az el­sô lö­kést. Utána 
jött a kö­vet­ke­zô, amikor a csô­
rös Cse­pel te­her­autó­val édes-
apám megállt a házunk elôtt. 
Be­ül­het­tem az ölébe és for­gat­
hat­tam a kor­mányt, és így 
me­het­tünk el egészen az ut­casa­
rokig. Hihe­tet­le­nül nagy él­mény 
volt. A mai napig látom magam 
elôtt azt a bar­na szí­nû csôrös 
te­her­autót, amivel mentünk. Ô 
akkor sofôr­ként a MÁVAUT 
Darab­árunál dol­gozott. A kami­
onos talál­kozó­kon az öreg Cse­
pel te­her­autót a mai napig is az 
édesapám ve­ze­ti. Ez meghatá­
rozó él­mény volt az éle­temben. 
Megérintett a sofôr­világ. Re­mé­
lem, a fiamnak is hasonló él­mé­
nyei lesznek (vannak) ve­lem 
kapcsolat­ban. Nem vélet­len, 
hogy a gyôri Széche­nyi Ist­ván 
Egye­tem gépészmér­nö­ki kará­
nak hall­gató­ja. 
Áchim Mihály Miklós közle­ke­
désgépésze­ti szakkö­zépiskolá­
ba járt, gépjár­mû-technikai ága­
zat­ra. Autó­sze­re­lô képe­sí­tést és 
hivatásos gépkocsi-ve­ze­tôi jogo­
sít­ványt kapott.
Le­érett­ségiztem 1979-ben, és 
el­mentem egy me­zôgazdasági 
ter­me­lôszö­vet­ke­zet­be gépkocsi­
ve­ze­tônek. Akkoriban a TIT-nél 
vol­tak fel­készí­tô tanfolyamok. 
Be­irat­koztam mate­matikára, fizi­
kára. Fel­készül­tem és je­lent­kez­
tem a Deb­re­ce­ni Agrár­tudomá­
nyi Egye­tem Me­zôgazdasági 
gépésze­ti fôiskolai karára. El­vé­
geztem a fôiskolát, gépjaví­tás 
szakon sze­reztem diplomát, 
majd el­mentem a he­lyi tsz-be, 
ahol gyakor­noki státusban vol­
tam, de be­tet­tek a léte­zô leg­
rosszabb hely­re, he­lyekre. Az 
el­sô munkanapomon az volt a 
fel­adatom, hogy a munkavédel­
mi szemle elôtt az olajos mûhely­
padló­ról a koszt vakar­jam fel, 
hogy le tudják feste­ni. Tet­tem 
mindezt érett­ségivel, autó­sze­re­
lô, valamint hivatásos gépkocsi-
ve­ze­tôi szakmával és friss 
gépészmér­nök diplomával. Utó­
lag mindenképpen kö­szö­net­tel 
tar­tozom ezért, mert olyan 
tudással és olyan tapasztalat­tal 
vér­teztek föl, amit nagyon jól 
tudtam hasznosí­tani az élet­ben. 
Utána megkaptam a tsz leg­

rosszabb IFA-ját, azzal kezdtem 
el dol­gozni. Fél év el­tel­te után a 
szál­lí­tási osztály­ra he­lyeztek. 
Majd jött a honvédség 1984-
ben.
A katonaság után megnôsül­
tem, és visszake­rül­tem oda, 
ahonnan be­vonul­tam. Ekkor 
kaptam éle­tem el­sô nagy le­he­tô­
ségét. Egy szer­vizmûhely­nek 
let­tem a ve­ze­tôje. Ott az akkori 
kor­sze­rû technoló­giákat honosí­
tot­tuk meg. Nemcsak a kor­sze­
rû me­zôgazdasági gépe­ket javí­
tot­tuk, hanem az akkor induló 
magánfuvarozói vál­lal­kozások 
haszongépjár­mûve­it is szer­vizel­
tük. Kapcsolat­ba ke­rül­tem az 
akkori vál­lal­kozókkal. Kinyílt a 
te­kinte­tem. 1983-ban sze­reztem 
meg a diplomát, 1984-ben 
vonul­tam be katonának, 1985 
augusztusában sze­rel­tem le, 
októ­ber­ben nôsül­tem meg és 
akkor­tól dol­goztam ott.
Fel­adtam egy ál­láshir­de­tést: fia­
tal, ambició­zus gépészmér­nök 
ál­lást ke­res. Je­lent­ke­zett egy üdí­
tôitalt gyár­tó cég, hogy a szál­lí­
tási fel­adatait át kel­le­ne világí­ta­
ni, javaslatot kel­le­ne er­re 
adnom. El­vál­lal­tam. Sike­res lett 
a munka. 1990-ben Békéscsa­
bán kivál­tot­tam az el­sô számú 
vál­lal­kozói igazol­ványt, és meg­
pályáztam egy világbanki hitelt. 
Eb­bôl megvet­tem az el­sô kamio­
nomat, egy Liazt. Fel­ül­tem rá, 
hazavit­tem. Hajnali 2-kor meg­
áll­tam a kocsival a házunk elôtt, 
a fe­le­ségem a kar­ján kihozta a 
gyer­me­künket, a Bencét, és meg­
mutat­tam ne­kik: itt a jö­vônk, 
mondtam… És el­indul­tam a 
pályán… 
Magam ve­zet­tem a kamiont, 
tapasztalatot sze­reztem a szak­
máról. Aztán úgy gondol­tam, 
he­lye­sebb lenne, ha irányí­ta­
nám a vál­lal­kozást, és szakkép­
zett gépkocsive­ze­tô ve­zet­né az 
autót. Nem utol­só­sor­ban 1991-
re vár­tuk a kislányunk szüle­té­
sét. A fiam úgy töl­töt­te be a 3. 
élet­évét, hogy a nagy­apám töb­
bet volt ve­le, mint én, a gyer­mek 
apja. Ezt a hibát nem sze­ret­tem 
vol­na foly­tat­ni a kö­vet­ke­zô gyer­
meknél is. Akkor Bence két­éves 
volt. Ma 20 éves a fiam. A 
lányom, Boglár­ka 17 éves, 11-
ikes gimnazista. 
Most, 2008-ban hét kamionom 
van, a hét autón 10 gépkocsive­

M

EXKLUZÍV „A SÖTÉT OLDALRA SOHA NEM ÁLLTAM”

INTERJÚ ÁCHIM MIHÁLY MIKLÓSSAL

Nyolc év­vel ez­elôtt ültünk így, egymás­sal szemben, Áchim 
Mihály Mik­lós áru­fu­varozó meg én. Beszélgettünk, 
ahogy most is. Interjú készült az életérôl, ahogy most is. 
Csak köz­ben eltelt nyolc kemény esz­tendô…

Egy árufuvarozó 
vállalkozó története
Egy árufuvarozó 
vállalkozó története

Az el­sô szá­mú 
vál­lal­ko­zói 
igazol­vány
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A mo­tor­ke­rékpárt más­fél éve 
fo­lya­ma­to­san hir­detjük. El aka­
rom adni. Ha csôdhelyzetbe 
ke­rülök, ebbôl kí­vánom az alkal­
ma­zotta­imat kifizetni. Úgy gon­
do­lom, hogy ma, aki fe­le­lôsen 
gondolko­zik és a tisztes­séges 
olda­lon áll, annak er­re fel kell 
készülnie. Ez nem új ke­le­tû 
do­log. Németor­szágban a mai 
na­pig is évente több ezer vállal­
ko­zás megy tönkre és több ezer 
vállalko­zás lép a he­lyükre. 
Nálunk is kinyitották a pia­cot az 
euró­pai uniós csatla­ko­zás után, 
és megháromszo­ro­zó­dott az 
állo­mány. De az ember­nek egy 
éle­te van.
Viszont a békés­csa­bai város­vé­
dô, város­szépí­tô egye­sület elnök­
ségi tagja va­gyok. Békés­csa­bán 
van egy I. és II. világhábo­rús 
ka­to­nai hôsi te­me­tô. A te­me­tô 
gondo­zására a külföldi partne­
re­inket – ha­szongépjár­mû-gyár­
tó­kat és fuva­ro­zó­kat – megke­res­
tem. Ôk támo­gatják a te­me­tô 
fenntar­tását, mivel az ô or­szá­
gukból szár­ma­zó ka­to­nák nyug­
sza­nak ott. 
Na­gyon fontos sze­re­pe van 
Békés­csa­bán a Te­rüle­ti Integrált 
Szakképzô Központnak, mely­
nek szakmai ta­nács­a­dó tes­tüle­
tében va­gyok. Megpró­báljuk 
egy fe­dél alá hozni a tér­ségben 
a képzést. Hogy például a 
he­gesztést ne hét, ha­nem csak 
egy is­ko­lában oktas­sák, de ott 
pro­fesszio­nális szinten. Megkér­
deznek, milyen szakembe­re­ket 
képezze­nek. Fontos­nak tar­tom, 
hogy a ta­paszta­la­ta­imat átad­
jam. Te­hát végzek egyfajta 
közös­ségi munkát, hiszen úgy 
gondolom, Áchim L. András 
le­szár­ma­zottjának – többek 
között – ez is a fela­da­ta.

B. Len­gyel
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ze­tô dolgo­zik. A legrégebben 
nálam dolgo­zó kolléga 1991 
szeptembe­re óta van a cégnél. 
A központi irányí­tás­ban van 
egy diplo­más, nyelvvizs­gával 
rendelke­zô kontrolling me­ne­
dzse­rem, van egy gazda­sági 
ve­ze­tôm, aki külgazda­ság sza­
kos közgazdász, három nyelven 
be­szél, és van egy fuva­ro­zási 
ve­ze­tôm, aki szintén jól kva­lifi­
kált és több nyelven be­szél. A 
csa­ládnak van egy másik vállal­
ko­zása is, egy gyer­mekcipôüzle­
tünk, ahol a fe­le­ségem dolgo­
zik, és ott is van egy alkalma­
zott, illetve ingatlant adunk bér­
be. Ebbôl áll most az Áchim + 
Áchim Kft., ko­rábban sokkal 
szer­te­ága­zóbb volt a te­vékeny­
ségi körünk.
Büszke voltam ar­ra, hogy a kez­
de­ti idôszakban gyûjtôáru-fuva­
ro­zást végeztünk, majd ezt 
követte a spe­ciális nagyköbös 
áruszállí­tás. A csúcs a diplo­má­
ciai tes­tület költözte­tése volt. 
Buda­pes­ten egy nemzetközi 
cégnek fiókte­lephe­lye volt, 
amely diplo­ma­tákat, va­la­mint 
multina­cio­nális cégek igazga­tó­
it, munka­tár­sa­it költöztette. 
Ehhez adtuk mi a pro­fesszio­ná­
lis szolgálta­tást. Hozzáte­szem, 
nem mindenna­pi díjjal. Sajnos, 
ez már mind a múlté. Minden­
honnan kiszo­rultunk. Amikor 
már va­la­hol jók voltunk, akkor 
elôbukkant az is­me­retlenségbôl 
va­la­ki, aki kitúrt minket. Ez a 
tény az egész szakmai pálya­fu­
tásunk so­rán megje­lent. Amikor 
ruhás ko­csink volt és „tör­tük” az 
utat, és már jól ment, akkor meg­
je­lent va­la­ki a po­rondon, egy 
másik ruhás ko­csival, és ô ke­rült 
be he­lyettünk. Amikor elkezdtük 
a gyûjtôáru-fuva­ro­zást egy oszt­
rák cégnél, a feltétel az volt, 
hogy két alkalma­zottal dolgoz­
zunk. Ám a régiek közül az 
egyik sa­ját vállalko­zást kezdett, 
ô lépett a he­lyünkbe.
1998-ban ha­szongépjár­mû-
re­konstrukciós fo­lya­ma­tot hajtot­
tam végre. Egysége­sí­tettem a 
felépítménye­ket, majd 2003-ra 
telje­sen megszûnt a nagyköbös 
áruszállí­tási pia­cunk is. Az EU 
közelgô nyitása miatt a toll, a 
nád, a gyógynövény szállí­tása 
be­fe­je­zôdött, akkor el kellett 
adni eze­ket a különle­ges nagy­
köbös autó­kat, és egy úgyne­ve­

zett euro­trailer flottára álltunk 
át. Ne­kem már akkor volt egy 
olyan ér­zésem, hogy ezzel mi 
be­ke­rülünk egy olyan ár­ba, ami­
vel csak úszni tudunk, mert 
ebbôl tényleg na­gyon sok van 
és ebben semmi különle­ges­ség 
nincsen. Ezt az élet is iga­zolta. 
Ta­valy mûsza­ki inno­vációt va­ló­
sí­tottunk meg, egy úgyne­ve­zett 
mozgó padlós, önkihor­dós flot­
tát állí­tottunk üzembe. Ez azt 
je­lenti, hogy sze­mes ter­ményt, 
ömlesztett árut le­het be­tenni a 
félpótko­csiba, majd a nyer­ges 
vonta­tó hidra­ulikájával ezt ürí­te­
ni le­het, és utána pa­lettás árut 
le­het be­le­tenni. Ez egy mûsza­ki 
megmérette­tés volt számomra, 
melynek a lénye­ge, hogy mûsza­
ki gondolko­dás­sal ér­téket tudok 
te­remte­ni. Éle­tem végéig büszke 
le­szek er­re a flottára. Sajnos, 
de­cember­ben el kellett adni ezt 
a három autót, mert a pia­con 
az üzle­ti ma­ga­tar­tás nem 
ne­kem kedve­zett. Ezekkel az 
autókkal ter­ményt le­het szállí­ta­
ni Ma­gyar­or­szágról különbözô 
he­lyekre. Elsôsor­ban Olaszor­
szágba, Németor­szágba, Auszt­
riába. Ha én be­tar­tom azo­kat a 
sza­bályo­kat, amik a megenge­
dett tömegnor­mákat elôír­ják, 
akkor 0,78 euro­centért fut ez az 
autó kilo­méte­renként, ami ke­vés 
ahhoz, hogy fenntartson egy 
ilyen viszonylag drága techni­
kát. Egy nor­mál pótko­csi 25 
ezer euró­ba, ez a pótko­csi 58 
ezer euró­ba ke­rült. Ennek nyil­
ván többet kellett volna ter­mel­
nie. Tudott is volna többet hozni, 
ha nem 24 tonnát ra­kok a pót­
ko­csiba, ha­nem 35-öt. De én 
ezt nem tettem. A sötét oldalra 
so­ha nem álltam. Volt egy 
na­gyon jó ajánlat, a három pót­
ko­csit eladtam, és a három nyer­
ges vonta­tó mögé ponyvás pót­
ko­csit tettünk. Most már hat sze­
relvényünk nyer­ges, és van még 
egy do­bo­zos autónk. Euró­pá­
ban végzünk uniós fuva­ro­zást, 
nem jönnek ha­za a jár­mûvek, 
fo­lya­ma­to­san kint dolgoznak. 
Azt szállí­tunk, ami van. Nem 
válo­ga­tunk. 
Az egész kar­rier­tör­téne­tünk egy 
osztrák céghez kötôdik, amely 
1991-ben ke­re­sett partnert, és 
ennek a cégnek voltunk na­gyon 
so­káig a kizáró­la­gos házi fuva­
ro­zói. Majd ennek egy nôi fe­hér­

ne­mûtranszport pro­jektjét vittük 
16 éven ke­resztül. De amikor 
megvilágí­tottuk, hogy ha­vi 8 
ezer kilo­méter­bôl nem le­het egy 
autót fönntar­ta­ni, szó nélkül 
elengedtek minket, nem volt már 
többé szükség ránk. Tulajdon­
képpen ezért van meg a do­bo­
zos autónk, amivel a mai na­pig 
is ver­gôdünk Euró­pa fuvar­pia­
cán, mert akinek nincs fix mun­
kája, elég ne­he­zen ta­lál er­re a 
jár­mûsze­relvényre fela­da­tot, de 
azért büszkén mondha­tom, 
hogy az eddigi 8500 kilo­méte­
res ha­vi futás­telje­sítményt fel tud­
tuk emelni 12 ezer 500 kilo­mé­
ter­re a do­bo­zos­nál. Úgy, hogy 
nem ennek a külföldi, 16 éves 
közös múltra vissza­te­kintô cég­
nek szállí­tunk, ha­nem mi ke­res­
sük meg rá a munkát.
Áchim Mihály Miklós, az Áchim 
+ Áchim Kft. ügyve­ze­tôje 47 
éves lesz. Édes­apja 1931-es, 
édes­anyja 1937-es szüle­tésû. 
Úgy ér­téke­li, szülei éle­tének az 
ér­telme a szo­ros csa­lád, az uno­
kák. Az uno­kákkal va­ló törôdés 
éle­tük kitelje­se­dése.
Áchim Mihály Miklós­nak se 
ba­rátai, se ellenfe­lei nincse­nek. 
Békés­csa­ba tér­ségében olyan 
fuva­ro­zók vannak, akik külföldi 
tulajdonban lévô cégek ma­gyar­
or­szági képvise­le­tei, illetve – 
ahogy mondja – van még egy-
két ma­gányos har­cos. 
Van viszont egy Hobo Blues 
Band-szám, melynek az egyik 
része így szól: „Vesztes lettem, 
hiába gyôztem. Senki elôttem, 
senki mögöttem. Járom az utat, 
rád gondo­lok. Tudom, a sza­
badság ma­gányos do­log.”
l A sza­bad­ság­ról jut eszem­
be, jár még ki­rán­dulni a Harly-
Da­vid­son motorkerékpárjá­
val?

Áchim Mihály Mik­lós: Úgy 
ér­zem, új­ból eljött az idô, új­ból 

lehet ér­telmes dolgokat ten­ni. 
Késztetést ér­zek ar­ra, hogy 

változtassak ezen a helyzeten, 
amiben most vagyunk. Már 

az MKFE küldöttközgyû­lésén 
kezdeményeztem, hozzunk létre 

egy olyan fórumot, ahol 
hozzászólhatnak a tagok, 

és folyamatosan elmondhatják 
újí­tó szán­dékukat. Az új 

szerep­vállalás azt is jelen­ti, 
hogy az MKFE-tagságért össze 

lehet fogni 
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