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Zoldebbe tenni a kozlekedést

EUROPAI UNIOS POLITIKA

Az eurépai unids kozlekedéspolitikat nagymértékben

a kérnyezetvédelmi megfontolasok hatdrozzék meg.

A fenntarthaté fejlédés nevében tébbek kézott a levegé-
szennyezettség visszaszoritdsdra olyan intézkedéseket
hoznak, amivel zoldebbé szeretnék tenni a kozlekedést.
Gyakran ugy tiinik, ezek a torekvések figyelmen kivil
hagyjdk a versenyképességi és gazdasdgi szempontokat.
Ezekrdl a gondolatokrél beszélgettink Csanyi Gaborral,
az MKFE nemzetkdzi kapcsolatok titkaraval.

® Janudrban
fogadta el az
Eurépai Bizott-
sdg a ,Klima-
véltozdsi cso-
magot”. Milyen
célokat tiiztek
ki az éghajlat-
véltozés kihiva-
saival szem-
ben?

- Ambiciézus,
még inkdbb irredlis célokat. ElS-
irték példaul, hogy 2012-re az
1990-es szén-dioxid-kibocsétési
szintet 20 szézalékkal kell csok-
kenteni. 2006-ban ezt a déntést
feltlvizsgaltak. Akkor mar lat-
szott, hogy 2005-ig kérilbeliil 6
szdzalékot sikerilt elérni. Ez azt
jelenti, hogy a maradék hat évre
tovébbi 14 szazalék jutna, ami
szinte lehetetlen. Mint ahogy az
is, hogy 2020-ra az &sszes fel-
hasznélt izemanyag legalabb
10 szézaléka bioizemanyag
legyen. A kérnyezetvédelem
érdekében a kéziti kézlekedés
nagyardny( térnyerését vissza
akarjék szoritani. Akér szabalyo-
26, akér anyagi eszkdzokkel, és
ezt 8sztdnzik is. Példaul a Marco
Polo 2. pélyazati program erre
a célra az idén 60 millié eurét
biztosit azoknak a véllalatoknak,
amelyek a teherfuvarozést a kdz-
atrél atterelik a vizre, a levegsbe
vagy a vasitra.

® Hallani lehet a szennyezé
fizet elvrél...

— Amikor a jelenleg hatélyos t-
dij iranyelvét elfogadtak, mar
akkor kételezték az Eurépai
Bizottsagot arra, hogy készitsen
egy modellt, amiben bemutatja,
hogy a kézlekedés kilsnbszs
alagazatainak milyen externdlis

ksltségei vannak. Ezeket fizettes-
sék meg azzal, aki okozza. It a
szennyez$ fizet” elve érvénye-
sl.

® Elkészilt egy tanulmany,
amelyet az év elején Brijsszel-
ben bemutattak.

- Egyesek a legjabb fenyege-
tettség kategérigjéba soroljak.
Ebben kategorizalték a kéltsége-
ket, mint: légszennyezés, zaj-
szennyezés, klimavaltozasi kslt-
ség, a forgalmi torlédasokbol
fakads ksltseégek, baleseti kaltsé-
gek. Az elemzés lényege, hogy
a tehergépjarmivek csocsids-
ben, vérosban durvan 1 eurd/
km, vidéken fél euré tarsadalmi
ksltséget okoznak. Ha ezeket a
koltségeket meg akarjak fizettet-
ni a fuvarozékkal, akkor az akar
kildnadét is jelenthet, de min-
denképpen jelentés terheket.
Ezek ellen kiizd az MKFE az
IRU-ban, de nagyon elszént
ebben az igyben a jelenlegi kdz-
lekedési biztos.

® Tavaly tavasszal lépett élet-
be az ] szocidlis szabalyozas
a vezetési és pihendidérél, az
intézkedésekrél. Mi a tapaszta-
lat egy év tavlatéban?

- Kihirdetésekor létszott, hogy
sok probléma lesz vele. Az az-
éta eltelt id8 igazolta, nem
kénny{ ezt a gyakorlatban meg-
valésitani a fuvarozéknak, ellen-
8rizni az illetékes hatésagoknak.
Nehéz is tgy eljarni, hogy har-
monizélt legyen az értelmezés,
mert ami az egyik tagallamban
elfogadott, a masikban problé-
mét okozhat. Az IRU arra kérte
az Eurépai Bizottségot, dllitson
fel egy olyan jogi munkacsopor-
tot, amelyben a tagéllamok kép-
visel&i kdzds értelmezésben dlla-

podnak meg. A Corte-t bizta
meg az Eurépai Bizottség, hogy
hozzon &ssze egy egyittmGksdé-
si megdllapodést, ami tikrézi a
killdnbszé tagallamok egységes
akaratat. Ennek egy konkrétabb
megnyilvénulésa a Guidance
Note, az EU iranymutatésok,
amib&l a mai napig hat szile-
tett.

® Mi a feladata a Guidance
Note-nak?

— A vezetési- és pihendidé-sza-
béalyozésban a nem egyértelm{
részek tisztézasa. Ez csak irany-
mutatds, nem része az EU-s jog-
rendnek. Az IRU jelezte a problé-
mat a bizottsag felé, hogy ez
kevés, mert nincs jogi ereje, illet-
ve héttere. Ok Ggy érvelnek, ez
mordlisan kételezs, hiszen egy-
hangtlag elfogadték. A gyakor-
latban viszont nem ez valésul
meg.

Két példa az irénymutatésbél: a
minimdlis pihen&idéts| és a maxi-
mdlis vezetési id6ts| valé kivéte-
les eltérés azért, hogy a gépjar-
mi megfelel§ megalldhelyre
érhessen. Ez arrél rendelkezik,
hogy a személyi, a vagyon-, a
jérm{- és az érubiztonsdg meg-
Srzéséért, ha mar letelt a vezeté-
si id8, és nem tud megdllani
alkalmas helyen a gépkocsiveze-
18, akkor tovabbmehet. Termé-
szetesen igazolni kell ezt a kéril-
ményt. Egy masik gyakorlati pél-
da: pihendidé megszakitésanak
elrendelése a jarmG mozgatésa-
ért. Példaul vészhelyzet dll els,
aminek kdvetkeztében el kell
mozditani az egyébként pihend
jarmivet, vagy a rendérség
vagy més hatésag felszélitja a
gépkocsivezetdt, menjen réntgen-
géphez, akkor kénytelen meg-
szakitani a pihendidejét. llyenkor
rugalmasnak kell lenni, hiszen a
gépkocsivezeté nem hibéz-
tathaté. Szeretnénk elérni, hogy
ez minden tagéllamban egyfor-
man alkalmazhaté legyen.
Megszilletett a tevékenységiga-
zolé lap, amin igazolhatjék,
hogy beteg volt, szabadsagon
volt vagy pedig a rendelet hata-
lya alé nem tartozé masik jarmd-
vet vezetett a gépkocsivezets.
Sajnos ezen nem regisztralhaté
a heti pihengids, illetve az
egyéb, példaul raktari munkaval
toltstt ids, igy a tachogréfada-
tok mellett nem elég pusztén ez

a papir, pedig az egyszer{sités
lett volna a cél. Az IRU szeretné
elérni a hianyossagokat pétlé
médositést.
A tavaly életbe lépett vezetési-
és pihensidé-szabdlyozas a
kordbbiakhoz képest eltérélte az
autébuszos személyszallitésban
a 12 napos vezetési lehet8séget,
6 napndl hizta meg a hatért. Ez
olyan tiltakozast valtott ki az
autébuszos szakméban, hogy
az IRU kiilén kampanyt inditott e
szabély visszadllitésara. Tobb
mint 20 ezer cég, illetve gépko-
csivezetd irta alé a peticiot, ami-
ben kérik ennek a visszadllitasat.
Ez o torekvés eredménnyel
kecsegtet, ugyanis az Eurépai
Parlament témogatja a 12 napos
vezetési lehetséget.
® Az Eurépai Bizottsdg tavaly
nyéron tette kézzé a szakma-
hoz jutdst és piacra lépést sza-
bélyozé javaslatcsomagjdt.
Mit jelentett ez?
— Hérom rendelettervezetet: a
kozoti fuvarozéi szakméhoz
jutas kozos feltételeirsl; a buszos
és a nehézteherauté-soférok
szakmdhoz jutésarél; a nemzet-
kézi piacra lépésrél: az egyik a
személyszallitas, a mésik az aru-
fuvarozés teriiletén. Sokban hoz-
zéjarult az MKFE lobbija is
ahhoz, hogy az Eurépai Parla-
ment Kozlekedési Bizottsaga ked-
vezd médositésokat fogadijon
el.
® Beszéljink az izemanyag
jovedéki adéjanak szabélyozd-
sarél.
- A jelenlegi szabdlyozas el&ir-
ja, hogy a gazolaj adéjanak
minimum mértéke 302 euré/ezer
liter 2004. januar 1-jétsl. 2010-
18l pedig 330 eurd/ezer liter. A
terv az volt, hogy 2014-t3| 380
eurd/ezer literre emelkedjen a
gézolaj jovedéki adéja. Ezt mi
kifogasoltuk, mert csak alsé
hatart éllapitottak meg, maximu-
mot nem.
Az Eurépai Parlament elfogadta
a gézolaj jvedéki adsjanak o
mértékét: 2014. helyett 2015-t4l
nem 380 eurd, hanem 359
euré/ezer liter, ezek minimum-
szintek.
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