
KTI TUDOMÁNY A GYAKORLATBAN

A FORGALMI ADATOK JE­LENTÔSÉ­GE

Ah­hoz, hogy a közle­ke­dé­si ható­sá­gok dön­téshozatalait, 
a ter­ve­zé­si, ku­tatá­si, útgazdálkodá­si és fenn­tar­tá­si feladatokat 
megalapozottan le­hessen elvé­gezni, kellô mennyisé­gû 
és megbízható minôsé­gû for­galmi adattal, for­galmi 
idôsorokkal, a for­galom össze­té­te­lé­re vonatkozó in­for­má­ció­val 
kell ren­delkezni. E cé­lok telje­síté­se ér­de­ké­ben az or­szá­gos 
közu­takon ke­resztmetsze­ti for­galomfelvé­te­le­ket vé­geznek.

Az Országos Közúti Kereszt-
metszeti Forgalomszámlálás
Az Országos Közúti Kereszt-
metszeti Forgalomszámlálás

közlekedéstudományi intézet rovata

Keresztmetszeti 
forgalomszámlálás 
az országos közútháló­zaton
Ma­gyar­or­szág mint­egy 30 
ezer km hosszú­ságú or­szágos 
közút­háló­za­tán a kereszt­met­
szeti for­ga­lomszámlálásoknak 
egysé­ges és lé­nyegileg 1927 
óta mû­ködô rendszere ala­kult 
ki, ter­mé­szetesen folya­ma­tos 
kor­szerû­sí­té­sekkel. Míg az elsô 
számlálásokat inkább mint tör­
té­nelmi elôzmé­nyeket tart­juk 
számon, az 1955–56. évi át­fo­
gó or­szágos számlálás már 
alap­ja­iban a mai elveknek 
megfelelôen, minta­vé­teles eljá­
rással került lebonyolí­tásra.
A kereszt­met­szeti for­ga­lom­
számlálásnak két fô és lé­nyegi­
leg egymásra épülô, egymás­
sal szer­vesen összefüggô ele­
mét szoktuk emlí­teni:
l �az át­fogó (teljes körû) kereszt­

met­szeti for­ga­lomszámlálást 
és

l �a közú­ti for­ga­lom folya­ma­
tos figyelemmel kí­sé­ré­sét az 
ar­ra kijelölt állomásokon.

Az át­fogó for­ga­lomszámlálá­
sok ciklikusan ismét­lôdôen 
kerülnek végrehajtásra. A cikli­
kusság mér­té­ke – alkalmazkod­
va a munka­erô és -eszköz 
át­csopor­tosít­ha­tó­sági igé­nyek­
hez – az évek során több ízben 
is megváltozott. A figyelemmel 
kí­sé­rés integráló­dik az át­fogó 
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for­ga­lomszámlálásba. 1995-tel 
kezdôdôen az or­szágos közú­ti 
kereszt­met­szeti for­ga­lomszám­
lálás az elôzô évektôl né­mi­
képp elté­rôen, úgynevezett 
„gör­dülô” rendszer­ben (egy­
mást követô öt­é­ves számlálási 
ciklusokban) va­ló­sul meg. Ez 
azt jelenti, hogy a figyelemmel 
kí­sé­ré­si állomásokon minden 
évben, a többi állomáson a 
számlálási ciklus kijelölt évé­ben 
vé­geznek kereszt­met­szeti for­ga­
lomfelvé­teleket. A tárgyévben 
„nem számlált” állomások éves 
át­la­gos na­pi for­galma­inak 
becslé­sé­hez a figyelemmel kí­sé­
ré­si háló­zat minden évben 
mû­ködô állomása­inak ada­tai 
alap­ján kép­zett for­ga­lomválto­
zási szor­zó­kat használják. A 
„gör­dülô” rendszer bevezeté­sé­
vel lehetôvé vált, hogy a szak­
ma minden évben rendelkez­
zen szinte az egész or­szágos 
közút­háló­zat­ra vonat­kozó for­
galmi ada­tokkal, or­szágos 
összesí­té­sekkel.

A forgalomszámláló 
állomások háló­zata 
és a számlálási programok
Mint már emlí­tet­tük, a közú­ti 
kereszt­met­szeti for­ga­lomszámlá­
lás két szer­ves és szorosan 
összefüggô eleme a folya­ma­tos 
figyelemmel kí­sé­rés és az át­fo­
gó kereszt­met­szeti for­ga­lom­
számlálás. A for­ga­lomszámláló 
állomások mai háló­za­tának 
magját (ez vonat­kozik a figye­
lemmel kí­sé­ré­si és az át­fogó 
háló­zat­ra egya­ránt) az 1970-es 
évek elején a közú­ti igazga­tó­sá­
gok szakelôa­dó­inak bevonásá­
val a KTI ala­kí­tot­ta ki. Az évek 
során ter­mé­szetesen több ízben 
megtör­tént a háló­zat felülvizs­

gála­ta, illet­ve kor­szerû­sí­té­se. 
Alap­elv ma­radt viszont, hogy 
amennyiben ez lehet­sé­ges (és 
nem indokolt a mé­rôhely át­he­
lyezé­se), a számlálási kereszt­
met­szetek azonos szelvé­nyek­
ben ma­radja­nak az összeha­son­
lít­ha­tó­ság ér­deké­ben.
Az eddigiekben ugyan csak két 
háló­zat­ról tet­tünk emlí­tést, de 
az egyes számláló­állomások 
for­ga­lomszámlálásban betöltött 
szerep­körük alap­ján több 
kisebb háló­zat­nak is elemei. A 
követ­kezôkben egy ábra segít­sé­
gé­vel mutat­juk be az egyes háló­
za­tok egymáshoz és az át­fogó 
(teljes körû or­szágos) háló­zat­

hoz va­ló kap­csola­tát és fôbb 
jellemzôit. (1. ábra)
Az egyes for­ga­lomszámláló 
állomások számlálási és mé­ré­si 
minimálprogramja­it az állomás 
tí­pusának és az út­sza­kasz for­
galmi jellegé­nek függvé­nyé­ben 
az Út­ügyi Mû­sza­ki Elôí­rás (ÚT 
2–1.109 sz.) adja meg. (1. táblá­
zat)
Meg kell jegyezni, hogy az elô­
írt éves minimálprogram meg­
va­ló­sulása mé­rôhelyenként vál­
tozó. Az elôírt­nál kevesebb 
számlálási adat áll rendelkezés­
re alulteljesí­té­sek esetén, illet­ve 
a hiba­gya­nús számlálási ada­
tok adat­bázisból va­ló eltávolí­tá­

1. ábra Há­ló­za­tok az or­szá­gos 
közú­ti ke­resztmetsze­ti for­ga­lomszámlá­lás rend­sze­ré­ben

Átfogó há­ló­zat (tar­talmazza a figyelemmel kí­sé­ré­si 
háló­zat állomása­it is) ele­mei: fôállomás: 129 db, auto­
ma­ta üzemû mellékállomás: 506 db, ké­zi mellékállo­
más: 4416 db, or­szágha­tár-állomás: 28 db

Fôállomá­sok, állo­
má­sok há­ló­zata

Figye­lemmel kísé­ré­
si há­ló­zat ele­mei: 
fôállomás: 129 db, 
mellékállomás: 712 
db, or­szághat­ár-
állomás: 28 db

For­galomszámlá­ló au­tomaták há­ló­
zata ele­mei: tengelyter­helés-mé­rô 
automa­ta mé­rôhelye: 21 db, jár­mû­osz­
tályozó automa­ta mé­rôhelye: 201 db, 
da­rabszámláló automa­ta mé­rôhelye: 
411 db

ÚTFORG állomá­sok há­ló­zata: 
50 db (jelenleg üzemen kí­vül)

	 Elô­írt mé­ré­si (számlálási) program

	 Gé­pi mé­rés	 Ké­zi számlá­lás

Fôállomá­sokon	 ha­vonta 1–2 hét	 mû­ködô automa­ta 
		  mé­rôhelyeken egy öt­é­ves 
		  ciklus két évé­ben 
		  12-12 nap, egyéb
		   eset­ben ha­vi 5 nap

Mellékállomá­sokon	a  for­ga­lomjelleg 	a  for­ga­lomjelleg
	 függvé­nyé­ben 	 függvé­nyé­ben
	é vi 2–4 hét	é vi 2–5 nap

1. táblázat A fô- és mellékállomá­sok elôírt minimálprogramja
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ki­ad­vány­so­ro­zat­ban je­lente­ti 
meg a Magyar Közút Kht. 
Az elsô két kötet az au­tó­pá­
lyák, au­tó­u­tak, elsô- és másod­
rendû fôu­tak, össze­kötô és mel­
léku­tak jármûosztályonkénti évi 
át­lagos napi forgalmát tartal­
mazza, valamint országos és 
me­gyei össze­sí­tése­ket.
A harmadik kötet­ben a fi­gye­
lemmel kí­sérési állo­mások ada­
tai­ból készí­tett ered­mény­táblák 
(évi és havi át­lagos napi forgal­
mak, külföldi jármûvek része­se­
dési aránya az összforgalom­
ból), ki­mu­tatások és grafi­ko­nok 
(forgalomfejlôdés, csúcsó­ravizs­
gálatok) találhatók, me­lyek 
közül való a fenti két di­agram­
részlet. 
Az elsô grafi­kon a 3. sz. fôút 
me­zônyárádi ke­reszt­met­sze­té­
re ábrázolja a forgalmi idôsort. 
Jól lát­ható, hogy a Füzes-
abony–Polgár közti M3 au­tó­pá­
lya-szakasz 2002. év végi át­-
adását köve­tôen a forgalom a 
3. sz. út párhu­zamos szaka­
szán je­lentôsen (több mint 
50%-kal) visszae­sett. (2. ábra)
A másik ábra a csúcsó­ravizsgá­
latok egyik ered­mény­táblájá­
nak részle­te. Ezen azt lát­hat­
juk, hogy a 7 sz. fôút 95+042 
szelvényében, a lepsényi szám­
láló­állo­máson a legnagyobb 
óraforgalmakat júli­u­si és 
au­gusztu­si hét­végéken mérték.
(3. ábra)

Cseffalvay Má­ria 
tu­do­má­nyos munka­társ
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sakor. Ezzel szemben számos 
ki­e­melt fontosságú ke­reszt­met­
szet­ben (ilyen az au­tó­pályák és 
au­tó­u­tak számláló­állo­másai­
nak túlnyo­mó többsége) az elô­
í r t­ ná l  na g y­sá g re nd­ de  l 
nagyobb, sok eset­ben egész 
évi fo­lyamatos mérési progra­
mot telje­sí­te­nek, növelve ezzel 
az adat­mennyi­séget.

Az adat­fel­vé­tel és adat­-
fel­dol­gozás mai rendszere
A forgalomszámláló állo­mások 
86%-án az adat­felvételt csak 
„kézi” mód­szerrel, számláló­sze­
mély­zet alkalmazásával végzik, 
de az au­to­mata mérôhe­lyek 
ke­reszt­met­sze­te­i­ben is tartanak 
ki­e­gészí­tô kézi számláláso­kat. 
A forgalomszámláló a ke­reszt­
met­sze­ten át­haladó jármûve­ket 
vo­nalkázással je­löli be a szám­
láló­lap megfe­le­lô ro­vatába. 
Munkáját számlálási út­mu­tató 
se­gí­ti, amely külön fe­je­zet­ben 
tartalmazza az egyes jármûosz­
tályokhoz tarto­zó ti­pi­kus jármû­
vek fény­képe­it. Ese­tenként, fôleg 
a nagy forgalmú ke­reszt­met­sze­
tekben a kézi számlálást vi­de­o­
felvétellel és iro­dai ki­értéke­lés­
sel vált­ják ki. (2. táblázat)
A mára már több mint 5000 
ke­reszt­met­szet­bôl álló országos 
számláló­állo­más-háló­zaton 

1970-ig csu­pán kézi adat­felvéte­
lek történtek. Már akkor felme­
rült az igény a nagy mennyi­sé­
gû kézi számlálás egy részének 
au­to­mata mérésekkel való ki­vál­
tására. A hazai forgalomszám­
lálás au­to­mati­zálása tu­lajdon­
képpen a het­ve­nes évek köze­
pén kezdôdött el, azó­ta je­lentôs 
mi­nôségi és mennyi­ségi válto­zá­
son ment ke­resztül. A kezde­ti, 
pne­u­mati­kus elven mûködô 
gu­mi­tömlôs kis au­to­matákat fel­
váltot­ták a v épí­tett érzéke­lôkkel 
üze­me­lô darabszámláló, jármû­
osztályo­zó vagy tengely­terhe­
lés-mérô au­to­maták. Forgalom­
számláló au­to­matával a számlá­
ló­állo­mások 12%-án végeznek 
mérése­ket. A mérômûsze­rek 
egy része fixen te­le­pí­tett mérô­
be­rende­zésben üze­mel, a több­
ségük azonban hordozható 
mûszer, ame­lyet elôre megterve­
zett mérôkörök alkalmával 
he­lyeznek ki a többnyi­re az 
út­pad­kába te­le­pí­tett mérôszek­
rény­be.
Az iro­dában rögzí­tett kézi és a 
ki­olvasott gépi adato­kat ellenôr­
zés után számí­tó­gépes adat­hor­
do­zón vagy e-mailben jut­tat­ják 
el a Magyar Közút Kht. központ­
jába adat­feldolgo­zás céljából. 
Az ered­ménye­ket évköny­vek­
ben, adat­hordo­zón és a kht. 

honlapján je­lente­tik meg. Az 
állo­másonkénti és jármûosztá­
lyonkénti éves át­lagos napi for­
galmakat az Országos Közút 
Adat­bankba is be­illesztik.

A forgalomszámlálás 
pub­likált eredmé­nyei
Az ellenôrzött és javí­tott forgal­
mi adat­bázisból több ered­
mény­tábla is készül, ame­lyek 
túlnyo­mó többségét az évente 
ki­adásra ke­rülô háromköte­tes 

	Sor-	 Jármû­osztály	 Jármû­vek fôbb jellemzôi
	szám	 jele	 meg­nevezé­se

	 1.	 A1	 szgk.	 Sze­mély­gépko­csi 	 A KRESZ sze­rint meghatáro­zott sze­mély­gépko­csi vontat­mánnyal
					     vagy anélkül, és kisau­tó­busz 9 férôhely alatt
	 2.	 A2	 ktgk.	 Kiste­hergépko­csi	 A KRESZ sze­rint meghatáro­zott te­hergépko­csi, amely­nek 
					     megenge­dett legnagyobb össztöme­ge legfeljebb 3,5 tonna
	 3.	 B1	 busz e.	 Au­tó­busz (egyes)	 A KRESZ sze­rint meghatáro­zott egy­tagú au­tó­busz 
					     (ki­véve a 9 férôhely alat­ti­akat)
	 4.	 B2	 busz cs.	 Au­tó­busz (csuklós)	 A KRESZ sze­rint meghatáro­zott többtagú au­tó­busz
	 5.	 C1k	 kntgk.	 Köze­pe­sen ne­héz	 3,5–7,5 t közöt­ti megenge­dett legnagyobb össztöme­gû 
				t    e­hergépko­csi 	 két­tenge­lyes te­hergépko­csi 
	 6.	 C1n, 	 ntgk.	 Ne­héz-	 7,5 tonnánál nagyobb megenge­dett legnagyobb össztöme­gû 
		  C2		t  e­hergépko­csi	 két­tenge­lyes vagy többtenge­lyes te­hergépko­csi vontat­mány 
					     vagy pót­ko­csi nélkül 
	 7.	 D1, 	 pótk. 	 Pót­ko­csis 	 Két- vagy háromtenge­lyes te­hergépko­csi pót­ko­csi­val 
		  D2	t gk.	t e­hergépko­csi	 (a KRESZ sze­rint meghatározva)
	 8.	 E1, E2, 	 ny. szer.	 Nyerges 	 2+1, 2+2, 2+3, 3+1, 3+2 vagy 3+3 tenge­lyes
		  E3, E4		  sze­relvény	 nyerges sze­relvény (nyerges vontató­ból és félpót­ko­csi­ból álló 
					     jármûsze­relvény a KRESZ sze­rint meghatározva)
	 9.	 F	 spec.	 Spe­ci­ális 	 Hat- vagy ennél többtenge­lyes spe­ci­ális ne­hézjármûvek 
				    ne­hézjármû
	 10.	 G	 mkp.	 Mo­torke­rékpár 	 A KRESZ sze­rint meghatározva
				    és se­géd­mo­to­ros
				    ke­rékpár
	 11.	 H	 kp.	 Ke­rékpár	 A KRESZ sze­rint meghatározva
	 12.	 I	 lassú	 Lassú jármû	 Lassú jármû és me­zôgazdasági vontató (a KRESZ sze­rint meghatározva)

2. táblázat A ké­zi szám­lá­lásnál alkalmazott jármû­osztá­lyok

2. ábra
Forgalom-

fejlô­dé­si 
diagram

Csúcsóratabló 2006
7.út 95+042 km Lepsény Állomásszám=1201 Megye=Fejér Típus=F+JA Forgalomjelleg=f3 Fekvés=L

A 300 legnagyobb forgalmú óra havonkénti eloszlása
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A 300 legnagyobb forgalmú óra naponkénti eloszlása
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3. ábra
Csúcsó­ra-
vizsgá­lat 
(részlet)
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Ta­ná­csok 
a fu­va­rozóknak
l In­du­lás elôtt ellen­ôriz­zék, 
hogy náluk van­nak-e a kü­lön
bözô en­gedélyek és egyéb 
okmányok, például bérleti szer
zôdés, illetôleg azok érvénye
sek-e.
l Az elôírt darabszámú menet
író­korong, illetôleg a vizsgálan
dó idôszakra vonatkozó egyéb 
iratok náluk van­nak-e. Fon­tos, 
hogy a szabadságot, a betegál
lományt vagy azt az idôszakot, 
amikor olyan jármû­vet vezet
tek, amely men­tesült az 
561/2006/EK ren­delet vagy 
az AETR Megállapodás hatá
lya alól, a magyar fu­varozók 
2007. szeptember 7-e óta csak 
tevékenységigazoló lappal iga
zolhatják. Más okmányt a vám
ható­ság nem tud elfogadni.
l A jármû­vön szállított veszé
lyes áruk csomagolása, illetô
leg elhelyezése megfelel-e az 
ADR-ben elôírtaknak, illetôleg 
a jármû vezetôje ren­delkezik-e 
a meghatározott védôfelszere
lésekkel és esz­közökkel.
Hangsúlyoz­ni szükséges, hogy 
a vámható­ságnak a bírság 
kiszabása során nincs mérlege
lési lehetôsége, és csak a jog
szabályban meghatározott ese
tekben tudja az okmányok hiá
nya miatt kiszabott bírságot – 
azok utó­lagos bemu­tatása ese
tén – 50%-kal csökken­teni, így 
például egy utó­lag benyújtott 
tevékenységigazoló lapot már 
nem fogadhat el.

Tóth I. G.
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költségeinek megtérítése címén 
nálunk marad. 
Mélységi ellen­ôrzô csoportja
inkra többletterhet ró napjaink
ban a becsléseink szerint leg-
alább két és félszeresére növe
kedett román, bolgár köz­úti 
tran­zit- és célforgalom.
A 2008. janu­ár 1-jétôl hatályos 
hazai jogszabály-mó­dosítások 
közül több is érin­tette a vámha
tó­ság ellen­ôrzô és szankcioná
ló tevékenységét.
A köz­úti köz­lekedésrôl szó­ló 
1988. évi I. törvény mó­dosítása 
bevezette a megosz­tott felelôs
ség fogalmát, amelynek lénye
ge, hogy amennyiben egy 
adott ren­delkezés megsértésé
ért többen is felelôssé tehetôk, 
akkor a bírság összegét is meg 
kell osz­tani a felelôsök közötti 
felelôsség arányában.
A visszatartás jogin­téz­ménye is 
megváltozott. A jármû nem tart
ható vissza abban az esetben, 
amennyiben az ellen­ôrzô ható
ság számára igazolt a kötele
zett fizetési kész­sége, vagy 
olyan rakományt szállítanak, 
amelynek tu­lajdon­ságai miatt 
aránytalan kárt okoz­na a jár
mû visszatartása.
Mindkét kérdés tekin­tetében a 
jogalkotó a vámható­ság mérle
gelési jogkörébe utalta a dön
tést, így ugyan­azon helyzetet 
egymástól eltérôen is értékel
hetnek az eljáró ható­ságok. A 
törvényben foglaltak egységes 
értelmezése és az ellen­ôrzés
ben érin­tett ható­ságok egysé
ges jogalkalmazása érdekében 
szükséges a visszatartás jogin
téz­ményét szabályozó törvényi 
ren­delkezés kiegészítése oly 
mó­don, hogy a jogalkotó leg-
alább exemplifikatív mó­don fel
sorolja azokat a tényeket, körül
ményeket, amelyeket adott eset
ben igazolt fizetési kész­ségnek 
tekinthet az eljáró ható­ság. 
A vámszervek belföldi forgalom
ban is jogosultak ön­álló­an ellen
ôriz­ni, és egyben eljárni a veze
tésbiz­ton­sággal kapcsolatos 
ren­delkezések, valamint a veszé
lyes áruk szállítására vonatkozó 
elôírások megsértése esetén. A 
dön­tés logikusnak tekinthetô, 
hiszen non­szensz, hogy eddig 
egy belföldi fu­varozást végzô 
jármû­vet, amelynek sofôrje 
szemmel látható­an fáradt volt, 

nem kötelez­hetett kényszervára
koz­tatásra a vámható­ság. Mind
ez egybecseng az EU köz­leke
désbiz­ton­sági stratégiájával is. 
A 561/2006/EK eu­ró­pai parla
men­ti és tanácsi ren­delettel 
mó­dosított – a köz­úti köz­leke
désben hasz­nált menetíró 
készü­lékekrôl szó­ló – 3821/85/
EGK ren­delet új elôírása sze
rint 2008. janu­ár 1-jétôl a jár
mû­vezetônek be kell tudnia 
mu­tatni az adott napon és az 
azt megelôzô 28 napon hasz
nált adatrögzítô lapokat, vagy 
bármely kézi feljegyzést és 
kinyomatot, amelyet erre az 
idôszakra néz­ve készítettek. 
Köz­úti ellen­ôrzést végzô mélysé
gi ellen­ôrzô csoportjaink tapasz
talatai szerint meglepôen sok 
még az olyan gépkocsivezetô, 
aki nem ismerte ezt az új elô-
írást. Sôt azt sem, hogy a köz­-
úton a vám- és pénz­ügyôr egye
dül, rendôr nélkül is jogosult 
megállítani a gépjármû­veket.
Április 1-jétôl lépett hatályba 
az a ren­delkezés, amely 
kimondja, hogy a jármû bérleti 
szerzôdését el kell fogadnia az 
ellen­ôrzô ható­ságnak az Eu­ró
pai Gaz­dasági Térségrôl szó­ló 
megállapodásban részes állam 
hivatalos nyelvén is. Korábban 
csak magyarul vagy magyar 
nyelvre hitelesen lefordítva lehe
tett elfogadni.
A magyar vámható­ság sem a 
magyar, sem pedig a külföldi 
fu­varozókkal – ideértve a román 
fu­varozó­kat is – szemben nem 
gyakorol diszkriminációt, illetô
leg nem is kedvez egyik félnek 
sem. A fu­varozói piacon való 
ilyen beavatkozás egyfelôl tör
vénysértô len­ne, míg másrész­rôl 
tisz­tességtelen elônyhöz juttatná 
a kedvezôbb elbánásban része
sített fu­varozót. Tény ugyan­ak
kor, hogy egy adott határsza
kasz térségében a leggyakrab
ban elôfordu­ló honosságú jár
mû­veket ellen­ôrzik, a „nagy szá
mok törvénye” alapján. 
Az ellen­ôrzéseket illetôen kü­lön 
nyilván­tartást nem vezet a vám
ható­ság, tekin­tettel arra, hogy 
a határátkelôhelyeken min­den 
egyes, határt átlépô fu­varesz
köz esetében ellen­ôrzi a vám
ható­ság a szükséges en­gedé
lyek és okmányok meglétét. A 
köz­úti ellen­ôrzések komplexitá

sa következ­tében pedig egy
szerre több vonatkozásban 
kerül sor az ellen­ôrzésre (pél
dául jövedék), így nem csak a 
fu­varozási elôírásokat vizsgál
juk. A vezetésbiz­ton­ság, vala
mint a veszélyes áruk szállítása 
tárgykörében viszont konkrét 
statisz­tikai adatok állnak ren
delkezésre, mert azokat illetô
en az EU felé adatokat kell szol
gáltatnia hazánknak a Nemze
ti Köz­lekedési Ható­ság útján.

Meg­bírsá­golt jármû­vek 
honossá­guk szerint:

Román	 5 114
Magyar	 2 572
Bolgár	 909
Len­gyel	 859
Szerb	 479
Szlovák	 457
Török	 383
Ukrán	 301
Cseh	 254
Szlovén	 248
Összesen:	 11 476

Leg­gya­koribb jog­sértések
A legtöbb jogsértés a vezetési 
és pihenôidôre vonatkozó sza
bályok megsértésben nyilvánul 
meg. Jellemzôen a napi vezeté
si idôk túllépését, a folyamatos 
vezetési idôre vonatkozó elôírá
sok megsértését és a kü­lön­bö
zô okmányok hiányát lehetne 
kiemelni. A veszélyes áruk szál
lításánál a nemzetközi forga
lom végzéséhez szükséges 
en­gedélyek vagy egyéb okmá
nyok hiánya, illetôleg érvényte
len­sége érdemel még szót.

Vezetési és pihenô­idô, a menetíró készü­lékek, 
a szociá­lis elô­írá­sok ellenôrzése, 2007.

Jármû típu­sa	 Ma­gyar	 EU (kivéve magyar)	 Nem EU
Au­tó­busz	 289	 1765	 1206
Tehergépkocsi	 6117	 20 736	 16 159
Ellen­ôrzött
Tehergépkocsi: 43 012 • Busz: 3260 • Összesen: 46 272

Jog­sértések 2007.
Jármû típu­sa	 Ma­gyar	 EU (kivéve magyar)	 Nem EU
Au­tó­busz	 53	 687	 184
Tehergépkocsi	 961	 6005	 1301
Feltárt hiányosságok
Tehergépkocsi: 8267 • Busz: 924 • Összesen: 9188

A veszélyes áruk szállítá­sá­nak ellenôrzése
Ellen­ôrzött tehergépkocsik száma	 Szabálytalan­ságok száma
	 Belföld	 EU	 Nem EU	 Belföld	 EU	 Nem Eu
	 2237	 1127	 10 767	 38	 133	 71
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