
A Ve­szé­lyes Áruk 
Nem­zet­kö­zi Közú­ti  
Szállí­tásáról szóló Európai 
Meg­állapo­dás (ADR)  
szü­le­té­se 
A tech­ni­kai ci­vi­li­zá­ció fej­lô­dé­sé­
vel az ipar egy­re többfé­le anya­
got tu­dott elô­állí­tani, és már a 
XIX. szá­zad vé­gén elkezdô­dött 
a veszé­lyes áruk szállí­tá­sá­nak 
szabá­lyozá­sa Svájc és Né­met­
ország vasútvonalain. A XX. 
szá­zad két vi­lághá­borúja 
között még nyilvánvalóbbá 
vált, hogy ezeknek az áruknak 
egy ré­sze veszé­lyessé, környe­
zetká­rosí­tóvá válhat a szállí­tás 
során, tehát komolyabb intézke­
dé­sekre van szükség. Az ENSZ 
1945 óta foglalkozik a veszé­
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lyes áruk szállíthatósá­gá­nak 
felté­telei­vel, amelyek ajánlá­sok­
ként jelennek meg. A veszé­lyes 
áruk közúti szállí­tá­sá­nak több 
országra ki­terjedô szabá­lyozá­
sá­ra, intézkedé­sekre azonban 
csak mintegy fél évszá­zaddal 
ezelôtt került sor. Nyu­gat-Eu­ró­
pa né­hány orszá­gá­ban szi­gorí­
tott elô­í­rá­sokat vezettek be, 
amelyek alapján 1957. szep­
tember 30-án Genfben megkö­
tötték az ADR Egyezményt. 
Megszületett az ADR, de nem­
zetközi egyezménnyé csak 
1968-ban vált. Mi, magyarok 
nem kapkodtuk el a dolgot, 
1979-ben csatlakoztunk a 
veszé­lyes áruk közúti szállí­tá­sát 
szabá­lyozó egyezmény­hez. Az 
„ADR” egy tu­catnyi francia szó­
ból álló mondat rövi­dí­té­se. 
Hasonló nemzetközi egyezmé­
nyek szabá­lyozzák Eu­rópá­ban 
a vasúti, a belví­zi és a lé­gi 
veszé­lyesá­ru-szállí­tást is.
Az ADR nem egy­szerû olvas­
mány. Az elmúlt évti­zedek alatt 
rengeteget változott és rengete­
get fej­lô­dött, hi­szen a veszé­lyes 
áruk vi­lá­ga is foly­tonosan válto­
zik, és a szállí­tás körülmé­nyei 

is. Csak egy­valami van, 
ami nem változott 
az elmúlt évti­ze­
dek alatt; közúti 
szállí­tás során 
jogi értelemben 
az az anyag 
vagy áru tekint­
hetô veszé­lyes 

áru­nak, amit az 
éppen hatá­lyos ADR 
annak nyilvá­ní­tott. 

Ebbôl következik, hogy az ADR 
által veszé­lyesnek mi­nô­sí­tett 
áru csak az éppen hatá­lyos 
ADR szabá­lyai­nak betartá­sa 
esetén szállítható. 
A veszé­lyes árut a feladónak 
az ADR-ben meghatá­rozott 
módon meg kell jelölnie, és ha 
egy fu­varozó nincs felké­szülve 
az ilyen áru továbbí­tá­sá­ra, azt 
nem szabad szállí­tania.

A kö­zelmúlt 
Nincsenek könnyû hely­zetben 
az ADR-rel és annak „A” és „B” 
mellékleté­vel dolgozó szakem­
berek, hi­szen kété­vente jelentôs 
változá­sokkal kell szembenézni­
ük az egyébként is sokoldalas, 
terjedelmes és bonyolult egyez­
mény szövegé­ben.
Té­mánk szempontjá­ból ilyen 
jelentôs változás volt 2007-ben 
a közbiztonsá­gi elô­í­rá­sok meg­
jelenteté­se. Ilyen még nem volt. 
Még emlékszünk a 2001. szep­
tember 11-ei New York-i bru­tá­
lis tá­madásra, ami féktelen ter­
rorizmu­sá­val sokkolta a vi­lá­
got. Mindenütt szaporodtak a 
biztonsá­gi intézkedé­sek, és 
ebbôl az ADR sem maradha­
tott ki, hi­szen egy veszé­lyes 
árut szállí­tó jármû részvé­tele 
egy közúti balesetben jelentô­
sen növeli a kocká­zatokat. 
Elgondolkoztató a kérdés, 
vajon ha mindezt szándé­kosan 
idé­zik elô, akkor mi történhet? 
A 2007-es új elô­í­rá­sok célja 
egy­értelmûen a veszé­lyes áruk 
eltu­laj­doní­tá­sát, illetve a velük 
való visszaé­lést, a különösen 
nagy ká­rok terroriszti­kus elô-
i­dé­zé­sét megelô­zô intézkedé­
sek bevezeté­se volt. 

Közbizton­sági 
elô­í­rások 
A többfé­le megelô­zô intézke­
dés közül idé­zünk né­há­nyat, 
talán nem minden közúti fu­va­
rozó ismeri:
l Veszé­lyes áru szállí­tá­sá­val 
csak megfelelô­en azonosí­tott 
szállí­tó, fu­varozó bízható meg.
l Az átmeneti tá­rolóhelyeken, 
illetve a termi­ná­lokon, jármûte­
lephelyeken, ki­kötô­kön és ren­
dezô pá­lyaudvarokon belül a 
veszé­lyes áruk szállí­tá­sa során 
átmeneti tá­rolásra használt 
területeket megfelelô­en biztosí­
tani kell, jól meg kell vi­lá­gí­tani, 

és ha lehetsé­ges és indokolt, az 
illetéktelenek elôl el kell zárni.
l Veszé­lyes áruk szállí­tá­sa 
során a jármûszemély­zet min­
den tagjá­nak fény­ké­pes sze­
mély­azonosí­tó okmányt kell 
magá­nál tartania.
l A nagy közbiztonsá­gi kocká­
zattal já­ró veszé­lyes áruk szállí­
tá­sá­ra közbiztonsá­gi tervet kell 
ké­szí­teni. Ezeknek az áruknak 
a felsorolá­sát az ADR-nek 
ugyanabban a fejezeté­ben 
találjuk. Robbanóanyagok, rob­
banó tárgyak, gyúlé­kony 
gá­zok és folyadé­kok, egyes 
mûtrá­gyák, egyes fertô­zô, illet­
ve maró, valamint radi­oaktív 
anyagok stb. tartoznak ebbe a 
körbe.
l „Nagy közbiztonsá­gi kocká­
zattal já­ró veszé­lyes áruk” 
azok, amelyekkel terroristacse­
lekmé­nyek során vissza lehet 
élni, ami súlyos következmé­
nyekkel járhat, példá­ul töme­
ges balesetet vagy tömegpusztí­
tást idézhet elô.
l A nagy közbiztonsá­gi kocká­
zattal já­ró veszé­lyes áruk moz­
gá­sá­nak ellenôrzé­sé­re a közle­
kedé­si telemetri­ai vagy egyéb 
nyomkövetô módszereket kell 
alkalmazni, amennyi­ben arra 
alkalmasak, és a hozzá szüksé­
ges eszközök rendelkezésre áll­
nak, illetve fel vannak szerelve. 
l Olyan ké­szülé­ket, berende­
zést kell alkalmazni, illetve 
olyan intézkedést kell foganato­
sí­tani, amely megakadá­lyozza, 
hogy a nagy közbiztonsá­gi koc­
ká­zattal já­ró veszé­lyes árut 
szállí­tó jármûvet, illetve rako­
má­nyát eltu­laj­donítsák, és biz­
tosí­tani kell, hogy ezek az esz­
közök mindig jól mûködjenek. 
Az óvintézkedé­sek azonban 
nem akadá­lyozhatják a vész­
hely­zet elhá­rí­tá­sát.
l A szállí­tónak, fu­varozónak, 
a feladónak és a címzettnek 
együtt kell mûködni­ük egy­más­
sal és az illeté­kes hatósá­gokkal 
a fenyegetésre vonatkozó infor­
má­ci­ók ki­cseré­lé­sé­ben, a meg­
felelô közbiztonsá­gi intézkedé­
sek alkalmazá­sá­ban és a köz­
biztonsá­got érintô rendkí­vüli 
esemé­nyek kezelé­sé­ben.
Mindezekbôl az elô­í­rá­sokból 
egy­értelmûen ki­tûnik az ilyen 
rakomá­nyok kötelezô és meg­
különböztetett vé­delme, amely­

JÖ­VÔKÉP KÖZÚTI BIZTONSÁG

HELYZETKÉP, GONDOLATOK, KÉTELYEK

Mint po­tenciá­lis kör­nyezetká­ro­sí­tó veszélyfor­rásra, már 
nemcsak a közlekedési szakma irá­nyí­tói, hanem  
a po­litiku­sok is egyre job­ban figyelnek a veszélyesnek  
minô­sí­tett áruk, küldemények szállí­tá­sá­ra. Sôt a lakosság 
is! Az utób­bi két évtizedben a közú­ton veszélyes árut  
szállí­tó jár­mû­vek szá­ma erô­sen megnövekedett,  
és vár­hatóan to­vább növekszik. A szabá­lyok egyre  
szigo­rodnak, miközben idônként mégis közú­ti  
veszélyesá­ru-katasztrófák rémisztik az Eu­rópai Unió  
tagor­szá­gainak állampolgá­rait és hatósá­gait. 
Mit tehetünk még a közú­ti biztonsá­gért?
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ame­ri­kai meg­fe­le­lô­jé­vel, a 
WAAS funkci­ó­val is.
A rend­szer mû­kö­dé­sé­vel kap­
cso­lato­san bô­vebb informá­ci­ók 
többek kö­zött az ESA honlap­
ján érhe­tôk el, illetve az 
„EGNOS” címszó alatt. 

Az EUTELTRACS rend­szer 
Francia lé­te­síté­sû mû­holdas 
adatátvi­te­li rend­szer, amely­nek 
há­rom mû­hold­ja csak Euró­pát, 
Észak-Afri­kát és a Kö­zel-Ke­le­tet 
fe­di le. 
A rend­szer alapve­tô funkci­ói:
l Szö­ve­ges üze­ne­tek közve­títé­
se a szállító vállalat és a jármû 
kö­zött.
l A jármû hely­ze­té­nek meg­ha­
tá­ro­zá­sa és to­vábbítá­sa a disz­
pé­cserközpontnak.
l A diszpé­cser gyors érte­síté­se 
a pillanatnyi hely­zetrôl és vész­
hely­zetrôl.
l Üze­ne­tek to­vábbítá­sa egy-
i­de­jû­leg az egész állo­mány­nak 
vagy jármû­cso­portnak.

A rend­szer elô­nyei:
l A diszpé­cser mindig isme­ri a 
jármû hely­ze­tét (10 m-en 
be­lül).
l A jármû­ve­ze­tô tud informá­ci­
ó­kat to­vábbítani a központnak 
(üzemzavar, torló­dás stb.).
l Gyorsan tisztázhatók a ki- és 
be­rako­dás gond­jai.
l Alternatív útvo­nalak je­lölhe­
tôk ki.
l Vészhely­zet ese­tén azonnali 
intézke­désre van le­he­tô­ség.
l Az üresjá­ratok és állási­dôk 
mi­ni­má­lisra csökkenthe­tôk.
l Fi­gye­lemmel kísérhe­tô a 
ké­nyes, illetve ve­szé­lyes áruk 
mindenko­ri állapo­ta.
l Le­he­tô­vé te­szi a meg­rende­
lôk reklamá­ci­ó­i­nak és ké­ré­se­i­
nek to­vábbítá­sát. 

TG
(Folytatjuk)
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hez példá­ul jármû­kö­ve­tô be­ren­
de­zést kell, illetve le­het alkal­
mazni. Szö­gezzük le azt is, 
hogy a magyar jog­rend­ben 
még nem szüle­tett olyan jog­sza­
bály, amely ebben az esetben 
kö­te­le­zô­en elô­írná, meg­hatá­
rozná, hogy mi­lyen be­rende­
zést vagy rend­szert kell alkal­
mazni, és hogy az a bi­zo­nyos 
jármû­kö­ve­tô rend­szer csak 
mû­holdas le­het. A mû­holdas 
rend­sze­rek kö­zül a teljesség 
igé­nye nélkül be­mutatunk né­há­
nyat, ame­lyeknek a haszná­lata 
talán a leg­elterjed­tebb vagy a 
kö­zeljö­vô­ben várható az elter­
je­dé­se. 

Adat­át­viteli rend­szerek 
Bármi­lyen jármû­kö­ve­tô rend­
szert haszná­lunk, szükség van 
az adatok to­vábbítá­sá­ra. Alap­
ve­tô­en kétfé­le rend­szert isme­
rünk. A „lo­ká­lis” ese­té­ben álta­
lá­ban re­gi­o­ná­lis üzemele­te­té­si 
te­rületrôl van szó, ahol közvet­
len kapcso­lat van a rend­szer 
ele­mei kö­zött, és az átvi­tel 
vagy online, vagy offline 
mó­don törté­nik. Ebben a meg­
oldásban az adatforgalom 
nagy és gyako­ri. 
A „glo­bá­lis” adatátvi­te­li rend­
sze­reknél nagy a tá­volság a 
kommuni­ká­ló objektumok 
kö­zött, és nincs kö­zöttük közvet­
len kapcso­lat. Az informá­ció 
le­ké­ré­se szakaszos.
Vannak föld­bá­zi­sú rend­sze­rek, 
ilyen a ve­ze­té­kes te­le­fon vagy 
a CB-rádió, de ezeknek korlá­to­
zott a ható­tá­volsá­guk. A mû­hol­
das rend­sze­rek ennél bo­nyo­lul­
tabbak. 

A GPS mû­holdas rend­szer 
(Global Positioning System) 
Több mû­holdas adatátvi­te­li 
rend­szer lé­te­zik, az USA által 
létre­ho­zott GPS ezek kö­zül csak 
az egyik, bár igen haté­kony 
rend­szer, amely 24 darab geo­
stacio­ná­ri­us mû­hold­já­val körbe­
ö­le­li a földet. A mû­holdak hat 
darab, az Egyenlítô síkjá­val 
55°-os szö­get be­zá­ró, kör ala­
kú pá­lyán ke­ringe­nek, és szink­
ro­ni­záltan mû­köd­nek. A pá­lyá­
kat ke­let–nyugati irány­ban 
60°-os szö­gek vá­lasztják el 
egy­mástól. Elképzelhe­tetle­nül 
pontos atomó­rá­ik pre­cízen 
össze vannak hangolva, és je­le­

ket sugá­roznak a föld fe­lé. A 
ve­vô re­gisztrálja a jel érke­zé­si 
ide­jét, és ismerve a start idô­
pontját, ki tud­ja szá­mítani a 
mû­hold és a ve­vô­ké­szülék tá­vol­
sá­gát. Ha ezt a je­let nem kom­
muni­ká­ci­ó­ra, hanem hely­zet­
meg­hatá­ro­zásra használjuk, 
öt-tíz mé­te­res pontosság­ra szá­
míthatunk.
A GPS rend­szer ugyan alkal­
mas a ve­szé­lyes árut szállító 
jármû­vek kö­ve­té­sé­re és adatfor­
galmazásra, de alapve­tô­en 
kato­nai cé­lú felhaszná­lásra 
ké­szült. Ez annyit je­lent az euró­
pai haszná­lók szá­má­ra, hogy 
a hadá­szati feladatok pri­o­ri­tást 
élveznek a polgá­ri ki­szolgá­lás­
sal szemben, vagy­is a GPS bár­
mi­kor felfüg­geszthe­ti a szolgál­
tatá­sát. Ha épp akkor törté­nik 
valami­lyen rend­kívüli ese­mény 
egy ve­szé­lyesá­ru-szállítmány­
nyal…? 

Az EGNOS 
Az EGNOS (European Geo­sta­
tio­nary Navi­gation Overlay 
Service) há­rom geo­stacio­ná­ri­
us ke­ringé­si pá­lyá­ra állított 
mû­hold­nak kö­szönhe­tô­en hasz­
nálja és erô­síti fel az ame­ri­kai 
GPS és az orosz GLONASS 
rend­szer mû­hold­jai­nak jelzé­sei 
által küldött adato­kat. Az 1-2 
mé­te­res pontossá­gú rend­szer 
minden mû­holdas rá­di­ó­navi­gá­
ci­ós felhaszná­ló szá­má­ra ki­vá­
ló navi­gá­ci­ós és hely­zetmeg­ha­
tá­ro­zó szolgáltatást nyújt, job­
bat, mint ame­lyet az ed­dig 
Euró­pá­ban egye­dül elérhe­tô 
GPS rend­szer nyújtott, és kö­ze­li 
mi­nô­sé­gût ahhoz, amit többek 
kö­zött az integ­rált üze­netto­váb­
bítással a GALILEO a jö­vô­ben 
nyújtani fog. Az EGNOS 
ugyanakkor to­vábbra is függ a 
GPS rend­szertôl.
Erre a ki­e­gé­szítô rend­szerre 

azért van szükség, mert a 
hagyo­má­nyos glo­bá­lis hely­zet­
meg­hatá­ro­zó rend­sze­rek önel­
lenôrzô ké­pessé­ge – integ­ri­tá­
sa – nem kellô­en ki­dolgo­zott a 
közle­ke­dés te­rüle­tén felme­rülô 
kri­ti­kus navi­gá­ci­ós alkalmazá­
sokhoz. A má­sik fontos okot a 
nagy rend­sze­rek nem ele­gen­
dô navi­gá­ci­ós pontossá­ga 
je­lenti. Az EGNOS vi­szont 6 
má­sod­percen be­lül küld érte­sí­
tést a rend­szer esetle­ges hi­bá­já­
ról a felhaszná­ló­nak.
A rend­szer alapgondo­lata, 
hogy a földi állo­má­sok 
NAVSTAR és GLONASS mû­hol­
dakra tett mé­ré­se­i­nek alapján 
úgy­ne­ve­zett WAD (Wide Area 
Diffe­rential) korrekci­ós je­le­ket 
külde­nek a felhaszná­lók fe­lé. 
A korrekci­ós je­le­ket geo­stacio­
ná­ri­us pá­lyán ke­ringô mû­hol­
dak sugá­rozzák a GPS frekven­
ci­atarto­má­nyá­ban. A szolgál­
tatás garantáltan ingye­nes, 
mind­össze a je­lek fo­gadá­sá­ra 
és feldolgo­zá­sá­ra alkalmas 
ve­vô­re van szükség. A je­lenle­
gi ke­reske­delmi forgalomban 
kapható ve­vôk túlnyo­mó ré­sze 
ilyen.
Az EGNOS rend­szer ve­vô­ké­
szülé­kei már hozzá­férhe­tôk a 
pi­acon, és egy­re nö­vekvô szám­
ban fi­gyelhetjük meg a rend­
szer által to­vábbított „nyílt” 
je­lek haszná­latát olyan ágaza­
tokban, mint az építô­i­par, a 
pre­cízi­ós me­zô­gazdaság, a 
föld­hi­vatalok vagy a szállító­jár­
mû-flották együttes irá­nyítá­sa. 
A pre­cízi­ós me­zô­gazdaság 
alatt értjük példá­ul, ami­kor egy 
te­rüle­ten a trá­gyaszó­rást auto­
mati­kusan, a traktor pontos tar­
tózko­dá­si he­lyé­tôl füg­gô­en sza­
bá­lyozzuk. A vi­lá­gon je­lenleg 
kapható GPS ve­vô­ké­szülé­kek 
nagy ré­sze fel van sze­relve az 
EGNOS funkci­ó­val, és annak 
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