
z el­múlt év a Renault Trucks 
Hungá­ri­á­nál is arról szólt, 

hogy kevés volt a jármû – mond­
ja Philippe Gorjux. – Szinte 
vadászni kel­lett a nyerges vonta­
tók után a gyárban, az egyes 
leányvál­lalatoknál, hátha talál­
nak pluszban egy-két darabot. 
Éppen ezért a 2007-es év a cég 
szá­má­ra nem bô­vel­kedett nagy 
flottael­adá­sokban, az értékesí­
tés többségét a kis- és közepes 
vál­lal­kozók részére el­adott jár­
mûvek tették ki. 
Kü­lönös jelentô­séggel bír szá­
munkra az el­múlt évben átadott 
27 darab új tûzol­tó jármû, 
amelybôl 6 darab 6x2-es 
Renault Premi­um és 21 darab 
4x4-es Midlum volt.
A megszorító intézkedéseknek 
„köszönhetô­en” az összes na­
gyobb beruhá­zás leállt, nem ír­
tak ki tendereket. Ki­vétel­nek szá­
mított az említett tûzol­tóflotta.
Ha a 2007-es pi­aci részesedé­
sünket vesszük alapul, akkor 
nem mondhatjuk, hogy ki­vá­ló 
évet zártunk, de el­keseredésre 
semmi okunk.
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l Mi­ként fo­gad­ták ezt az anya­
vál­lalatnál?
– Minden értekezleten, beszá­
molón el kell magyarázni, ami­
kor a régi­óban növekedés van, 
Magyarország mi­ért ki­vétel. 
Ilyen al­kal­makkor igyekszünk 
el­mondani, hogy az adónövelô 
intézkedések mi­lyen hatással 
vannak a szegmensünkre.
Leginkább a nagy építkezések, 
beruhá­zá­sok hi­á­nyát érezzük 
meg. Az M7-es, M3-as építésé­
nél 1000 építô­i­pari jármû dol­
gozott, ma kevesebb mint a fele. 
Pedig a Renault Trucks ki­tûnô 
jármûvekkel rendel­kezik, két 
típussal is, a könnyebb fel­ada­
tokra a Lander, nehéz terepre a 
Kerax többféle vál­tozatá­val tud­
na részt venni ebben a szeg­
mensben. Jelentô­sen növekedett 
a Renault Trucks építô­i­pari­jár­
mû-kíná­lata: a Kerax rendel­he­
tô a DXi 13-as motor 460 és 
500 lóerôs vál­tozatokkal, a Pre­
mi­um Lander esetében pedig 
megjelent a 8x4-es kerékképle­
tû al­váz.
Magyarországról még sok autó­
pá­lya és autóút hi­ányzik, egy­
szer csak meg kell épül­ni­ük – 
csak ebben bízhatunk, európai 
uni­ós forrásból remél­hetô­leg 
telik majd rá. Egyelô­re nem 
tehetünk mást, mint hogy folya­
matosan fi­gyelünk, mi­lyen lépé­
sekre készül az ál­lam. Az építô­
i­pari szegmens szorosabb kap­
csolatban van a bel­sô gazdasá­
gi folyamatokkal. Folyamatosan 
fi­gyelemmel kísérjük a tendere­
ket is, útfenntartás, útkarbantar­
tás, kommuná­lis szektor. Saját 

„bô­rünkön” érezzük az ál­lami 
és önkormányzati beruhá­zá­sok 
visszaszorítá­sát. Csak egy pél­
da: 150 darab kommuná­lis jár­
mûrôl (kukásautó) kezdôdtek a 
tárgyalá­sok, mi­re a tervezett 
beszerzésbôl konkrét rendelés 
lett, a darabszám 30-ra zsugo­
rodott.
2007-ben nem a nehéz építô­-
i­pari jármûvek (bil­lencsek), 
hanem inkább a betonkeverôk 
iránt mutatkozott kereslet, 
köszönhetô­en az ingatlanfejlesz­
téseknek, építkezéseknek. Ez 
vi­szont nem jelentett akkora 
értékesített darabszá­mot, mint a 
korábbi autópá­lya-építéseknél. 
Többféle módon próbál­juk elô­
re jelezni, hogyan alakul­nak a 
szegmensek és az el­adá­sok a 
2008-as esztendô­ben.
A nyerges vontatók pi­acát 
há­rom szegmensre kell bontani: 
„mega”-flottavá­sárlók, közepes 
flották és egy-két darabos vá­sár­
lók. Ha egy cég eleve 700-800 
vontatót megrendel, az már a 
pi­ac majd egynegyedét el­vi­szi. 
A „maradék” pi­acért kell a már­
káknak megküzdeni­ük. Magyar­
ország érdekes ebbôl a szem­
pontból, kis ország nagy flották­
kal. Sok olyan ország van Euró­
pá­ban, ahol nincsenek ekkora 
flották. Magyarorszá­gon megle­
pô­en hatal­mas tételeket rendel­
nek egyes cégek.
Érdekes helyzet alakult ki. A 
ki­sebb cégek azt mondják, és 
úgy érzik, hogy a nagy flottavá­
sárlók olyan kedvezményeket 
érnek el, amelyekkel tönkrete­
szik a ki­sebb vál­lal­kozá­sokat, 
el­vi­szik elô­lük a munkát és a 
fuvarokat. De ugyanakkor azt is 
megfi­gyel­hetjük, hogy a pi­ac 
önkéntelenül is a nagy „neve­
ket” követi, és azokat a márká­
kat részesíti elônyben, amelyek­
bôl a nagy vá­sárlá­sok történ­
nek.
Szerintem a közepes flottá­val 
rendel­kezôk vannak a legkénye­
sebb helyzetben. A nagyvál­lal­
kozó folyamatosan növel­ni, 
megújítani tudja a parkját, több 
üzletet tud kötni elô­nyösebb 
áron. A közepes vál­lal­kozó nem 
képes fel­venni a versenyt a 
nagyokkal, vi­szont nem tud 
olyan rugal­mas lenni, mint a 
ki­csik.
2008 valószínûleg már ki­egyen­

súlyozottabb év lesz. Szükséges­
sé vá­lik a pi­ac újrafel­osztá­sa és 
szegmentá­lá­sa. Az utóbbi idô­
ben szinte csak a megfelelô 
mennyi­ségû jármûvet kel­lett biz­
tosítani, mert „jött a vevô magá­
tól”. Rövi­desen vál­tozik a hely­
zet, normál pi­aci verseny jön 
vissza, ami­kor is az importôr­
nek és még inkább a kereskedô­
nek kell megtalál­ni a pi­acot, 
ahol el tudnak adni, ismét az 
ügyfél után kell majd menni. 
Remél­hetô­leg a szál­lítá­si határ-
i­dô is normali­zá­lódik, azaz rövi­
debb lesz, mint volt tavaly. A 
Renault Trucksnál havi elô­rende­
lési rendszer mûködik, ha ügye­
sek vagyunk, és ezt jól végez­
zük, idô­ben megkapjuk a kért 
jármûveket.
l A Renault Trucks Hungária 
Kft. forgal­mazói és szerzô­dé­
ses szervizhálózattal dol­go­zik. 
Terveznek-e vál­to­zást a háló­
zatban?
– Si­kerünk egyik titka a jó há­ló­
zat, melyek az ország legfôbb 
pontjain megtalál­hatók és ki­vá­
ló szol­gál­tatá­sokat nyújtanak.
Legújabb telephelyünk Miskol­
con épült, a kazincbarci­kai szék­
helyû forgal­mazónk helyezte át 
tevékenységét, al­kal­mazkodva 
a térség ügyfelei­nek igényei­
hez. 
Tekintettel a jelentôs pi­aci vál­to­
zásra, a kishaszonjármû-szeg­
mens bô­vítését fontos fel­ada­
tunknak érezzük, hogy megfelel­
jünk ennek a ki­hívásnak is. 
Egyes forgal­mazóink fel­ismer­
ték az ebben rejlô lehetô­sége­
ket, ki­alakítottak kü­lön kisha­
szonjármû-központot a telephe­
lyü­kön. A kishaszonjármûvek 
elég speci­á­lis szegmenst al­kot­
nak, nagy a vá­laszték a pi­acon, 
de a Renault Trucks igen széles 
termékpalettá­já­val fel­veszi a 
versenyt a pi­ac többi szereplô­jé­
vel. Persze ez másfajta igénye­
ket tá­maszt akár értékesítô, akár 
szervizol­dal­ról – de nem meg­
oldhatatlan fel­adat.
Az egyik forgal­mazónk nemrég 
adta át egy 60 darabos flotta 
utol­só darabjait a kishaszonjár­
mû-csalá­dunk legújabb tagját 
képezô Maxi­tybôl, remél­jük, az 
autók jelenléte az utakon imázs­
teremtô­ként hat.
l 2008 egyik új­donsága a 
Magnum lesz?

A

EXKLUZÍV RENAULT TRUCKS HUNGÁRIA

INTERJÚ PHILIPPE GORJUX ÜGYVEZETÔ IGAZGATÓVAL

Mos­ta­ná­ban a ma­gyar vál­lal­kozók meglehetô­sen ború­lá­tóan 
látják a pi­a­ci lehetô­sé­gei­ket, ezzel szemben Philippe 
Gorjux, a Renault Trucks Hungá­ria Kft. ügyvezetô 
igazga­tója mégis opti­mis­ta, bár szó esett az épí­tô­i­pa­ri-
jármû-pi­ac ka­tasztrofá­lis vissza­esé­sé­rôl, a nem éppen 
vál­lal­kozás­ba­rát gazda­sá­gi környezetrôl és a növekvô 
el­vá­rá­sokról is. Bí­zik a Renault Trucks mi­nô­sé­gi termé­kei­ben, 
a Renault Trucks Hungá­ria Kft. jó csa­pa­tá­ban, örül az újabb 
ki­hí­vá­soknak, és büszke arra, hogy Ma­gyarország vált 
a Renault Trucks dél­kelet-európai központjá­vá.

Kibôvült piac, 
megsokszorozódott feladatok
Kibôvült piac, 
megsokszorozódott feladatok

Philippe Gorjux, a Renault Trucks 
Hungária Kft. ügyvezetô igazgatója

098-099 exkluziv.indd   98 2008.04.22   17:10:37



hosszan sorol­hat­nám a kü­lönb­
sé­ge­ket.
Nyílt versenyhelyzet van, most 
ép­pen a nagy „boom” idô­sza­
kát élik, Szerbiában és Bul­gáriá­
ban 50-70 százalé­kos a piaci 
növe­ke­dés! Szerbiában a nyer­
ge­sek fogynak nagyon, Bul­gári­
ában az építô­ipari jármû­vek 
iránt óriási a ke­reslet, Görögor­
szágban szintén az építô­ipari 
jármû­veknek és a kishaszonjár­
mû­veknek van hatal­mas sike­re 
– minde­gyik piacnak más a jel­
legze­tessé­ge. Bul­gáriában 
Re­nault Trucks tulajdonú cég 
alakul, Görögországban és 
Szerbiában importôrcé­gekkel 
ál­lunk part­ne­ri kap­csolat­ban. 
Szép megbízás, megtisztel­te­tés, 
sze­mély sze­rint örü­lök ne­ki. Per­
sze ezzel a munkate­endôk is 
szé­pen gyarapodtak, hiszen az 
itt­honi fel­adatokat sem szabad 
el­hanyagol­nunk.
Szóval tennivaló akad, de se­gí­
te­nek a jó termé­kek és a kitû­nô 
csapat!

Papp Er­zsé­bet
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– Lesznek újdonságok a Lander­
nél és a Ke­rax­nál is – amint már 
említet­tem. Ezek szintén nagy 
je­lentô­séggel bírnak.
A Magnum nôtt, a fül­ke 20 cm-
rel nagyobb az elôdnél, a bel­sô 
tér több mint 2 mé­te­res lett. A 
fül­ke még komfortosabb, ké­nyel­
me­sen le­het benne mozogni, 
megnövel­ték a csomagtárolók 
kapacitását, több új re­keszt 
he­lyeztek el a kabin kü­lönbözô 
ré­sze­in. A DXi 13 motorok 460, 
il­let­ve 500 lóe­rô­sek, a jármû­vek 
rendel­he­tôk me­chanikus, il­let­ve 
a rendkívül nagy nép­sze­rû­ség­
nek örvendô Op­tidriver+ auto­
matizált se­bességvál­tóval is.
A hosszú távú fuvarozásnál a 
Magnum és a Pre­mium egya­
ránt kiváló választás, ezt nem­
zet­közi teszt­sorozatok támaszt­
ják alá. De azért a két modell 
funkcionálisan megkü­lönbözte­
tendô! A Pre­miumot és a Mag­
numot alap­ve­tô­en két kü­lönbö­
zô te­vé­kenységre talál­ták ki. Ha 
a fuvar rövid, csak 1-2-3 napos 
távol­lé­tet igé­nyel, akkor jó 
választás a Pre­mium, amely 
könnyû jármû és a fogyasztása 
is alacsony. Tankerautónak is 
ide­ális választás a Pre­mium, 
nem ke­vésbé más, bel­föl­di fuvar­
fel­adatok el­látására. De ha vala­
ki több he­tet tölt kül­föl­dön fuvar­
ban, akkor egyértel­mû­en a 
Magnumot kell választania.
Két­ségte­le­nül a Magnum a 
Re­nault Trucks zászlóshajója, 
mindenkép­pen imázsnöve­lô sze­
rep­pel bír. Az is elô­fordult, 
kisebb vál­lal­kozás is Magnumot 
vett, jól­le­het a te­vé­kenysé­ge ezt 
nem indokol­ta, viszont fontos­
nak tartot­ta, hogy Magnummal 
je­lenjen meg a megbízónál.

Magyarország köztudot­tan 
árérzé­keny piac. De épp mivel 
nagy hiány van kép­zett gép­jár­
mû­ve­ze­tô­ben, ezért aki meg 
akarja tartani sofôrje­it, megfe­le­
lô munkafel­té­te­le­ket kell számuk­
ra biztosítania. Addig, amíg 
magas fize­téssel, új jármû­vekkel 
csábít­ják cé­gek a kamionve­ze­tô­
ket, akkor egy sofôrt nem le­het, 
il­let­ve le­het, de nem ajánlatos 
egy Pre­miummal hónapos út­ra 
kül­de­ni. Aki figyel munkatársai­
ra, a fel­adat­hoz ké­szített jármû­
vet biztosít­ja. A Re­nault Trucks 
Hungária Kft.-nél mindig van 
teszt­autó, arra biztat­juk ügyfe­le­
inket, vásárlás elôtt fel­tét­len pró­
bál­ják ki, me­lyik a cél­nak legin­
kább megfe­le­lô. Termé­sze­te­sen 
az ügyfél azt vásárol­ja, ame­lyi­
ket sze­ret­né, de igyekszünk min­
denben a se­gít­sé­gé­re lenni, 
hogy ké­sôbb ne le­gyen semmifé­
le problé­ma.
l Napjaink­ban egy­re népsze­
rûbbek a gépjár­mû-vezetôi tré­
ningek. Van er­re lehetôség a 
Renault Trucks Hungária Kft.-
nél?
– Nagyon fontos megtanítani a 
gép­jármû­ve­ze­tô­ket az op­timális 
jármû­használat­ra. Ál­talában 
látunk problé­mákat a fel­haszná­
lóknál. A mai haszonjármû­vek 
nagyon sok mindent tudnak, 
csak megfe­le­lô­en kell bánni 
ve­lük, és akkor meghálál­ják 
kisebb fogyasztással, ke­ve­sebb 
meghibásodással, hosszabb 
élet­tartammal. Idén köze­pes és 
nagy flot­tás ügyfe­le­inknek terve­
zünk sofôrtré­ninge­ket.
Az említett okok miatt tart­juk 
elô­nyösnek a karbantartási szer­
zô­dé­se­ket, hiszen nincse­nek 
várat­lan kiadások, viszont van 

folyamatosan karbantartott, jó 
ál­lapotú, et­tôl mindig üzemké­
pes jármû, amelynek értéktartá­
sa sem el­hanyagol­ható szem­
pont.
Az Infomax je­lentô­sé­gé­rôl sem 
szabad megfe­ledkezni. Nagyon 
hasznos szerke­zet, hiszen számí­
tógép­hez csat­lakoztat­va min­
denrôl „be­számol”, fogyasztás­
ról és egyéb fontos adatokról. 
Jó eszköz arra, hogy a gép­jár­
mû­ve­ze­tô ve­ze­té­si stílusáról is 
ké­pet kap­jon a tulajdonos, érté­
ke­léskor kitû­nik, mire kell job­
ban odafigyel­ni. A haszonjár­
mû fel­adata, mint ne­ve is mutat­
ja, pénzt kell hogy ke­ressen. Ezt 
te­he­ti a kisebb fogyasztással, a 
ke­vésbé kopó al­kat­ré­szekkel, 
egysé­gekkel, hosszú élet­tel. Így 
lesz gazdaságos, így le­het a vál­
lal­kozó büszke a jármû­parkjá­
ra. Itt függ össze Infomax, kar­
bantartási szerzô­dés és jármû­
ve­ze­tô-kép­zés, mindhárom 
ugyanazt a célt szol­gál­ja.
l A Renault Trucks Hungária 
Kft.-t szép feladattal bízta meg 
az anyacég, a Renault már­ka 
népszerûsíté­sé­vel. Milyenek az 
elsô hó­napok benyomásai?
– A Re­nault Trucks Magyaror­
szágon végzett sike­res munkájá­
nak eredmé­nye­ként abban a 
megtisztel­te­tésben ré­sze­sül­tünk, 
hogy három országban, Bul­gá­
riában, Görögországban és 
Szerbiában a piac meghatáro­
zó sze­rep­lô­jé­vé te­gyük a már­
kát. Így januártól megnôtt a pia­
cunk, és ezzel fel­adataink is. Ez 
nagy kihívás, hiszen komp­lex 
fel­adat, nyel­vi és kul­turális 
kü­lönbsé­gek vannak, az egyik 
ország eurós, ket­tô nem az, van 
uniós ország és nem uniós… 

Magnum 
– 2008 egyik 
újdonsága

Philippe 
Gorjux egy 

másik 
Renault 

Trucks 
újdonság 

mellett, 
a Lander 

már 8x4-es 
kivitelben is 
rendelhetô

A Kerax mostantól 460 
és 500 ló­erôs motorokat is kapható
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