ﬂ oldi Elek, a NiT Hungary
elnske kdszontsjében emlé-
keztette a hallgatéséagot arra,
hogy az ipartestilet altal 2005-
ben kidolgozott négy évre sz6-
|6 stratégia elemeinek teljes
megvalésitésa eddig nem jart
sikerrel. Ennek tbbek kézott
az az oka, hogy a fuvarozési
alagazat nem kapja meg a
megfelel8 korményzati, tér-
vényhozési témogatést. Az
ipartestilet elndksége ennek a
tendencianak tulajdonitja,
hogy az igéretek ellenére a
Gazdaségi és Kozlekedési
Minisztérium egyik el8adéja
sem jelent meg a konferencian.
Szélt arrél: a rendezvény fon-
tos célija, hogy a 2007. év
tapasztalatait kiértékeljék,
irdnymutatést adjanak a szak-
mét képvisels vallalkozasok,
szervezet részére a |6v4 tenni-
valéit illetéen. Az elndk szerint
feltl kell emelkedni az egyéni
érdekeken, a szakmacsoport
térnyerésének egyetlen esélye
az érdekek és lehetségek
egyeztetése, a helyi vagy regio-
nélis szintl gazdaségi és szak-
mai dsszefogésa, melyet az
érdek-képviseleti egység teremt-
het meg.

® Dr. Bélint Annamdria, a NiT
Hungary jogtandcsosa a nem-
zetkdzi menetrend szerinti auté-
busz-kézlekedés liberalizalt
szabdlyozésanak f6bb elemeit
foglalta 8ssze. Roviden vézol-
ta, hogy az uniés csatlakozés
elstt milyen feltételek mellett
vehettek részt a magyar véllal-
kozésok a koncesszidhoz és
jérati engedélyhez kotstt nem-
zetkdzi menetrend szerinti auté-
busz-kézlekedésben. Szélt
arrél, milyen kénnyitést jelen-

tett az autébuszos személyszal-
litéknak a csatlakozés, példaul
mér nem koncesszidksteles a
tevékenység, barmely, o feltéte-
leket teljesité gazdalkodé
végezheti. Felsorolta a tevé-
kenységet szabdlyozé eurépai
uniés és a magyar jogszabdlyo-
kat. Ismertette a menetrend sze-
rinti jaratok és killéncélo menet-
rend szerinti jaratok (EU terile-
tén belil) engedélyezési eljara-
sdt, és az elutasitas eseteit. EIS-
adésa végén a legfeliebb 5
évig érvényes kozdsségi enge-
délyhez kapcsolédé tudnivalé-
kat foglalta 8ssze.

® Szirényai Zsolt, az Orange-
Ways Zrt. munkatérsa réviden
bemutatta a térsaségot, és a
nemzetkdzi menetrend szerinti
autébusz-kdzlekedés engedé-
lyezésének és végzésének
tapasztalatairdl szélt.

® Saslics Elemér, a Volan Egye-
siilés vezérigazgatoja ,A Volén-
tarsasagok helyzete és éllas-
pontja, kiemelten az alvéllalko-
z6i konstrukciéra és a privatizé-
ciéra figyelemmel” cimmel tar-
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ALVALLALKOZAS ES PRIVATIZACIO

Tizennegyedszer rendezte meg a NiT Hungary az Orszdgos
Személyszallitasi Szakmai Konferenciat mércius 10-én.

A rendezvényen a személyszdllitasi szakma helyzete

irant érdeklddé személyszallité vallalkozék eléadasokat
hallgattak a maganvallalkozok lehetdségeirsl,
informacidkhoz jutottak a Volan-tarsasagok
privatizaciéjardl, az autébuszos személyszallitas jelenleg
hatélyos szabalyozasarél és az adézasi elsirasokrol.

tott el6adéast. A miksdési-gaz-
délkodési kérnyezetrsl szélva
elmondta, a jogszabalyi megfe-
leltetés megtdrtént, a miksdés
kiszamithatéséga, elére tervez-
hetdsége azonban még hiany-
zik. Nincsenek meg a folyama-
tos mikodés-finanszirozas
garantélt csatorndi. A mai hely-
zetre jellemz8, hogy a 3152 tele-
pilésbél 3135-6n van kézforgal-
mo autébusz-kézlekedés, 17
kivételevel valamennyi hazai
telepilésen van Volanbusz-kéz-
lekedés, 3 telepiilésen egydlta-
lén nincs kézforgalmo kézleke-
dés. Hazankban 996 telepiilés
érheté el vasottal is. Véleménye
szerint a vasOti kdzlekedésre ott
van szikség, ahol nagy t6meg{
az utasforgalom és a tavolsagi
forgalomban. Az utasforgalom
struktGréjéban a megyén, kistér-
ségen belili utazés o donts.
Nagyon nagy a megyék, régiok
kozotti kilonbség. Az eléadé
ismertette a menetrend szerinti
helykézi autébusz-kézlekedés,

illetve a gazdasdagi fejlettség
egyes mutatéit: atlagban egy
lakos évente 48-szor utazik. Ez
a szém Eszak-Magyarorszagon
kézel 70, mig Kézép-Magyaror-
szégon 26. Szoros a kapcsolat
az egy lakosra juté GDP-vel és
az egy lakosra juté személyautd
szdméval. A korménynak min-
dent meg kellene tenni azért,
hogy a menetrend szerinti kézle-
kedést preferdlja az egyénivel
szemben. A finanszirozés a leg-
fontosabb kérdés a kézforgal-
mu kdzlekedésben, ezért tudato-
sitani kell a tarsadalomban,
hogy a kézlekedési szolgdltata-
sok iranti névekvé igényeihez
ndvekvs kdztehervallalasnak
kell tartoznia... (19/2004. (lIl.
26.) OGY hatérozat).

Az el8adé éttekintette a kdzle-
kedési reform soran eddig tett
lépéseket. A tarifa- és kedvez-
ményrendszer reformjaval az
autébuszos és vasiti személy-
széllitésban méra majdnem ki-
alakult az egyenléség a két »
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» alagazat kézst, ami utas-
szempontbél esélyegyenl8sé-
get teremt, de jelentés az utas-
vesztés, amit nem teljes kéren
ellentételeznek a kedvezmé-
nyek. A gyenge forgalmo vasit-
vonalak forgalomatvételérsl az
a véleménye, hogy nem célsze-
ri 1:1-ben pétolni. Viszont siker-
ként értékeli: az egységes szol-
gdltatasi szinvonalra torekvést,
hogy hélézatban gondolkod-
nak, a tarifédban megjelend
diszkrimindcié ellen tett lépése-
ket, és hogy jobban &sszehan-
golédott a kétfaijta kedvezmény-
rendszer.

Az alvéllalkozéi szerz8dések-
rél szélva elmondta: 2007-ben
7 térsaséggal kotottek szerzé-
dést, az idén varhatéan mar 9
végez alvéllalkozéi tevékenysé-
get. Szélt arrél, hogy nagyobb
dndllosagot kell biztositani az
alvéllalkozéasoknak. A hérmas
kévetelménynek megfelels oj
véllalkozasok elétt is meg kell
nyitni a lehetéséget. Nem tartja
i6 megoldasnak a févéllalkozéi
miszaki szemlézési, javitdsi
gyakorlat alvéllalkozéra nézve
kotelezé elsirasat. Nagyobb
hangsolyt kell helyezni az ér-
érték arényra. A hatéridéket a
gyakorlati megvalésitas lehets-
ségei szerint kellene kialakitani
a jovében.

Az el8adé véleménye szerint a
fenntarthats fejlédés egyik
alapfeltétele a fejlett kdzforgal-
mo kézlekedés, mely még min-
dig kevesebbe keriil, mint a
folyamatosan névekvé motori-
zécié kdvetkezményeinek keze-
lése, ehhez meg kell oldani a
finanszirozés kérdését.

A Volén Egyesiilés vezérigaz-
gatdja elmondta, a privatizacié
konkrét kérdéseiben a Nemzeti
Vagyonkezel§ Zrt. nyilatkozik.
Altalénosségban a véleményét
kifejtve szélt arrél, hogy a pri-
vatizécié nemzetgazdasdgi,
politikai kérdés. Ha felvetédik
a kérdés, hogy a Volénok priva-
tizacidja sorén mit adnak el,
félreértésben van az, aki azt
gondolja, hogy az autébuszo-
kat. A privatizécié térgya a tar-
sasdgok értékesitése. A tarsasa-
gok vezet&i nem értettek egyet
az évekkel ezelétti feltskésités-
sel, mivel az visszaiit a gazdal-
kodésban és a privatizéciéban

egyardnt. Ha eladjék a térsasé-
gok részvényeit, az nem fiigget-
len a cégben lévs vagyontél. A
kisvallalkozasoknak a privatiza-
ciéban véleménye szerint nincs
sok lehet8ségiik a piachoz
jutésra, sokkal inkabb az alval-
lalkozéi szerzédésekkel.
Kérdés az is, hogy a Volan-tér-
sasagokat egyben vagy kiilén-
kilén szeretnék értékesiteni.
Ha egyben adjak el, akkor az
egy idében torténik-e vagy
kilon-kilon. Az elmolt években
megindult egy térekvés arra,
hogy a tarsaségokbél regiond-
lis cégeket hozzanak létre. Véle-
ménye szerint ehhez is tudni
kellene, hogy lesz-e privatiza-
ci6. Ha atalakitjak, legalabb
egyévi mérleg kell ahhoz, hogy
eladhassak. Csak akkor van
értelme az atszervezésnek, ha
nem a kézeli jsvében szeretnék
eladni a tarsaségokat. Viszont
ha atszervezik, akkor felvets-
dik a kérdés, hogy milyen régi-
6s felosztasban torténik: a koz-
lekedés szempontjai alapjén,
vagy a mdr meglévé régidk-
ban. A vezérigazgaté szerint a
privatizacié elétt meg kell olda-
ni a finanszirozas kérdéseit.

® Jakus Jézsef, a NiT Hungary
Autébusztanécs elndke eléadé-
saban arrél szélt, hogy az
561/2006/EK rendelet milyen
hatéssal van a kilénjarati tevé-
kenységet végzé véllalkozésok-
ra.

@ Ipolyi Keller Imre, a Nemze-
ti Kézlekedési Hatésdg stratégi-
ai és médszertani igazgatodja a
kozoti kézlekedési szakembe-
rek képzésérél és vizsgaztata-
sarél  szélt. Elmondta: «
38/2007. (Ill. 28.) GKM rende-
let és a 54/2007. (lll. 28.) Kor-
ményrendeletek alkalmazési
kore kiterjed a tehergépkocsi-
és autébusz-vezetsk alapképe-
sitésének és a tovabbképzési
képesitésik megszerzéséhez
kapcsolédé vizsgaztatasra. Az
eléadé kifejtette, a killonbszs
kategériaval rendelkezs gépko-
csivezetSk szamara mikor kéte-
lez az alap-, illetve a tovabb-
képzésben valé részvétel, illet-
ve a vizsga letétele.

Felhivta a vallalkozésok vezets-
inek a figyelmét arra, hogy a
gépkocsivezetsk ez év szétdl
vehetnek részt a tanfolyamo-

Ipolyi Keller Imre

kon, illetve vizsgazhatnak.
Figyelni kell arra, hogy a nem-
zetkdzi és belfsldi autébusz-
vezetSknek legkéssbb 2013.
szeptember 10-ig, a tehergép-
kocsi-vezetéknek legkéssbb
2014. szeptember 10-ig be kell
kerilnitk a szakmai tovabbkép-
zésbe. A Gépjarmivezetdi
Képesitési Igazolvéanyt az NKH
K&zponti Hivatala éllitja ki.

® Dittel Gabor, a NiT Hungary
Ugyvezets fétitkara elmondta,
a 2007. decemberi adatok
alapjén az autébuszos véllalko-
zasok szama 1793 (az eldz8
évinél 31-gyel kevesebb). Ebbél
egyéni véllalkozé 738 (-52),
akik 1663 db jarmivel (-89)
rendelkeznek. Ez a szam vallal-
kozésonként étlag 2,25 db jér-
mivet jelent. A tarsas vallalko-
zésok szama 910 (+24), jarmé-
veik szama 3393 (+32), mely
atlag 3,72 db jarmé/vallalko-
zast jelent. Az egyéb tarsaségi
formaban (zrt.) miksds vallal-
kozésok szama 145 (=3), jarm{-
veik széma 8765 (-394). Atlag
60,44 db jarmi/véllalkozés.
Az 8sszes vallalkozés 13 821
(-451) jarmivel rendelkezik. A
sajatszamlés véllalkozas, dnkor-
ményzat stb. széma 1671 (+5),
melyek 2681 (-85) jarmivel

rendelkeznek, igy atlagosan
1,6 jarmGvik van.
Az ligyvezets fstitkar az auté-
buszos személyszéllitést végzs
véllalkozasokat érinté jogsza-
balyokrél szolt. Az Eurépai
Unié a szakméhoz jutasra és
piacra lépésre vonatkozé ren-
delettervezetérd| tobbek kozott
elmondta, egységesiti a kozds-
ségi engedélyt és a hiteles
masolatokat (a kordabban ki-
adott engedélyek lejaratukig
érvényesek maradnak). Egysze-
rGsédik a nemzetkdzi menet-
rend szerinti szolgéltatasok
engedélyezése (ha a hatésag
halogatja a déntést, a bizott-
saghoz lehet fordulni). A kabo-
tazsszabalyok valtozatlanul
maradnak. A tagorszégok
egyittmkodését nemzeti kon-
taktpontok segitik. Kézpontosit-
i@k a nyilvéantartést. Felhivta a
figyelmet arra, hogy januér 1-
iétél a korébbi 15 nap helyett
28 napra visszamendleg kell a
tachografkorongokat a gépijar-
mivezetének magandl tarta-
nia, és a kézoti ellendrzés alkal-
méval bemutatnia.
Szélt arrél, hogy az autébuszos
véllalkozasok széméra a leg-
tobb kar azért keletkezik, mert
nagyon alacsonyak a fuvardi-
jak, a véllalkozésok kszott fele-
|6tlen fuvarverseny alakul ki,
hossz0 a fizetési hatéridg, fize-
tésképtelen vagy szélhamos
megrendelsk jelennek meg, és
nemegyszer képzetlen, feleldt-
len sof&rsk okoznak kart a mun-
kaadénak. Ezért meg kell oszta-
ni a véllalkozésoknak egymas-
sal az informacidkat, és 6ssze
kell Fogni az okozott karok meg-
el6zése érdekében.

Meruk R.
NiT Hungary
1108 Budapest, Ujhegyi it 3/A-5.
Tel.: 265-5040, fax: 264-5045

A konferencia hallgatésaga




