SZAKMAI FORUM

MINDEN, AMI FONTOS

Magyar kozlekedes az EU-ban
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A konferenciak dltalaban valamilyen meghatarozott témat
céloznak meg, és az el6adasok tobbnyire egy sziik teriletet
jarnak koril. Nem igy ez a konferencia, amelyet

12. alkalommal rendezett meg a Kézlekedéstudomanyi
Egyesiilet Fuvaroztaték és Széllitméanyozék,

a Gépjarmi-kozlekedés és a Vasiti tagozata,

valamint a Komdrom-Esztergom megyei terileti szervezete
és a megye kereskedelmi és iparkamardja, valamint

a Magyar Kereskedelmi és Iparkamara.

B rre a konferenciéra a sok-
szinGség a jellemz8, és bar
minden el8adés a kézlekedés-
rél szél, mégis mindegyik més
teriletrsl. A rendezék j6 mun-
kat végeztek, az 6sszeszokott
csapat igazdn szines progra-
mot készitett a nagyszama hall-
gatésagnak. A februar végén
megrendezett kétnapos ese-
ményb&l most is csak néhény
elsadést tudunk bemutatni.

A koziti kozlekedés
idészeri kérdései

Saslics Elemér
vezérigazgald,
Voldn
Egyesiilés

® Akdz0t személyszéllitési ize-
meknek alkalmazkodniuk kell
az igények szabta valtozasok-
hoz. Ennek az agazatnak kisza-
mithaténak és tervezhetének
kell lennie. Jelenleg ez a piac
tobbszereplss, hiszen tobbféle
tulajdonforma dolgozik a menet-
rendszer( személyszéllitsban,
és valészinGleg a mai dllapot
sem tekintheté véglegesnek.

A kézforgalm( személyszallités
egyik nagy elénye a személy-
gépkocsival szemben a lénye-
gesen jobb energiahatékony-
sag. Sok egyéb mas szempont
mellett ugyan fontos a jératter-
vezésnél a telepiilésszerkezet-
hez igazodas is. Az utazési
igények alapos felmerésével
feny deriilt arra a kérilményre,
hogy a legnagyobb szamban
a kistérségen beltli utazasok
fordulnak eld, tehat ezekre az

utazési igényekre még a jelen-
leginél is nagyobb figyelmet
kell forditani.

Magyarorszégon 3152 helység-
be jut el a kdzforgalmi sze-
mélyszallités, csak 17-ben nincs
autébusz-kdzlekedés. A vasot
996 helységet ér el, és csak 3
olyan telepiilés van az orszég-
ban, amelyben nincs tdmegkdz-
lekedés. Naponta 40 417 hely-
kézi jarat indul és 20 000 meg-
allhely van a halézaton.

A Volan-tarsaségok vonalain
most hozzévetsleg 4% az alval-
lalkozék aranya, és ez az
arany ha lassan is, de néveke-
dé tendenciét mutat. A helyks-
zi jaratokon az utasszém 2000
6ta folyamatos csdkkenést
mutat.

A kozlekedési reform eddigi
lépései kétségtelentl hoztak
pozitiv valtozésokat. llyen a
halézatban gondolkodés és a
tarifélis diszkriminacio ellen
tett lépések. Még sok a tenniva-
6. Egyebek mellett a finansziro-
zés kérdéseire is meg kellene
taléalni a valaszokat, ha eurs-
pai szinvonal( kézdsségi kozle-
kedést kivan az orszag miksd-
tetni.

Létezik, él az iskolabuszprog-
ram, de szémos jel mutat r4,
hogy komoly kételyeket vet fel
a jelenlegi rendszer. J6 intézke-
dési tervek kellenének a gyen-
ge forgalmt vasttvonalak utas-
forgalméanak autébuszra terelé-
séhez.

Jelenleg a személygépkocsik
bonyolitigk le az orszag sze-
mélyszéllitasanak 60,1%-at (ez
nagyon sok! - a szerk.), az
autébuszokra 23,6%, a vasitra
13,2%, a metréra-villamosra

3,2% jut. A kdzforgalmi kdzle-
kedés nem olcsé ugyan, de az
dsszkoltségeket tekintve még
mindig olcsébb, mint az egyre
inkébb parttalanné vélé egyé-
ni motorizdcid.

Schengeni hatdasok
a kozlekedési
munkaerépiacra

Szarvas Péter
elnék, Kézoti
Kézlekedési
Villalkozasok
Szovetsége

® Az EU dlapelvei kézil a sze-
mélyek szabad mozgasdt, a
formalitas nélkili hatarétiépés-
hez valé jogot, a szabad mun-
kavéllalast, a letelepedést és a
szocidlis rendszer igénybevéte-
lét ismerjik leginkébb. Ennek
ellenére az EU-ban még min-
dig vannak olyan orszagok,
amelyek korlatozzak a munka-
erépiacukra valé bejutést. Sét
vannak még olyan szomszédos
orszégok, amelyek csatlakoz-
tak az EU-hoz, de még van
hatérellen&rzés.

A kdz0ti aru- és személyszalli-
tasban most 109 ezer gépkocsi-
vezetd dolgozik, és valamivel
1000 f8 alatt van az éllaskere-
s8k szama, egy kicsivel t3bb a
betsltetlen éllés. Vajon miért
nem talélnak egymasra?

Nem tagadhaté, a munkaerdpi-
acon erés terileti killénbségek
figyelhetsk meg. Mig a févaros-
ban és kérnyékén kénnyebb az
elhelyezkedés, egyes tavolabbi
régidkban ez sokkal nehe-
zebb.

Nem tapasztalhaté a szakmé-
ban még most sem a témeges
fluktuacié, viszont nagyon ala-
csony a munkahely kézelébe
torténs koltézés aranya. A
magyar ember ott szeret dol-
gozni, ahol lakik.

RLENEDESTUDOMANY!
EGYESOLET

A konferencia elnéksége

Vegyes tulajdond cégeknél
figyelhetd meg leginkdabb a kil-
foldi munkaerd alkalmazésa,
ha a roman, a bolgar, az ukrén
gépkocsivezets megfelel a
magyar személyi feltételeknek,
dolgozhat. Kéziilik egyre tob-
ben jelentkeznek magyar szak-
tanfolyamokra.

Felmerilhet a kérdés, jelent-e
konkurenciét a kiilfsldi munka-
eré megjelenése ebben a szak-
méban? Alapos elemzés utan
elmondhatjuk, ma még nem
jelentds ez a hatés, de 2 év mal-
va mar komolyan szamolni kell
a kilfsldi munkavallalékkal.
Taladn olcsébbak is lesznek,
mint a magyar gépkocsiveze-
t&k.

Szolgaltatasfejlesztés,
regiondlis szemlélet
és hatékonysag a BKV-nal

Somodi Laszlé
vezérigazgaté-
helyettes,

BKV Zrt.

® A Budapesti Kézlekedési Val-
lalat Zrt. hélézata a févaros tel-
jes teriiletére és 25 agglomera-
ci6s telepilésre terjed ki. Az
EU Bizottség 2007-ben kiadott
Z5ld Kényve a vérosi kézleke-
déspolitikarél szél, és iranyt
mutat a vérosi mobilitas 6 kul-
tordja felé. Ezt nekiink is kovet-
niink kell. Fontos tézisei kdzott
szerepel az élhetébb, kézleke-
dési dugoktél mentes varos, az
intelligensebb kézlekedés és a
z8ldebb varos viziéja. Mindez
nagyon is kellene Budapest-
nek.

Véltoznak az EU-jogszabalyok
is e témaban, és megsziletett
az 1370/2007. EU-s hatérozat

a vasOti és kézoti személyszalli-




tasrél. Ebben meghatarozésra
keriltek a szolgéltatéval szem-
beni elvaréasok, amelyeket a
BKV-nak is majd teljesitenie
kell. Sarkalatos kérdés a kom-
penzdciés kdltségek meghata-
rozésa, ebben a témakérben ki
kell dolgozni az EU-s forréso
fejlesztési projekteket.

A BKV-ban tébb évtizedes
tapasztalatok Ssszegezddnek,
folyamatosan 6jul az eszkszal-
lomény, és a tovabblépéshez
szikséges még a belss szerve-
zet korszer(sitése, valamint a
szolgdltatasok felilvizsgalata.

A kdoszelmélet, mint ij
tudomadny a kozlekedési
struktira és gépjarmi-
vezetdk viselkedésének
értelmezésére

Csanyi Laszlé
vezérigazgato,
Volén Humén
Oktatasi és
Szolgadltatasi
Zrt.

® Napjainkban - politikai és
szakmai formaciéktsél mente-
sen — bekdszéntstt a kéosz
kora. Az ember megcsdmdrlstt
a demokrécia adta teljes sza-
badsagtél, mert nem reagal 6l
a bizonytalanségra. A bizony-
talansag a kézlekedési szakmé-
ban is nyugtalanségot szil.

A bizonytalanségkerilé maga-
tartdsunk emberi alaptermésze-
tinkbé&l adédik, és meghatéroz-
za viselkedésiinket a kézutakon
is. Gyakran Ggy érezzik, hogy
a gépjérmi zértséga védelmet
nyGjt a bizonytalanség ellen.
Pedig ekkor vélasztottuk éle-
tink legmegbizhatatlanabb
pozicidjat. A gépjarmG erét ad,
déntéseinkbe nem szélhat bele
senki, és észre sem vesszik,
hogy étvéltoztunk a természeti
erék urava.

A kéosz fogalmi értelmezése a
kozlekedésben nem egy pilla-
natnyi helyzetre, dallapotra
vonatkozik (példéaul dugéban
ilink o gépkocsinkkal stb.),
hanem az idsbeli gépjarmd-
vezetési viselkedésre. A kéosz
a kézlekedésben a mozgés, a
dinamika jellegére utal. Erde-
mes azt is kiemelni, hogy a
kéosz a kozlekedési vilagunk

sajét, torvényekts| eltérs moz-
gasforméja (példéul elalvés
kézbeni viselkedés, drogos,
alkoholos é&llapotban térténd
viselkedés, gyégyszer hatésara
térténd viselkedés stb.).

A kéosz fogalma a kézlekedés-
ben a mozgds kézbeni rende-
zetlen, szabélytalan éllapot,
zlrzavar megjeldlésére utal,
amelyben lehetetlen vagy
bizonytalan a kévethetéség és
a gépjarmivezets viselkedése,
és végil hossz idére megéll a
mozgds.

A KRESZ szabélyait betarté
gépjarmivezets viselkedése
determinisztikus (kiszamithaté),
viselkedését az ok-okozati
sszefiiggések jellemzik, mig a
KRESZ-+ megszegék viselkedése
sztochasztikus, latszélag nincs
dsszefiggés viselkedésének ele-
mei kdzoétt. A sztochasztikus
viselkedési forma idézi el& veze-
tés kdzben a kérilsttink lévs
gépjarmivek idébeli viselkedé-
sének dltalénos formajat -
varatlan fékezés, anyézas,
megcsUszés stb. —, melyrél kide-
ril, hogy atalakult a determi-
nisztikus mozgéstér szabalyta-
lannd, azaz sztochasztikussa,
amely atgyGrizik a tébb kilo-
méteres oszlop minden tagja-
ra.

A kozlekedési rendszer nagyon
érzékeny a kezdé feltételekre,
vagyis milyen dllapotban szél-
lunk be a gépjérmibe. Ugyanis
ettdl figg, hogy a kis eltérések
hogyan transzformalédnak a
raciondlistél a nagyméretiig.
Leszdgezhetijik, hogy az insta-
bilitas kedvez a kaosz kialaku-
lasénak, mert mar a kis sza-
balysértés is kibillenti a kézleke-
dési rendszert a normélis élla-
potabél (példéul koccanésos
baleset valamelyik dunai
hidon). A gépjarmé indulésa-
kor, azaz mér a gépjérmd veze-
tésének elkezdése elétt kiala-
kult pszichés nyomésra valé
alkalmazkodaés.

A kézlekedési balesetek szamé-
nak csdkkentéséhez a jGvében
egy 0j szemléletméd és mod-
szer iranydba kell fordulni,
mert a kdzlekedésben észlelhe-
t8 instabil éllapot (erds kéosz)
elérejelezhetetlenséget rajzol
elénk. Létezik médszer a kocka-
zat nagyséagénak csdkkentésé-
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re, mely bizonyos elérejelezhe-
t8séget feltételez. Ha magara
hagyjuk az ember viselkedésé-
bdl adédé sztochasztikus (vélet-
len) jelenséget, akkor a kis sza-
balysértések oly mértékben fel-
erésddnek, hogy elveszithetjik
azt a téjékozédasi pontot,
amely a kézlekedési rendszer
egyensilyat helyredllitia. A kéz-
lekedési rendszer rendkivil
érzékeny a kezdeti feltételekre,
kévetkezésképpen a gépjarmi-
vezetsk indulé dllapotéra kell a
hangsulyt helyezni.

Vasoiti
kamionszallitas az EU-ban

Tomcsanyi
Istvan vezér-
igazgato,
Hungaro-
kombi Kft.
® A RO-LA vasiti kamionszalli-
tés egyre nehezeds korilmé-
nyek kdzatt kényszeriil kiizdeni
atolélésért. Mig 1995-t8l a kéz-
oti fuvarozés emelkedd itemé-
ben névekedett a RO-LA forga-
lom is, ez utébbi néhany év
stagnalas utén az 1997-es szint
alda siillyedt 2005-re. A kévetke-
z8 évben ugyan tapasztalhaté
némi emelkedés, de ez azéta
sem szdmottevd.
A kézoti kdzlekedés elSretore-
sét bizonyitja, hogy nincs telje-
sitményndvekedés o tengeri,
part menti hajézasban és a
folyami hajézasban sem. Az
EU bévitésének hatésai a hazai
tranzitforgalomra nem kedvez-
tek a RO-LA forgalomnak.
Roménia és Bulgéria belépésé-
vel megszintek az eddig alkal-
mazott korlatok, és megdupla-
zédott Magyarorszég kdzoti
tranzitforgalma. Erre viszont
az orszég kézitjai, kdzoti infra-
struktoréi nem alkalmasak.
E hatésok kovetkeztében a
hazai RO-LA vonatokat igény-
be vevé kamionok széma
el8bb-utébb a gazdaségos
darabszam alé fog esni. A RO-
LA fuvarozas kéltségei napja-
inkban mintegy 30%-kal maga-
sabbak, mint ugyanolyan téavol-
sdgon a kézoti koltségek.
Viszont néhéany éven beltl vér-
hatéan ugyanennyivel fognak

novekedni a kéziti ksltségek,
tehat mar a RO-LA fuvarozés
bizonyosan versenyképes lesz.
Amivel a kéziti fuvarozésnak
szamolnia kell a tovébbiak-
ban:

A ndvekvs zsofoltsag miatt

hosszabbodé fuvarids.

Az élémunka drégulasa.

Emelked8 Gzemanyagarak.

Egyre dragébb, bar korsze-

ribb gépjarmivek.

Vezetési id§ ellenérzésének

szigoroddsa.

Emelkedd alkatrész- és mun-

kadijarak.
ARO-LA fuvarozést az EU-csat-
lakozés elétt a kdvetkezd intéz-
kedések &sztondzték:

A kziti engedélyek kontin-

gentélésa.

|déveszteség és vamkezelés

a hataréallomasokon.

Utadémentesség a kombinélt

fuvarozés igénybevételekor.

Uzemanyag-megtakarités.

Egyéb gurulé ksltségek meg-

takaritésa.

Vezetési-pihendidészabalyo-

zdsa.
Az EU-bévités miatt a RO-LA
forgalom tamogatésra szorul.
Ez megoldhaté lenne a haszné-
lataranyos Gthasznélati dijak
10%-anak a RO-LA forgalmat
térténd témogatdséval.
Tovébbi intézkedések kozil
megemlitheté az igény, hogy
az dllami tamogatds ellentétele-
zéseképpen a vasit jelentésen
emelje a szolgéltatasainak szin-
vonaldat. A hétvégi korléatoza-
sok aléli mentesség igazodjon
a RO-LA kdzlekedési sajatossé-
gaihoz.
Az Eurépai Unié kézlekedéspo-
litikéjaban kiemelt szerepet jat-
szik a kombinélt fuvarozas és
annak témogatasa. Egyebek
mellett ezt a célt szolgdlja a
Marco Polo program, amelybél
a Il. sz&dm0 program céljai
kozott szerepel a kézoti fuvaro-
z4s ésszer mértékben torténd
atterelése a vasotra, a partks-
zeli és a belvizi hajézésra.
Az dlapvetéen kelet-eurépai
fuvarozék szamara tervezett
kindlat egymést kdvets RO-LA
relaciokat tartalmaz Bukarest-
t6l Regensburgig. Ily médon
egy 1600 kilométeres ,vasiti
autépdlya” jshet létre.

Téth I. Gabor



