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Jobbagy Akos

Hungaroringen a 80-as

évek végén &riltem meg.
Akkor érisi hatast gyakoroltak
rém a kdrbe-kérbe dibérgs ori-
és jarmivek. Aztan eltint Krasz-
nai Jénos, eltiint az egész kami-
onsport. Az az étletem tamadt,
élesszik fel ezt a sportot, hoz-
zunk létre egy csapatot. Most
oft tartunk, hogy vériuk a ver-
senykamionunk motorjét, szere-
lést, tesztelést. Az elsé Europa-
bajnoki futam Barcelonéban
lesz méjus mésodik hétvégéjén
— reméljiik, velink! - mondja
Jobbdgy Akos. De még elétte
részt vesziink a Magyarorszag-
rél indulé kis Dakaron.
® Ez igy diéhéjban a térténet,
de valészinii az olvasék az ida-
ig megtett Gtra is kivancsiak.
—Kdzépiskoléban kézlekedésgé-
pész technikusként és széllitma-
nyozéként végeztem. Volt vagy
8-10 munkahelyem. Szerettem
volna széllitményozéként elhe-
lyezkedni, de mindenhol a fuvar-
szervezési gyakorlatot kérték.
De hogyan szerezhettem volna
topcsthkﬂot, ha e|utqsitottak,
ha sehova nem vettek fel2 Sok
pélyakezdének ismer&s problé-
ma ez. Sikerilt kikdtném egy
mGhelyben, ahol rali versenyau-
tok szerelésével foglalkoztak.
Ez sorsddntének bizonyult,
innen datélédik az autésport
irénti kdzvetlen érdeklédésem.
Szobi Balézst mar régéta ismer-
tem, szinte gyerekkorunk éta
j6ban voltunk. Balézsék csalédi
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Szobi Baldzs Eder Attila

véllalkozéasaban  kezdtink
egytt dolgozni, de ami ennél is
lényegesebb, nekilattunk ver-
senyauté-épitésnek, egy-e
versenyen is elindultunk, Balézs
vezetett, én navigéltam. Mivel a
raliversenyzéshez borzalmasan
sok pénz kell, azon gondolkod-
tunk, miképp lehetne alacso-
nyabb kaltségvetéssel autospor-
tot megvalésitani. Akkor tamadt
az Stletem, vegyiink egy kami-
ont! Egy utcai auté alkatrészeit
200-400 000 kilométerre terve-
zik, a kamionokét minimum 1,5-
2 milli6 kilométerre méretezik.
A MAN versenykamion volt az
egyetlen, amelynél 50 000 kilo-
méter garanciét adtak a hajtas-
léncra, a motorra. Versenyga-
ranciaval rendelkezé versenyjar-
m(!

A MAN és az akkori HVB Lizing
segitségével sikeriilt nagyon ala-
csony kéltségvetéshdl egy ver-
senykamiont lizingelni, megtet-
tik az elsé lépést a teherautéd-
sport irdnydba. Ezzel egyottal
haszongépjarmives cégeknek
céliranyos megjelenési format is
fel tudtunk kinalni.

® Mikor tértént mindez?

- 2004-ben, 2005-ben zajlot-
tak az elsd probak, versenyek,
2006-ban indultunk el8szér a
Dakaron. De 2002-ben sziletett
a gondolat, onnan szémithaté a
kamionversenyzds életiink.

® Nagy feltiinést keltett, hogy
a Flex Dakar Team szervizhat-
tér nélkil versenyzett.
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A KAMIONSPORT UJRAELESZTESE

Magyar

resztvevo a Truck Race-ben

FLEX DAKAR TEAM EV KOZBEN 0XXO RACING TEAM

Idén - sok-sok évi sziinet utan - ismét lesz magyar részt-
vevéje a Truck Race Eurépa-bajnoksagnak. Az OXXO
Racing Team ,csapatkapitanya” Jobbagy Akos,

a versenykamion volanja mégétt Szobi Balazs il majd,

a szerelécsoport vezetje Eder Attila.

A nevek ismerések, hiszen altalaban decembertsl egy
oriasplakatrél szoktak szembenézni velink, csak akkor
harméjukon kiviil még egy MAN kamion is lathaté -
Dakarra készilve. A Flex Dakar Teambél hogyan lett OXXO
Racing Team, errél beszélgettink Jobbagy Akossal, Szobi

Baldzzsal és Eder Attilaval.

- Mi kis csapat vagyunk; az
anyagi héttér nem tette leheté-
vé, hogy még egy szervizkamio-
nunk is legyen, bér nem kétsé-
ges, kdnnyebb lenne, ha volna.
A MAN mindségét példézza,
hogy nyolc versenyen élltunk
rajthoz, mindegyiken végig tud-
tunk menni, sét vilagkupafuta-
mon sikerilt harmadik helyezést
elérni, napot nyerni prototipus
versenykamionokkal szemben
— és szervizkamion nélkil! Ez
nagy fegyvertény.

® A Dakar hérom hete és
néhdny més verseny a jelek sze-
rint nem volt elég a csapatnak.

- Ugy gondoltuk, prébalunk
egy telies évadot adni a kamion-
sport témogatéinak. Maijustol
oktéberig tartanak a palyakami-
on-versenyek, ez lényegesen
hosszabb, mint a Dakar. Vonzé
még, hogy a Truck Race zértpé-
|yés verseny. Tavaly a Nijrburg

ringen vagy 200 000 nézét sza-
moltak. Oriési latogatottséga
van ennek a sportnak. A nézsk
jobban figyelemmel kisérhetik a
versenyt, mint a Dakaron.

® Ezek kétségtelenil fontos
szempontok, de mi az, amiért
ekkora viéllalkozésba kezdtek?
- Valéban nagy kihivas. Ebben
a kérben viszont sokkal tsbb
egyformaségot véltink felfedez-
ni a technikak kérében, mint a
dakari versenyauték kszstt. Ott
o|yc|n prototipusok vannak,

A Flex Dakar Team MAN kamionja,
amely mér nyolc versenyen célba
juttatta a csapatot — szervizkamion
segédlete nélkil

amelyhez féldi halandé nem jut-
hat hozz4, csak gyari érdekeltsé-
gl emberek. A Truck Race olyan,
mint a Forma-1, szigord normék-
nak kell megfelelni. Nagy &ré-
miinkre az elmdlt évben sikerilt
egy gyéri versenyautét vésarol-
ni, amellyel akér az élmezény
kézelébe is lehet kerilni.

Balazs 2007-es éve a pélyaver-
senybe valé betanulésrél szélt,
a Suzuki Kupan rendkivil jél
szerepelt.

® Milyen eredményt varnak
maguktél?

- Az els8 edzésen 40-42 ver-
senykamion vesz részt, de ebbdl
csak harminc indulhat el magén
a versenyen. Mi szeretnénk min-
den versenyhelyszinen szerepel-
ni, ez mér szémunkra siker, az
dsszes tobbi raadés, prébéljuk
kihozni a legjobbat.

Méijustsl oktéberig sGrén van-
nak versenyek, elsfordul, hogy
a csapat mésfél hénapig haza
sem jon. Baldzs és én hazarepi-
link, elvégezzik az itthoni tenni-
va|okot aztén repilink vissza.
® Ugy hirlik, Magyarorszégra
vissza szeretnék hozni a kami-
onversenyt.

- Nem csak mi. Példéul a Nem-
zetkdzi Automobil Szévetség,
mivel a Hungaroring rendelke-
zik kamionversenyzési enge-
déllyel, itt még prébaversenyt
sem kellene tartani. Ugy gondo-
lom, ha {6l szerepeliink, elfogad-
haté eredményeket hozunk,
akkor még t8bb rajongsja lesz
a kamionversenyeknek. A
magyar nézék is szeretnék, B



» kilénésen, ha mar van kiért
izgulni a pélyén. Az emberek
azt mondjdak, jennek, segitenek,
csak mér legyen ismét Magyar-
orszagon verseny!

® A versenyzés, a szervezdi
teendék mellett ,mellesleg”
egy fuvarozéi viéllalat vezets-
je is, mely céget Komar Trans-
port néven ismertiink meg,
most OXXO felirat olvashaté a
ponyvdkon.

— A Komér név az ékezetével
elGitéleteket valt ki, azonnal tud-
jék kilfsldsn, ez valahonnan a
,Balkanrél” j&tt, tgy is kezeltek
minket. Az OXXO barmi lehet,
igy neutrédlisan tudunk megjelen-
ni a piacon.

A szerelvények: MAN nyerges
vontaté, Krone Profi Liner fig-
gdnyponyvés félpotkocsi. Azért
MAN, mert az elsé Dakarunk
végén, mikor oft dlltunk a kami-
on tetején a magyar zészlét len-
getve, azt mondtuk, hiheteﬂen,
mit birt ki ez a jarmd, Gtést, raz-
kédést, arkot, godrot... minden
sszervi” baj nélkdl vitt minket el
a célig. A legnehezebb verseny-
ben bizonyitott, ezért esett ra a
vélasztas jarmibeszerzéskor.
Normél kereskedelmi arut szalli-
tunk, Oti célunk t8bbnyire Portu-
gdlia, Spanyolorszag, Olaszor-
szdg. lgaz, elég dimbes-dom-
bos a palya, de legalébb héval,
iéggel nem kell megkiizdeni.
Tiz gépjarmivezetd dolgozik
ndlunk, mindenkinek sajat kocsi-
ja van, igy kénnyebb nyomon
kévetni a jarmivel torténteket.
® Az eré- és idébeosztds nem
lehet egyszerd.

— Komoly logisztikai feladat. A
verseny-elékésziletekben keve-
sebbet tevékenykedem, a verse-
nyen viszont igyekszem a maxi-
mdlisat nyGjtani a j6 eredmény
érdekében. A mindennapokban
a cég életét iranyitom, illetve
néhény motorsportkapcsolatot
gondozok.

Szobi Baldzs nevét nemcsak a
motorsport vilagéban ismerik.
Hossz0 évek ota jetskizik,
begyGjtétt magénak mar
néhany bajnoki cimet. Meghata-
rozénak tekinti életében, amikor
Jobbagy Akossal elkezdtek auté-
versenyezni. A Dakart is Akos-
nqk készénheti.

— Akos mindenképp ki akart men-
ni a Dakarra, bér engem az
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annyira nem érdekelt — emlék-
szik vissza Szobi Bg|ézs. —Elmen-
tink, megnéztik, Akos ott kezdte
el mondogatni, indulni kellene.
Oriilt stletnek tartottam mér ele-
ve, hat még amikor kiderilt,
kamionnal képzelte a j6vends
versenyzést, mert akkor neki 20
éves dlma teljesiilne. Miutén sem
idénk, sem pénziink nem volt,
koncepciénk viszont igen, evi-
dens, hogy belevagtunk. De kéz-
ben nem hagytam abba a jetskit
sem. 2007-ben pedig palyaver-
senyen indultam egy Suzukival.
® Kamion és Suzuki nem
éppen rokon lelkek.

- Valahogy fel kellett késziilném
a Truck Race-re. Ugyanaz a tér-
ténet, csak nagyobb autéval. A
palyaversenyzés arrél szél,
hogy vezess precizen, menj
ugyanazon az iven akér 14
kéron at. Igazabél mindegy
gyorsabb vagy lassiobb, kisebb
vagy nagyobb az auté, a fon-
tos, hogy precizen ugyanazon
az iven menj.

® Edzésként részt vesz a csa-
pat a kis Dakaron, pedig az
alig pér nappal a barcelonai
verseny elit ér véget.

— Még ennél is szorosabb lesz a
program, ugyanis Nogaréban
teszteljik az 6 versenykamiont
aprilis kdzepén, aprilis 19-én
pedig startol az European Cent-
ral Rally. Igazébsl nem a mi
kamionunknak valé a terep, de
a szponzorok miatt mindenkép-
pen el kell indulnunk, féleg,
hogy Magyarorszégrél startol a
mez8ny, és ide érkeznek vissza.
Fantasztikus, ahogy Szalay
Balazsék igy ssze tudtak hozni
ezt a versenyt!

® A barcelonai versenyre
hogy tud felkésziilni?

- Ez is a tanulési id&szak része,
mert nem tudom a bedllitésokat,
nem tudom, hogyan kell vezet-
ni, véltani. Tavaly a mosti (Cseh-
orszdg) verseny utan mentem a
kamionnal hérom kart — ennyi.
A kamionnak sok 6 tulajdonsé-
ga kézil az egyik, hogy egy
kilométer megtétele 40 000
forint, igy a tesztelgetés amigy
is kiesik. A nogaréi préba alap-
jé@n mér tébbet tudok majd, de
az éles helyzet Barcelondban
lesz, addig még sokat kell agyal-
ni bedllitasokon, nyomvonalon,
széz egyéb dolgon.

Az OXXO Transport
vontatéi mi mds
mdrkdjoak lehetnének,
mint MAN. A park

10 szerelvénybél dll,
amelyekben
kereskedelmi éru
utazik a dél-eurépai
orszdgokba

® Milyen harcra szémit a
palyan?

= Amikor a Dakaron gyorsan
akartam menni, Akos mindig
azt mondta, annak nincs még itt
az ideje, majd a Truck Race-en
mehetsz gyorsan. Most méjustél
valéban lesz alkalmam gyorsan
menni — az adott szabalyok
keretei kozott. Azokat be kell
tartani, legyen az vilégkupa,
Dakar, pélyaverseny, jetski. A
Truck Race-ben is vannak szabé-
lyok, ha igazén befékezek vagy
levagok egy kanyart a verseny-
tarsam elétt, azért biuntetnek,
amit persze meg lehet kockaz-
tatni. Nincs még tapasztalatom,
az egész évad arrél szél, hogy
tapasztalatot szerezzek. Okté-
berben mar tudom, miképp kell
harcolni a pélyén, szikséges-e
egyéltalén belemenni a harcba
vagy kivérasra érdemesebb-e
tdrekedni. Most Ggy gondolom,
ha valaki igazén gyors, annak
nincs szilksége arra, hogy értel-
metlen csaték részese |egyen.
Meg kell tanulnom az el8zése-
ket, a féktavolsagokat, a palya-
vonalakat el kell sajatitani, hogy
minél gyorsabb lehessek.

® Mi okozott nehézséget a
kamionvezetésben?

- Attila azt mondta, a vdéltés biz-
tos nehéz lesz. Nem értettem,
mi lehet a probléma, van 16
sebesség, felezdk. Aztan
késsbb igazat adtam Attiléanak,
eleve nehéz a ZF valtét kezelni,
de szémomra sokkal nehezeb-
ben ment, hogy volt egy adott
fektav, és adott sebességfoko-
zatba kellett visszakapcsolni.

1994 éta jetskizik
Szobi Baldzs,
szamtalan érmet,
bajnoki cimet gyiijtott
be. 2008-at a Truck
Race miatt kihagyja

Ebben o versenykamionban
szintén ZF valté van, de a gyors
szinkrongyGrik segitségével
viszonylag gyors lesz a véltés.
Van egy fokozat, amivel ki lehet
dlIni az autéval, egy bizonyos
sebességre felgyorsul az auts,
aztén jon a véltés a felsé tarto-
manyba, a felsé fokozatszinten
csak a hét, a hétegész és a nyol-
cas fokozatot kell hasznélni.

® Varhatéan fizikailag vagy
agyilag lesz nehezebb a ver-
seny?

- Ez kemény fizikai megterhelés.
Az elsé verseny tbb szempont-
bél is killsnleges lesz; az elsésé-
ge miatt is nem kevésbé azért,
mert egy 7 napos fereprali utén
kell szinte azonnal &tiilni a Truck
Race versenyautéba.

Agyilag sem lesz kevésbé
nehéz, itt alapvetéen més koril-
mények vannak, példaul 100-
150 000 nézé a lelatdkon. Ha
az ember elszor valamit, az
nagy baj. Ha jél csindlija, az
nekem azért rossz, mert akkor
még tobbet varnak el télem a
kovetkezs versenyeken.

® Mennyire ismeri a jévendé
ellenfeleket?

— Akiktél vettik az autét, velik
i6 baratség alakult ki. Olyannyi-
ra, hogy egyutt szervizelink a
bokszutcaban. Visszik a sajét
stabot természetesen, de 8k is
segitenek, és a helyszinen tar-
tézkodik majd a MAN Motor-
sport kamionija is.

® Van mdér esetleg szurkoléta-
bor is, akik versenyrél verseny-
re kisérik és batoritjagk az
OXXO Teamet?




Szobi Balézs

a Suzuki Kupén
gyakorolt

az idei kamionos
gyorsasdgi
kiizdelmekre

- Tervezzik egy kisebb csoport
jelenlétét a versenyeken, mely
csoport baratokbél, szponzo-
rokbél, a média képvisel&ibsl
tevédne &ssze.

® Mi lesz a jetskivel ebben az
évadban?

- 1994 6ta versenyzek, de
2008-at mindenképpen kiha-
gyom, idén csak a Truck Race-
re koncentralok!

Eder Attila o szerel8csoport
vezetSje. Még nem rendelkezett
jogositvannyal, de mar lelkesen
latogatta a terepjarédk verse-
nyét. Amint megszerezte a jogo-
sitvanyt — azonnal A, B, C kate-
gérigban —, behivtak katons-
nak. Ott a seregben, ami csak
|létezett teherauté mindent kipro-
balt, KRAZ+t, URALt, ZIL+t,
ROBUR-. A leszerelés utén vett
egy terepjarét, egy Suzuki
Samurait, aztédn Nissan Patrol
kévetkezett, majd egy Range
Rover. Szeretett volna terepralin
indulni, de az anyagilag nem
[oft Ossze.

Amigy a vizi sportokat kedveli,
bovéarkodott, vitorlazott, jetski-
zett, toléhajén szerzett hajéve-
zet8i jogositvanyt, de hegyet is
maszott, barlangészott. A nagy
teherauték Somogybabodon
Leitették foglyul”.

- Somogybabodon l&ttam egy
Csepel 566-ost, azonnal aléfe-
kidtem. A tulajdonos, Nagy
Séndor agy szolt rém, hogy 6}
jek mar ki a kocsi alél, mert
odébb szeretne allni — idézi fel
a ,nagy talélkozést”. — Elkezd-
tink beszélgetni, mdsnap mar
mellette Gltem a filkében, ezt

kévetéen tobbszér mentink
egyitt versenyekre. Orszédgos
harmadik helyezést is értink el
- igaz, magyarorszdgi verseny
lévén a kevés, a hét résztvevs
miatt csak egy kategéridban
inditottak a versenyt.

® Hogyan lett a Csepelbél
MAN, a hobbibél hivatas?

- Egy tarsammal ketten vettiink
egy személyauté-szereld
mihelyt, ahol azért aktivan
részt vettem a szerelésben is.
Egy alkalommal épp a truck tria-
los fényképeket rendezgettem,
mikor bejétt valaki autét javittat-
ni, meglétta képeket, mondta,
8k éppen autdszereldt keresnek
nagy kamionra. Talélkozésok,
megbeszélések, aztan a fitk
befiztek, persze nem kellett
sokat agitélni, mert a Dakar min-
dig is nagy alom volt, hogy oda
eljuthassak, bérmit megtettem
volna. Néhdany év tavlatabol azt
mondom, megérte, hogy felad-
tam az addigi életemet, és sze-
relének, konstrukt8rnek szeg8d-
tem a Flex Dakar Teamhez.
Most azzal foglalkozom, amit
igazén szeretek!

® Mennyi munkét ad a daka-
ros kamion?

— Eleget. El&szér is minden ver-
seny utan szétszedem, leveszem
a hatso felépitményt, félrete-
szem egy bakra, t8bbszdr egy-
més utdn lemosom. Jelenleg
példaul a nyolcadik lemosasndl
tartok, de még mindig jon ki
belsle homok. A fiilkébsl csak a
miszerfalat nem veszem ki,
hogy megszabaditsam a homok-
t6l, de ha egy auté a sivatag-

Az OXXO Racing Team
~szeme fénye”,

az MAN pélyakamion
érkezése a szentendrei

mihelyhez
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ban jart, innen kezdve ez
reménytelen prébélkozés.
Mindig akad valami médosités,
példaul a filke felfiggesztésén
véltoztattam. Az elsé Dakarun-
kon tobbszér kellett az elsé
gumibakot cserélni, a méasodik-
nél mér nem. Most prébdalom
elérni, hogy komfortosabb
legyen az autd, ezért lett egy
,hitétaska”, ebbe 35 liter viz
fér. Nemcsak az a j6, hogy min-
denkinek sajat itatéja van,
hanem hogy a vizet a hitédo-
boz nem engedi felmelegedni.
Ez igy jobb megoldés, mint a
padlélemezen térolt félliteres
palackokbél a majdnem forré
viz kortyolgatdsa.

Sok apré dolgot véltoztatunk
folyamatosan. Most mar tudjuk,
mi farad el, azt megerdsitjik,
hogy tovébb birja. Ujabban a
kdnnyen szerelhetéség az elséd-
leges cél. Ne kellien mindent
leszedni ahhoz, hogy valamit ki
lehessen cserélni.

Lehet, hogy egy defekt vagy egy
kisebb hiba miatti idéveszteség
miatt rank sotétedik a sivatag-
ban, emiatt sokkal késdbb
tudunk onnan kijénni, ez az
alvésidsbdl vesz el. A minuszok
csak gyGlnek, gyGinek. Eléfordul-
hat, ami velem is, hogy két nap
alatt sikerilt 27 percet aludni, ez
azért egy kicsit karcso. lgy aztén
bekévetkezett, ami szinte elkép-
zelhetetlen, hogy menet kézben
elaludtam a kocsiban. Nem soké-
ig, mert felébresztettek, hogy a
futémi épp ki akar esni. Kiszall-
tam, megnéztem, semmi. Elindul-
tunk, hallgatéztam egy ideig,
réjttem, mi a probléma. Hiény-
zott egy csavar. Tiz perc alatt
elharitottam a hibat, visszaszéll-
tam, elaludtam.

® A Dakaron és egyéb terep-
versenyeken szerzett tapaszta-
latok felhasznélhaték a palya-
kamionnél?

— Két teliesen més konstrukeié. A
dakaros kamionnél mindennek
nagyon erdsnek, nagyon masz-
szivnak kell lennie, azt a jarmd-
vet arra készitik fel, hogy 10 000
kilométert birjon ki nehéz tere-
pen. A pélyakamion finomabb
»mUszer”. A Truck Race-ben még
kevesebb id8 marad a szerelés-
re mint egy Dakaron, nagyon
gyorsan kell felkésziteni az autét
a kévetkez8 1220 karre.

Sok kiilénbség van a normdl,
utcai kamion és a versenyauté
kozott is — pedig latszatra ugyan-
azok. Példéul a filke esetében.
A versenyautéé sokkal
kénnyebb, néhany helyen véko-
nyabb lemezbs| van.
® Jart mér a bokszutcaban,
sikeriilt tapasztalatokat sze-
rezni?
— Oftt nem, de ahol a versenyau-
tokat épitik, ott lattam csoda dol-
gokot, amit ha mesélnek vagy
fotén mutogatiék, valészintleg
nem hiszem el. Viszont ott hallot-
tam, az alvaztoldés Magyaror-
szagrol érkezik, mert csak
ndlunk késziil olyan preciz mun-
ka, amely ehhez szikséges.
Ilyenkor azért 8riil az ember.
Lattam interneten, ezen a verse-
nyen rendesen van adok-kapok.
A Dakaron is tértek tikrok, de
itt nem csak erre lehet szamita-
ni. Egy auté megy 160-nal, de
csak menjen 100-zal, ha egy
masik 5,5 tonnds autéval Sssze-
talalkozik, ott nemcsak tiksr
torik. Mondtam Baldzsnak,
vigydzzon az autéra, ahogy
tud, a t3bbit majd megoldjuk!
A versenyen, elétte-uténa a sze-
rel8csapatot irdnyitom, de ter-
mészetesen én is aktivan részt
veszek a szerelésben, ki sem bir-
nam nélkile! Ha itthon elme-
gyek nézéként egy versenyre,
elsbb-utébb az a vége, hogy
szerelem az autét. Ha mar egy-
szer ott vagyok, csak nem
fogom tétlentl nézni, hogy a
tdbbiek dolgoznak!
® Az elmult egy-két évben
csak a Dakaron és egy-két
révidebb versenyen kellett
kibirnivk egymést. Idén a ver-
senyszezon t6bb mint féléves
lesz.
— A Dakaron kézel 3 hétig 1,5
m%en vagyunk &sszezérva. Ez
nem lehet konfliktusok nélkil, ez
természetes. De az elmilt évek-
ben jol kiismertik egymést, tud-
juk, egymastol mit varhatunk el,
az egyik nap az egyikiink nyd-
gdsebb, mésik nap a mésik.
Mindharman ériasi fesziltség-
gel élink az autéban, Balézs a
vezetés, Akos a navigélas miatt
izgul, én az auté felkészitése
miatt. De 6l dsszeszokott csa-
pat vagyunk, én nem is mennék
mésokkall

Papp Erzsébet



