
amely­hez földi halan­dó nem jut­
hat hozzá, csak gyári érdekeltsé­
gû emberek. A Truck Race olyan, 
mint a Forma–1, szigorú normák­
nak kell megfelelni. Nagy örö­
münkre az elmúlt év­ben sikerült 
egy gyári verseny­autót vásárol­
ni, amellyel akár az élmezôny 
közelébe is lehet kerülni.
Balázs 2007-es éve a pályaver­
seny­be való betanulásról szólt, 
a Suzuki Kupán rendkí­vül jól 
szerepelt.
l Mi­lyen ered­ményt várnak 
maguktól?
– Az elsô edzésen 40-42 ver­
seny­kamion vesz részt, de ebbôl 
csak harminc in­dulhat el magán 
a versenyen. Mi szeretnénk min­
den verseny­hely­szí­nen szerepel­
ni, ez már számunkra siker, az 
összes többi ráadás, próbáljuk 
kihozni a legjobbat.
Májustól októberig sûrûn van­
nak versenyek, elôfordul, hogy 
a csapat másfél hónapig haza 
sem jön. Balázs és én hazarepü­
lünk, elvégezzük az itthoni ten­ni­
valókat, aztán repülünk vissza.
l Úgy hírlik, Magyarországra 
vissza szeretnék hozni a kami­
onversenyt.
– Nem csak mi. Például a Nem­
zetközi Automobil Szövetség, 
mivel a Hun­garoring ren­delke­
zik kamion­verseny­zési en­ge­
déllyel, itt még próbaversenyt 
sem kellene tartani. Úgy gon­do­
lom, ha jól szerepelünk, elfogad­
ható eredményeket hozunk, 
akkor még több rajon­gója lesz 
a kamion­versenyeknek. A 
magyar nézôk is szeretnék, 
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Hungaroringen a 80-as 
évek végén ôrültem meg. 

Akkor óriási hatást gyakoroltak 
rám a körbe-körbe dübörgô óri­
ás jármûvek. Aztán eltûnt Krasz­
nai János, eltûnt az egész kami­
on­sport. Az az ötletem támadt, 
élesszük fel ezt a sportot, hoz­
zunk létre egy csapatot. Most 
ott tartunk, hogy várjuk a ver­
seny­kamionunk motorját, szere­
lést, tesztelést. Az elsô Európa-
bajnoki futam Barcelonában 
lesz május második hétvégéjén 
– reméljük, velünk! – mondja 
Job­bágy Ákos. De még elôtte 
részt veszünk a Magyarország­
ról in­duló kis Dakaron.
l Ez így di­óhéj­ban a történet, 
de valószínû az olvasók az idá­
ig megtett útra is kíváncsi­ak.
– Középiskolában közlekedésgé­
pész technikusként és szállítmá­
nyozóként végeztem. Volt vagy 
8-10 mun­kahelyem. Szerettem 
volna szállítmányozóként elhe­
lyezkedni, de min­den­hol a fuvar­
szervezési gyakorlatot kérték. 
De hogyan szerezhettem volna 
tapasztalatot, ha elutasí­tottak, 
ha sehova nem vettek fel? Sok 
pályakezdônek ismerôs problé­
ma ez. Sikerült kikötnöm egy 
mûhely­ben, ahol rali verseny­au­
tók szerelésével foglalkoztak. 
Ez sorsdön­tônek bizonyult, 
in­nen datálódik az autósport 
irán­ti közvetlen érdeklôdésem.
Szobi Balázst már régóta ismer­
tem, szin­te gyerekkorunk óta 
jóban voltunk. Balázsék családi 

vállalkozásában kezdtünk 
együtt dolgozni, de ami en­nél is 
lényegesebb, nekiláttunk ver­
seny­autó-épí­tésnek, egy-egy 
versenyen is elin­dultunk, Balázs 
vezetett, én navigáltam. Mivel a 
raliverseny­zéshez borzalmasan 
sok pénz kell, azon gon­dolkod­
tunk, miképp lehetne alacso­
nyabb költségvetéssel autóspor­
tot megvalósí­tani. Akkor támadt 
az ötletem, vegyünk egy kami­
ont! Egy utcai autó alkatrészeit 
200-400 000 kilométerre terve­
zik, a kamionokét minimum 1,5-
2 millió kilométerre méretezik.
A MAN verseny­kamion volt az 
egyetlen, amely­nél 50 000 kilo­
méter garan­ciát adtak a hajtás­
láncra, a motorra. Verseny­ga­
ran­ciával ren­delkezô verseny­jár­
mû!
A MAN és az akkori HVB Lí­zing 
segítségével sikerült nagyon ala­
csony költségvetésbôl egy ver­
seny­kamiont lí­zin­gelni, megtet­
tük az elsô lépést a teherautó-
sport irányába. Ezzel egy­úttal 
haszon­gépjármûves cégeknek 
célirányos megjelenési formát is 
fel tudtunk kí­nálni.
l Mi­kor történt mind­ez?
– 2004-ben, 2005-ben zajlot­
tak az elsô próbák, versenyek, 
2006-ban in­dultunk elôször a 
Dakaron. De 2002-ben született 
a gon­dolat, on­nan számítható a 
kamion­verseny­zôs életünk.
l Nagy feltûnést keltett, hogy 
a Flex Dakar Team szervizhát­
tér nélkül versenyzett.

– Mi kis csapat vagyunk; az 
anyagi háttér nem tette lehetô­
vé, hogy még egy szervizkamio­
nunk is legyen, bár nem kétsé­
ges, könnyebb lenne, ha volna. 
A MAN minôségét példázza, 
hogy nyolc versenyen álltunk 
rajthoz, mindegyiken végig tud­
tunk men­ni, sôt világkupafuta­
mon sikerült harmadik helyezést 
elérni, napot nyerni prototí­pus 
verseny­kamionokkal szemben 
– és szervizkamion nélkül! Ez 
nagy fegy­vertény.
l A Dakar három hete és 
néhány más verseny a jelek sze­
rint nem volt elég a csapatnak.
– Úgy gon­doltuk, próbálunk 
egy teljes évadot adni a kamion­
sport támogatóinak. Májustól 
októberig tartanak a pályakami­
on-versenyek, ez lényegesen 
hosszabb, mint a Dakar. Von­zó 
még, hogy a Truck Race zártpá­
lyás verseny. Tavaly a Nürburg­
rin­gen vagy 200 000 nézôt szá­
moltak. Óriási látogatottsága 
van en­nek a sportnak. A nézôk 
jobban figyelemmel kí­sérhetik a 
versenyt, mint a Dakaron.
l Ezek kétségtelenül fontos 
szempontok, de mi az, ami­ért 
ekkora vállalkozásba kezd­tek?
– Valóban nagy kihí­vás. Ebben 
a körben viszont sokkal több 
egy­formaságot véltünk felfedez­
ni a technikák körében, mint a 
dakari verseny­autók között. Ott 
olyan prototí­pusok van­nak, 

A

JÖVÔKÉP A KAMIONSPORT ÚJRAÉLESZTÉSE

FLEX DAKAR TEAM ÉV KÖZBEN OXXO RACING TEAM

Idén – sok-sok évi szü­net után – ismét lesz ma­gyar részt-
vevô­je a Truck Race Euró­pa-bajnokságnak. Az OXXO 
Racing Team „csa­patka­pitánya” Job­bágy Ákos, 
a versenyka­mion volánja mö­gött Szobi Ba­lázs ül majd, 
a szerelô­csoport vezetô­je Éder At­tila.
A nevek ismerô­sek, hiszen álta­lában decembertôl egy 
óriáspla­kátról szoktak szembenézni velünk, csak akkor 
hármójukon kí­vül még egy MAN ka­mion is látha­tó – 
Da­karra készülve. A Flex Da­kar Teambôl hogyan lett OXXO 
Racing Team, errôl beszélgettünk Job­bágy Ákossal, Szobi 
Ba­lázzsal és Éder Attilával.

Magyar 
résztvevô a Truck Race-ben
Magyar 
résztvevô a Truck Race-ben

Éder Atti­laJobbágy Ákos Szobi Balázs

A Flex Dakar Team MAN kami­onja, 
amely már nyolc versenyen célba 
juttatta a csapatot – szervizkami­on 
segéd­lete nélkül
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kü­lö­nö­sen, ha már van ki­ért 
iz­gulni a pályán. Az emberek 
azt mond­ják, jönnek, segí­tenek, 
csak már legyen ismét Magyar­
országon verseny!
l A ver­seny­zés, a szer­vezôi 
teendôk mel­lett „mel­lesleg” 
egy fu­varo­zói vál­lalat vezetô­
je is, mely céget Ko­már Trans­
port néven ismer­tünk meg, 
most OXXO fel­irat ol­vasható a 
pony­vákon.
– A Komár név az ékezetével 
elô­í­téleteket vált ki, azonnal tud­
ják külföldön, ez valahonnan a 
„Balkánról” jött, úgy is kezeltek 
minket. Az OXXO bármi lehet, 
így neutráli­san tudunk megjelen­
ni a pi­acon.
A szerelvények: MAN nyerges 
vontató, Krone Profi Li­ner füg­
gönyponyvás félpótkocsi. Azért 
MAN, mert az elsô Dakarunk 
végén, mi­kor ott álltunk a kami­
on tetején a magyar zász­lót len­
getve, azt mond­tuk, hi­hetetlen, 
mit bírt ki ez a jármû, ütést, ráz­
kódást, árkot, göd­röt… minden 
„szervi” baj nélkül vitt minket el 
a célig. A legnehezebb verseny­
ben bi­zonyí­tott, ezért esett rá a 
válasz­tás jármûbeszerzéskor.
Normál kereskedelmi árut szállí­
tunk, úti célunk többnyi­re Portu­
gália, Spanyolország, Olasz­or­
szág. Igaz, elég dimbes-dom­
bos a pálya, de legalább hóval, 
jéggel nem kell megküz­deni.
Tíz gépjármûvezetô dolgozik 
nálunk, mindenki­nek saját kocsi­
ja van, így könnyebb nyomon 
kö­vetni a jármûvel történteket.
l Az erô- és idôbeosztás nem 
lehet egy­szerû.
– Komoly logisz­ti­kai feladat. A 
verseny-elô­készü­letekben keve­
sebbet tevékenykedem, a verse­
nyen vi­szont igyekszem a maxi­
máli­sat nyújtani a jó ered­mény 
érdekében. A mindennapokban 
a cég életét irányí­tom, illetve 
néhány motorsportkapcsolatot 
gondozok.
Szo­bi Ba­lázs nevét nemcsak a 
motorsport vi­lágában ismerik. 
Hosszú évek óta jetski­zik, 
begyûjtöt t magának már 
néhány bajnoki cí­met. Meghatá­
rozónak tekinti életében, ami­kor 
Jobbágy Ákossal elkezd­tek autó­
versenyez­ni. A Dakart is Ákos­
nak kö­szönheti.
– Ákos mindenképp ki akart men­
ni a Dakarra, bár engem az 
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➧ annyi­ra nem érdekelt – emlék­
szik vissza Szobi Balázs. – Elmen­
tünk, megnéz­tük, Ákos ott kezd­te 
el mondogatni, indulni kellene. 
Ôrült ötletnek tartottam már ele­
ve, hát még ami­kor ki­derült, 
kami­onnal képzelte a jö­vendô 
versenyzést, mert akkor neki 20 
éves álma teljesülne. Mi­után sem 
idônk, sem pénzünk nem volt, 
koncepci­ónk vi­szont igen, evi­
dens, hogy belevágtunk. De köz­
ben nem hagytam abba a jetskit 
sem. 2007-ben pedig pályaver­
senyen indultam egy Suzuki­val.
l Kamion és Su­zu­ki nem 
éppen ro­kon lel­kek.
– Valahogy fel kellett készülnöm 
a Truck Race-re. Ugyanaz a tör­
ténet, csak nagyobb autóval. A 
pályaversenyzés arról szól, 
hogy vezess precí­zen, menj 
ugyanazon az íven akár 14 
kö­rön át. Igazából mind­egy 
gyorsabb vagy lassúbb, ki­sebb 
vagy nagyobb az autó, a fon­
tos, hogy precí­zen ugyanazon 
az íven menj.
l Edzésként részt vesz a csa­
pat a kis Dakaron, pedig az 
alig pár nappal a bar­celo­nai 
ver­seny elôtt ér véget.
– Még ennél is szorosabb lesz a 
program, ugyanis Nogaróban 
tesz­teljük az új versenykami­ont 
ápri­lis kö­zepén, ápri­lis 19-én 
pedig startol az European Cent­
ral Rally. Igazából nem a mi 
kami­onunknak való a terep, de 
a szponzorok mi­att mindenkép­
pen el kell indulnunk, fô­leg, 
hogy Magyarországról startol a 
mezôny, és ide érkez­nek vissza. 
Fantasz­ti­kus, ahogy Szalay 
Balázsék így össze tud­ták hoz­ni 
ezt a versenyt!
l A bar­celo­nai ver­seny­re 
hogy tud fel­készül­ni?
– Ez is a tanulási idô­szak része, 
mert nem tudom a beállí­tásokat, 
nem tudom, hogyan kell vezet­
ni, váltani. Tavaly a mosti (Cseh­
ország) verseny után mentem a 
kamionnal három kört – ennyi.
A kami­onnak sok jó tulajdonsá­
ga kö­zül az egyik, hogy egy 
ki­lométer megtétele 40 000 
forint, így a tesz­telgetés amúgy 
is ki­esik. A nogarói próba alap­
ján már többet tudok majd, de 
az éles helyzet Barcelonában 
lesz, ad­dig még sokat kell agyal­
ni beállí­tásokon, nyomvonalon, 
száz egyéb dolgon.

l Milyen harcra számít a 
pályán?
– Ami­kor a Dakaron gyorsan 
akartam menni, Ákos mindig 
azt mond­ta, annak nincs még itt 
az ideje, majd a Truck Race-en 
mehetsz gyorsan. Most májustól 
valóban lesz alkalmam gyorsan 
menni – az adott szabályok 
keretei kö­zött. Azokat be kell 
tartani, legyen az vi­lágkupa, 
Dakar, pályaverseny, jetski. A 
Truck Race-ben is vannak szabá­
lyok, ha igazán befékezek vagy 
levágok egy kanyart a verseny­
társam elôtt, azért büntetnek, 
amit persze meg lehet kockáz­
tatni. Nincs még tapasz­talatom, 
az egész évad arról szól, hogy 
tapasz­talatot szerez­zek. Októ­
berben már tudom, mi­képp kell 
harcolni a pályán, szükséges-e 
egyáltalán belemenni a harcba 
vagy ki­várásra érdemesebb-e 
tö­reked­ni. Most úgy gondolom, 
ha valaki igazán gyors, annak 
nincs szüksége arra, hogy értel­
metlen csaták részese legyen. 
Meg kell tanulnom az elô­zése­
ket, a féktávolságokat, a pálya­
vonalakat el kell sajátí­tani, hogy 
mi­nél gyorsabb lehessek.
l Mi oko­zott nehézséget a 
kamionvezetésben?
– Atti­la azt mond­ta, a váltás biz­
tos nehéz lesz. Nem értettem, 
mi lehet a probléma, van 16 
sebesség, felezôk. Az­tán 
késôbb igazat ad­tam Atti­lának, 
eleve nehéz a ZF váltót kezelni, 
de számomra sokkal nehezeb­
ben ment, hogy volt egy adott 
féktáv, és adott sebességfoko­
zatba kellett visszakapcsolni.

Ebben a versenykami­onban 
szintén ZF váltó van, de a gyors 
szinkrongyûrûk segítségével 
vi­szonylag gyors lesz a váltás. 
Van egy fokozat, ami­vel ki lehet 
állni az autóval, egy bi­zonyos 
sebességre felgyorsul az autó, 
az­tán jön a váltás a felsô tarto­
mányba, a felsô fokozatszinten 
csak a hét, a hét egész és a nyol­
cas fokozatot kell hasz­nálni.
l Vár­hatóan fizikailag vagy 
agyilag lesz nehezebb a ver­
seny?
– Ez kemény fi­zi­kai megterhelés. 
Az elsô verseny több szempont­
ból is kü­lönleges lesz; az elsôsé­
ge mi­att is nem kevésbé azért, 
mert egy 7 napos tereprali után 
kell szinte azonnal átülni a Truck 
Race versenyautóba.
Agyi­lag sem lesz kevésbé 
nehéz, itt alapvetô­en más kö­rül­
mények vannak, például 100-
150 000 nézô a lelátókon. Ha 
az ember elszúr valamit, az 
nagy baj. Ha jól csi­nálja, az 
nekem azért rossz, mert akkor 
még többet várnak el tô­lem a 
kö­vetkezô versenyeken.
l Mennyire ismeri a jö­vendô 
el­lenfeleket?
– Akiktôl vettük az autót, velük 
jó barátság alakult ki. Olyannyi­
ra, hogy együtt szervi­zelünk a 
boksz­utcában. Visszük a saját 
stábot természetesen, de ôk is 
segí­tenek, és a helyszí­nen tar­
tóz­kodik majd a MAN Motor­
sport kami­onja is.
l Van már esetleg szur­ko­lótá­
bor is, akik ver­seny­rôl ver­seny­
re kísérik és báto­rítják az 
OXXO Teamet?

1994 óta jetskizik 
Szo­bi Balázs, 

számtalan ér­met, 
bajno­ki címet gyûjtött 

be. 2008-at a Truck 
Race miatt kihagy­ja

Az OXXO Transport 
vontatói mi más 

már­kájú­ak lehetnének, 
mint MAN. A park 

10 szerel­vény­bôl áll, 
amelyekben 

kereskedel­mi áru 
utazik a dél-eu­rópai 

or­szágokba
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Sok kü­lönb­ség van a nor­mál, 
ut­cai kamion és a ver­seny­autó 
között is – pedig lát­szat­ra ugyan­
azok. Például a fülke esetében. 
A ver­seny­autóé sokkal 
könnyebb, néhány helyen véko­
nyabb lemezbôl van.
l Járt már a boksz­utcában, 
si­ke­rült tapasz­talatokat sze­
rez­ni?
– Ott nem, de ahol a ver­seny­au­
tókat épí­tik, ott lát­tam csoda dol­
gokat, amit ha mesélnek vagy 
fotón mutogat­ják, valószí­nû­leg 
nem hiszem el. Viszont ott hallot­
tam, az alváztoldás Magyar­or­
szágról ér­kezik, mert csak 
nálunk készül olyan precíz mun­
ka, amely ehhez szükséges. 
Ilyenkor azért örül az ember.
Lát­tam interneten, ezen a ver­se­
nyen rendesen van adok-kapok. 
A Dakaron is tör­tek tükrök, de 
itt nem csak er­re lehet számí­ta­
ni. Egy autó megy 160-nal, de 
csak menjen 100-zal, ha egy 
másik 5,5 tonnás autóval össze­
találkozik, ott nemcsak tü­kör 
törik. Mondtam Balázsnak, 
vigyázzon az autóra, ahogy 
tud, a töb­bit majd megoldjuk!
A ver­senyen, elôt­te-utána a sze­
relôcsapatot irányí­tom, de ter­
mészetesen én is aktí­van részt 
veszek a szerelésben, ki sem bír­
nám nélkü­le! Ha itt­hon elme­
gyek nézôként egy ver­seny­re, 
elôbb-utóbb az a vége, hogy 
szerelem az autót. Ha már egy­
szer ott vagyok, csak nem 
fogom tét­lenül nézni, hogy a 
töb­biek dolgoznak!
l Az elmúlt egy-két év­ben 
csak a Dakaron és egy-két 
rö­vi­debb verse­nyen kellett 
ki­bírni­uk egymást. Idén a ver­
senysze­zon több mint féléves 
lesz.
– A Dakaron közel 3 hétig 1,5 
m2-en vagyunk összezár­va. Ez 
nem lehet konfliktusok nélkül, ez 
ter­mészetes. De az elmúlt évek­
ben jól kiismer­tük egy­mást, tud­
juk, egy­mástól mit vár­hatunk el, 
az egyik nap az egyikünk nyû­
gösebb, másik nap a másik. 
Mindhár­man óriási feszült­ség­
gel élünk az autóban, Balázs a 
vezetés, Ákos a navigálás miatt 
izgul, én az autó felkészí­tése 
miatt. De jól összeszokott csa­
pat vagyunk, én nem is mennék 
másokkal!

Papp Erzsébet
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– Ter­vezzük egy kisebb csoport 
jelenlétét a ver­senyeken, mely 
csoport barátokból, szponzo­
rokból, a média képviselôibôl 
tevôdne össze.
l Mi lesz a jetskivel ebben az 
évadban?
– 1994 óta ver­seny­zek, de 
2008-at mindenképpen kiha­
gyom, idén csak a Truck Race-
re koncent­rálok!
Éder At­ti­la a szerelôcsoport 
vezetôje. Még nem rendelkezett 
jogosít­vánnyal, de már lelkesen 
látogat­ta a terepjárók ver­se­
nyét. Amint megszerezte a jogo­
sít­ványt – azonnal A, B, C kate­
góriában –, behívták katoná­
nak. Ott a seregben, ami csak 
létezett teher­autó mindent kipró­
bált, KRAZ-t, URAL-t, ZIL-t, 
ROBUR-t. A leszerelés után vett 
egy terepjárót, egy Suzuki 
Samurait, aztán Nissan Pat­rol 
követ­kezett, majd egy Range 
Rover. Szeretett volna terepralin 
indulni, de az anyagilag nem 
jött össze.
Amúgy a ví­zi spor­tokat kedveli, 
búvár­kodott, vitor­lázott, jetski­
zett, tolóhajón szer­zett hajóve­
zetôi jogosít­ványt, de hegyet is 
mászott, bar­langászott. A nagy 
teher­autók Somogy­babodon 
„ejtet­ték foglyul”.
– Somogybabodon lát­tam egy 
Csepel 566-ost, azonnal aláfe­
küdtem. A tulajdonos, Nagy 
Sándor úgy szólt rám, hogy jöj­
jek már ki a kocsi alól, mert 
odébb szeret­ne állni – idézi fel 
a „nagy találkozást”. – Elkezd­
tünk beszélget­ni, másnap már 
mellet­te ültem a fülkében, ezt 

követôen több­ször mentünk 
együtt ver­senyekre. Or­szágos 
har­madik helyezést is ér­tünk el 
– igaz, magyar­or­szági ver­seny 
lévén a kevés, a hét részt­vevô 
miatt csak egy kategóriában 
indí­tot­ták a ver­senyt.
l Hogyan lett a Cse­pelbôl 
MAN, a hobbi­ból hi­vatás?
– Egy tár­sammal ket­ten vet­tünk 
egy személy­autó-szere lô 
mû­helyt, ahol azért aktí­van 
részt vet­tem a szerelésben is. 
Egy alkalommal épp a truck tria­
los fény­képeket rendezget­tem, 
mikor bejött valaki autót javít­tat­
ni, meglát­ta képeket, mondta, 
ôk éppen autószerelôt keresnek 
nagy kamionra. Találkozások, 
megbeszélések, aztán a fiúk 
befûztek, per­sze nem kellett 
sokat agitálni, mert a Dakar min­
dig is nagy álom volt, hogy oda 
eljut­hassak, bár­mit megtet­tem 
volna. Néhány év távlatából azt 
mondom, megér­te, hogy felad­
tam az addigi életemet, és sze­
relônek, konst­ruktôr­nek szegôd­
tem a Flex Dakar Teamhez. 
Most azzal foglalkozom, amit 
igazán szeretek!
l Mennyi munkát ad a daka­
ros kami­on?
– Eleget. Elôször is minden ver­
seny után szét­szedem, leveszem 
a hát­só felépít­ményt, félrete­
szem egy bakra, több­ször egy­
más után lemosom. Jelenleg 
például a nyolcadik lemosásnál 
tar­tok, de még mindig jön ki 
belôle homok. A fülkébôl csak a 
mû­szer­falat nem veszem ki, 
hogy megszabadít­sam a homok­
tól, de ha egy autó a sivatag­

ban járt, innen kezdve ez 
remény­telen próbálkozás.
Mindig akad valami módosí­tás, 
például a fülke felfüggesztésén 
változtat­tam. Az elsô Dakarun­
kon több­ször kellett az elsô 
gumibakot cserélni, a második­
nál már nem. Most próbálom 
elér­ni, hogy komfortosabb 
legyen az autó, ezért lett egy 
„hû­tôtáska”, eb­be 35 liter víz 
fér. Nemcsak az a jó, hogy min­
denkinek saját itatója van, 
hanem hogy a vizet a hû­tôdo­
boz nem engedi felmelegedni. 
Ez így jobb megoldás, mint a 
padlólemezen tárolt félliteres 
palackokból a majdnem for­ró 
víz kor­tyolgatása.
Sok apró dolgot változtatunk 
folyamatosan. Most már tudjuk, 
mi fárad el, azt megerôsít­jük, 
hogy tovább bír­ja. Újab­ban a 
könnyen szerelhetôség az elsôd­
leges cél. Ne kelljen mindent 
leszedni ahhoz, hogy valamit ki 
lehessen cserélni.
Lehet, hogy egy defekt vagy egy 
kisebb hiba miat­ti idôveszteség 
miatt ránk sötétedik a sivatag­
ban, emiatt sokkal késôbb 
tudunk onnan kijönni, ez az 
alvásidôbôl vesz el. A mí­nuszok 
csak gyûlnek, gyûlnek. Elôfor­dul­
hat, ami velem is, hogy két nap 
alatt sikerült 27 per­cet aludni, ez 
azért egy kicsit kar­csú. Így aztán 
bekövet­kezett, ami szinte elkép­
zelhetet­len, hogy menet közben 
elaludtam a kocsiban. Nem soká­
ig, mert feléb­resztet­tek, hogy a 
futómû épp ki akar esni. Kiszáll­
tam, megnéztem, semmi. Elindul­
tunk, hallgatóztam egy ideig, 
rájöt­tem, mi a prob­léma. Hiány­
zott egy csavar. Tíz perc alatt 
elhárí­tot­tam a hibát, visszaszáll­
tam, elaludtam.
l A Dakaron és egyéb te­rep­
verse­nye­ken szerzett tapasz­ta­
latok felhasz­nálhatók a pálya­
kami­onnál?
– Két teljesen más konst­rukció. A 
dakaros kamionnál mindennek 
nagyon erôsnek, nagyon masz­
szívnak kell lennie, azt a jár­mû­
vet ar­ra készí­tik fel, hogy 10 000 
kilométert bír­jon ki nehéz tere­
pen. A pályakamion finomabb 
„mû­szer”. A Truck Race-ben még 
kevesebb idô marad a szerelés­
re mint egy Dakaron, nagyon 
gyor­san kell felkészí­teni az autót 
a követ­kezô 12-20 kör­re.

Az OXXO Racing Te­am 
„sze­me fénye”, 
az MAN pályakami­on 
érke­zése a szentendrei 
mû­helyhez

Szobi Balázs 
a Suzuki Kupán 
gyakorolt 
az idei kami­onos 
gyorsasági 
küz­delmekre
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