
a­ta­lin két nap­ja töltötte be 
az ötvenötödik életévét, fér­

je, Tibor negy­vennyolc éves. 
Ka­ta­lin harminchá­rom éve kezd­
te a ka­mionozást, a nemzetközi 
uta­kat pedig már huszonkét éve 
járja. Elsô munka­helye, ahol 
jogosítványt szerzett minden 
ka­tegó­riá­ban, a Csepel Vas- és 
Fémmû­vek volt. Utá­na 20 évet 
dolgozott a Volán Tefunál, majd 
következett a Hunga­roca­mion. 
40 tonnás nyerges szerelvényt 
tizenegy éve vezet. Hat éve 
„jár” a férjével közösen együtt 
minden útra, úgy­nevezett kétfôs 
já­ratban.
A férj, Varsá­nyi Tibor 1979 óta 
gép­kocsivezetô. 1997-tôl ka­mio­
nozik. Elôször Vá­cott, a Volán 
Tefunál dolgozott.
Varsá­nyi Ka­ta­lin azt mondja, 
Ma­gyarorszá­gon ô az elsô 
ka­mionos nô, a többiek csak ô 
utá­na jöttek.
l Egyál­ta­lán, honnan jött az 
ötlet, hogy nô lé­té­re ka­miono­
zik?
– A gyermekkorból. Jó­formán 
csak a focit ismertem, a ba­bá­
kat alig, inkább motoroztam, 
fociztam, tengóztam. Csepelen 
születtem, ott is nôttem fel. 
Nagy grundok voltak arra. 
Télen mentünk síelni meg szán­
kózni, nyá­ron meg motoroztunk, 
bicikliztünk és fociztunk. A szom­
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szédunk ka­mionos volt, egy Cse­
pel nyerges vonta­tó­val járt. A 
szomszéd lá­nya meg a ba­rát­
nôm volt. Egy­szer elvitt bennün­
ket az édesap­ja Sió­fokra. Tíz, 
tizenkét éves lehettem akkori­
ban. Ez na­gyon tetszett. Akkora 
autó, akkora ka­mion és két kis­
lány. A ka­mionos bá­csi lá­nyá­
ból azonban nem lett ka­mionos. 
Én viszont az öcsémmel együtt 
bementem a Csepel Mû­vekbe, 
és ott letettük mindketten a jogo­
sítványt. Kis autó­val kezdtem, 
Ny­sá­val. Élelmet hordtam a 
kony­hákról a bölcsôdékbe. Utá­
na átmentem a Volánhoz, ott 
kezdtem el na­gyobb autókkal 
dolgozni. 22 éves koromtól 
vezetek tehera­utót.
l Mit szól­tak a szü­lei ahhoz, 
hogy 22 évesen már tehera­u­
tót vezetett?
– Az édesa­pám örült neki, felné­
zett rám, hogy az ô törékeny 
kislá­nya, akkor még az voltam 
a ma­gam 45 kiló­já­val, a ka­mi­
on nyergében ül. Nem tiltották 
soha a ka­mionozást. Ezenkívül 
kita­nultam az ela­dó-, a sza­kács­
szakmát is. Dolgoztam mindkét 
területen, igaz, na­gyon rövid 
ideig. De az autó­vezetés az egé­
szen más. 
Varsá­nyi Tibornál gyermekkori 
álom volt a motor, az autó. Vidé­
ki gyerek, Nógrád megyébôl 
szárma­zik. Tény, hogy állandó­
an a traktorok körül sündörgött.
l Egyszer csak döntött: vizsgá­
zik, sofôr lesz. Bár az eredeti 
szakmája hentes és mé­száros, 
meg sza­kács.
– Levizsgáztam az egyik gép­ko­
csi-ka­tegó­riá­ból, majd levizs­
gáztam a má­sikból, és nekivág­
tam az életnek. Elôször csak 
hiva­tá­sos jogosítványt szerez­
tem, majd rá egy évre jött a 

nehézpót, meg a különleges jár­
mû­vekre a vizsga, jött a nemzet­
közi ka­tegó­ria, szó­val jöttek sor­
ba. Azaz hogy nem ôk jöttek, 
ha­nem én mentem el vizsgázni. 
Most még a tetejébe va­dá­szat­
ból is vizsgáztam az idén ja­nu­
árban. Már csak fegy­vereket 
kell vá­sá­rolni.
Varsá­nyi Tibor 1995-ben jött 
Buda­pestre, elôtte Vá­cott és kör­
nyékén dolgozott. Akkor ismer­
kedett meg a feleségével a 
Volán Tefunál. Azó­ta vannak 
együtt. Hetedik éve há­za­sok, 
mindketten hoztak ma­gukkal 
két-két gyermeket, két fiút és két 
lányt, az asszony­nak két nagy 
unoká­ja is van.
l Nagy vonzerôt jelentett 
annak idején, hogy mindket­
ten gép­kocsivezetôk?
– Na­gyon erôs ez a szál, hogy 
azonos szakmá­ban dolgozunk, 
illetve dolgoztunk, és dolgozunk 
ma is. Ha példá­ul Tibor ment 
Angliá­ba, én meg Spa­nyolor­
szágba, akkor akár egy hó­nap 
is eltelt úgy, hogy nem ta­lálkoz­
tunk. Na­gyon hiá­nyoztunk egy­
másnak. 
– Végül is azért is döntöttünk 
úgy, hogy együtt já­runk – kap­
csoló­dik a mondat közepébe a 
férj –, mert csoportokban men­
tünk külföldre. Amikor végre 
volt arra lehetôség, hogy „össze 
lehetett ülni”, akkor „összeül­
tünk”. A fônök asszony mondta, 
hogy most van erre alka­lom, 
ra­gadjá­tok meg a lehetôséget. 
Hat éve együtt dolgozunk. 
l Gya­korla­tilag éjjel-nap­pal 
együtt vannak. Nem sok ez 
egy kicsit? Nem érzik úgy, 
hogy esetleg kel­lene egy kis 
„levegô”!
– Érdekes, na­gyon megszoktuk 
egy­mást. Persze vannak vitá­ink. 
De hol, melyik há­zastársi gya­
korlatban nincsenek? Annyira 
megszoktuk egy­mást, hogy ha 
a Tibor elmegy lepa­kolni, eltelik 
vagy 12-15 óra, hogy tá­vol 
va­gyunk egy­mástól, és akkor 
már hiány­zik. Akkor már ötször 
hívom egy nap telefonon. 
– Elôfordul, hogy az asszony is 
elmegy lepa­kolni. Jó a változa­
tosság. Meg kell is – vélekedik 
Varsá­nyi úr. – Amíg lehetôség 
van arra, hogy egy-egy fél nap­
ra el tudunk sza­ba­dulni, és tud­
juk intézni az ügyeket is, addig 

nincs baj. Mert vannak dolgok, 
amit az asszony jobban tud 
intézni, és persze vannak, ami­
ket meg én – mondja a férj.
l De azért gya­korla­tilag a 24 
órából 24 órát együtt vannak.
– Sokszor sok, mert annyira 
feszültek va­gyunk. Akkor egyet­
len pilla­nat alatt vagy én, vagy 
a Tibor va­la­mit kérdezünk egy­
mástól, és a má­sik agresszíven 
vá­la­szol. Gyakran ott van ket­
tônk között a „bomba”. Fôleg 
akkor, ha va­ló­ban na­gyon 
fá­radtak va­gyunk. 
– Akkor nehéz a dolog, ha túl 
va­gyunk már terhelve – mondja 
a férj. – De persze mindig a sza­
bá­lyokon belül kell mozognunk. 
Sa­ját érdekünk is, hogy betart­
suk a vezetési és pihenôidôt. 
Meg lehet nézni, mennyi baleset 
van az uta­kon. És mind amiatt, 
hogy nem tartják be a kötelezô 
elôírá­sokat. Kimerültek az embe­
rek. Gyakran elôfordul, hogy 
oda­megyünk a felra­kó­hoz, ahol 
azt mondják, menjünk oda más­
nap reggel 7 órá­ra. Aztán délig 
nem foglalkozik velünk a kutya 
se. Fá­rasztó a kétfôs já­rat, sokan 
mondják, semmi pénzért nem is 
csinálnák.
l Ki hol al­szik a ka­mionban, 
melyik ágyon? 
– Én fekszem az alsó ágyon, 
Tibor meg a felsôn alszik. 
Nekem ugyanis tériszonyom 
van. Szédülök a felsô ágyon. 
Megpró­báltam a fent tartózko­
dást, de féltem, hogy leesek. 
Nem tudtam aludni. 
l Mesél­jenek el egy na­pot. 
Legutol­jára pél­dául Ox­ford 
felett vol­tak. 
– Komá­romból indultunk pénte­
ken délelôtt, ra­kodás után. 
Hegyesha­lomnak mentünk. 
Németországban, Rüdenhausen­
ben álltunk meg elôször egy kije­
lölt parkoló­ban, majd szomba­
ton reggel fél hétkor indultunk 
tovább. Aztán következett az 
Eurotunnel, és már Angliá­ban is 
voltunk. Megérkeztünk az angli­
ai parkoló­ba, Ashfordba, ahol 
zuha­nyoztunk, étkeztünk. Ha 
pedig menet közben éheztünk 
volna meg, akkor menet közben 
ettünk volna. Mindig az készíti 
az enniva­lót, aki ép­pen nem 
vezet, aki pihen. Felszeletelem a 
kenyeret, a sza­lá­mit, és menet 
közben lehet csipegetni. Ha 

K

Kamionos 
házaspár négykezes járatban
Kamionos 
házaspár négykezes járatban

PILÓTÁK VÉLEMÉNYE HAT ÉVE EGYÜTT AZ UTAKON

EGYMÁSRA UTALVA JÓBAN-ROSSZBAN 

Nem megy rit­ka­ságszámba a szakmában, hogy házastársak  
együtt kamionoznak. Így van ez Var­sá­nyi Tibor 
és felesége, Var­sá­nyi Katalin esetében is. Hat éve járják 
együtt a világot, dolgoznak együtt egy ka­mionban 
a Wa­berer’s International Zrt.-nél.

Varsányi Tibor és felesé­ge, 
Varsányi Ka­ta­lin
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nünket a sor­sunk, amelyekre 
talán soha az életben nem jutot­
tunk volna el. Például London­
ban egy hatalmas, magas híd­
ra. A híd olyan magas, hogy 
alá még a tenger­járó hajók is 
beállnak. Vagy Spanyolor­szág­
ban a gyö­nyö­rû hegyek, a ter­
mészet kiásta tavak, a tenger­
part. Vagy Por­tugáliában, Lissza­
bonban a hét kilométer hosszú 
hídon halad a kamion, és köz­
ben az a kilátás! Amikor Finnor­
szágban voltunk, és a hajó or­rá­
nál ülve láttuk, ahogy hajladoz­
tak a 60 centis jégtáblák. Külö­
nös látvány volt, ahogy a hajó 
or­ra tör­te a jeget. Jég, jég 
hátán. Svédor­szágban a 10 
emeletes hajók fantasztikusak. 
A vonatot „beteszik” alulra, mel­
lé a kamiont, fö­lé a kamionokat, 
személyautókat, autóbuszokat. 
Ki gondolta volna? Három szin­
ten csak kamion, teher­autó, 
vagon meg autóbuszok vannak 
a hajón. A recepción meg oda­
adják a kabinkulcsot a kabin­
hoz. Aztán megy az ember für­
deni, aludni. Kikö­tés elôtt félórá­
val jönnek ébreszteni. Végig­
megy a személyzet, és minden 
szobába beszólnak, nehogy 
valaki elaludjon. Aztán lehet 
reggelizni. Vagy Angliában, 
Car­diffból jö­vet ott a 4 kilométe­
res hosszú híd. Hát az sem min­
dennapos élmény és látvány. 
Vagy a Mont Blanc-alagút, 
ahogy átmegyünk rajta. Gyö­
nyö­rû, tele vagyok képekkel, és 
nemcsak gondolatban, hanem 
valóban fényképezek – vallja az 
asszony, és még hozzáteszi –, a 
ter­mészetet nagyon szeretem.

B. Len­gyel An­na
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pedig megér­kezünk Ashfordba, 
akkor legutóbb például egy jó 
kis kamionos levest készítettem.
l Mi­bôl áll a kami­o­nos leves?
– Nagyon finom anyagokból. 
Van benne krumpli, bor­só, sár­
garépa, tészta, eper­levél – egy­
szóval minden. Megfôzzük, és 
nagyon finom. Meg rántott húst 
is eszünk, sült krumplival. A 
hasábbur­gonya a hûtôben 
pihen, lefagyasztva. A kamion 
egyik oldalán van a sima, a 
napi hûtô, a másik oldalán a 
fagyasztó, a mélyhûtô. Utóbbi­
ban a mirelit élelmiszereket tárol­
juk. A par­kolóban pedig van, 
amikor sütünk-fôzünk, és elmegy 
a napunk, a vasár­napunk. 
l Mit szólnak önökhöz, mint 
kami­o­nos házaspár­hoz Eu­ró­
pában?
– Dolgoznak egy kamionban 
házaspárok is. Nem mi vagyunk 
az egyedüliek. Ezenkívül elég 
sokan dolgoznak kint Európá­
ban nôk kamionban. És elég 
sok az angol kamionsofôr nô is. 
Azonkívül francia kamionos nôk 
is jár­nak át a szigetor­szágba. 
Európában a nôi kamionos már 
nem kuriózum, „nôiesedett” egy 
kicsit ez a szakma is, vannak 
Hollandiában, Németor­szág­
ban, Csehor­szágban is nôi 
kamionsofôrök. Találkozunk 
útközben is, meg a par­kolókban 
is velük, Európa-szer­te.
Lerakás után például lejárt a 
Tibor ideje. Akkor tachográfkár­
tyát cserélünk. A Tibor bevitte 
az autót, én pedig kihozom. 
Ilyenkor elôfor­dul, hogy megle­
pôdnek az „átváltozáson”. 
Hogyan lett a fér­fiból nô? Hát 
úgy, hogy házaspárok vagyunk, 
együtt dolgozunk. 
Csak hogy „képben” legyünk, 
Szigetszentmár­tonban lakik a 
Var­sányi házaspár, kö­rülbelül 
40 kilométer­re van az otthonuk 
a cégtôl, a Nagykôrö­si úti telep­
helytôl.
l Ha például elmen­nek egy 
angli­ai útra, akkor hány fo­rin­
tért „tan­kolnak” fel élelmi­
szert?
– Tulajdonképpen egy hétre kell 
megvenni az ivóvizet, az élelmi­
szert, a kenyeret, mindent. Álta­
lában 18-22 ezer forintnyi enni­
valót vásárolunk be. Ennyi két 
ember­nek az egyheti „ellátmá­
nya”. Ha itthon vagyunk, akkor 

is elmegy ennyi egy hétre. Csak­
hogy azáltal, hogy gyakor­lati­
lag folyamatosan úton vagyunk, 
két konyhát kell fenntar­tanunk. 
Mert itthon is kell hogy legyen 
élelmiszer, meg útravaló is kell, 
ter­mészetesen. Hiszen amikor 
hazaérünk, este vagy hajnal­
ban vagy bár­mikor, hol vásárol­
junk? Tehát nem lehet üres az 
éléskamra vagy a hûtôszekrény. 
Ha meg – isten ne adja – külön-
külön jár­nánk kamionnal, akkor 
meg három konyhát kellene 
fenntar­tani.
l Mi van olyan­kor, ha hu­zamo­
sabb ideig itthon tar­tózkod­
nak. Akkor mi­vel töltik az ide­
jü­ket?
– Amikor otthon vagyunk 3-4 
napot, esetleg 1 hetet – válaszol 
a kér­désre Var­sányi Katalin –, 
akkor kö­rülbelül a negyedik 
napon Tibor beül a kis kocsiba, 
és 2-3 kilométert „levezet”. 
Aztán visszafor­dul és megnyug­
szik, hogy vezetett, mert annyi­
ra hiányzik a fér­jemnek az autó­
vezetés.
Van egy kis házunk Szigetszent­
már­tonban, és azzal bíbelô­
dünk. A fûnyírástól kezdve sok 
minden belefér az otthoni mun­
kába. Most a felsô szintet szeret­
nénk kialakítani. Már megvan 
az építési engedélyünk. De 
addig is a lépcsôházat kell építe­
ni, hogy tudjunk tovább, felfelé 
haladni. Nem úgy adták ugyan­
is az engedélyt, ahogy ter­vez­
tük a kezdet kezdetén. Át kellett 
for­gatni a felsô szintet, hogy 
meg tudjuk valósítani, amit sze­
retnénk. Van tehát bôven felada­
tunk, ha otthon vagyunk, akkor 
is. Nem unatkozunk. Meg aztán 
jönnek a gyerekek. Akkor van 
egy kis szalonnasütés, egy kis 
grillezés, bográcsban sütés kint 
a szabadban. Szép a kert, szép 
zöld, a padokkal meg a zöld­
del, a medencével otthonossá 
varázsoltunk mindent a ház 
kö­rül. Minden gyer­mekünk, min­
den unokánk panelban lakik. 
Jólesik kiszabadulniuk, megsza­
badulniuk a számítógéptôl is. 
Télen meg mi látogatunk el a 
gyerekekhez Csepelre, mert ott 
laknak. Egyébként télen is van 
munka a ház kö­rül, ha meg hó 
van vagy esô, akkor sem unatko­
zunk. Akkor ennivalót készítünk 
ar­ra az idôre, amikor úton 

vagyunk. Ilyenkor nagy a sütés, 
fôzés. Lesütök oldalast vagy csir­
két zsír­ban. Gyakran pör­költet 
készítek. Mindig viszünk fôtt élel­
miszert magunkkal, egyrészt 
azért, hogy együnk fôtt ételt, 
hogy útközben, a par­kolókban 
ne kelljen olyan sokszor fôzni, 
másrészt azért is, hogy ne kell­
jen olyan sok pénzt költeni a 
par­kolók étter­meiben. Amikor 
menni kell, akkor per­sze nincs 
idô a fôzésre. Esetleg amikor 
megállunk, akkor a kilenc óra 
pihenôbôl vesszük el azt az egy 
órát, amíg elkészül az étel.
l Szabadon választottak hi­va­
tást mindketten. Azt hi­szen, 
nevezhetem hi­vatásnak a mun­
káju­kat. Mégis megkér­dezem, 
jó a kami­o­nosélet?
– Jó – válaszolja az asszony. –  
Ezt a munkát szeretni kell, mert 
ha nem szereti valaki, akkor – 
kér­dezem én – miért csinálja? 
– És óriási dolog a szabadság 
is, amiben nekünk, kamionosok­
nak részünk van – így a férj. – 
Ez nem olyan, mint egy gyári 
munka. Elôttünk a szabad világ 
nap mint nap. Hatalmas autóval 
közlekedünk, ez azért óriási fele­
lôsséget, ter­het ró az ember­re. 
Nem úgy élünk, mint az embe­
rek többsége, hogy ledolgozzák 
a nyolc vagy tíz órát az építô-
ipar­ban vagy bár­hol, aztán 
hazamennek pihenni. Mi nem 
tudunk hazamenni, csak akkor, 
ha véget ért a fuvarunk. Akkor, 
amikor már fel- meg lepakoltunk 
mindent, amit elvállaltunk. Ezzel 
együtt mindketten nagyon sze­
retjük a munkánkat. A kilométe­
rek rabjai vagyunk! Meg a látvá­
nyé. Olyan utakra is elvitt ben­

OLVASÓI LEVÉL
Tisztelt szer­kesztôség!
Ré­gi ol­va­só­ja va­gyok a ma­ga­
zin­nak. A feb­ru­á­ri számban a 
Wa­berer’s In­terna­tional Zrt. piló­
tái „kitettek ma­gu­kért”. Azért 
nem kel­lene nekik a fia­ta­lokat 
egy ka­lap alá ven­ni! Én fokoza­
tosan gyûjtöm össze a pén­zt a 
vizsgákra, kemény mun­ká­val, túl­
ó­rákkal stb. Már an­nak is örül­
nék, ha egy 10-15 éves au­tó­ra 
ül­hetnék, de vidé­ken egy sofôr­
ködni szán­dé­kozó embernek 
nehéz lab­dá­ba rúgnia. Mikor 
mun­ka­nél­küli vol­tam, a hiva­tal­
ban is több­ször vissza­u­ta­sí­tot­

tak, csak a ba­rá­toknak meg a 
rokonoknak van esé­lyük mun­ká­
hoz ju­tásra. Egyszer lehetne az 
újságban egy olyan cikk, ame­
lyik a pá­lya­kezdô sofôrökkel fog­
lal­kozik. Akármit mon­da­nak, 
már semmi sem úgy van, mint 
ré­gen. Nekem csak C ka­tegó­ri­
ám van, bel­föl­dim, meg PÁV III-
asom, 2,5 év alatt ennyit sikerült 
ön­erôbôl el­érnem. 22 éves 
leszek, és ha fel­hí­vok egy cé­get, 
hogy ná­luk szeretnék dol­gozni, 
egybôl el­u­ta­sí­ta­nak, mivel pá­lya­
kezdô va­gyok. Sajnos vidé­ken 
ez a jelen­legi helyzet.

Üdvözlettel R
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