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NINCS LEKUZDHETETLEN AKADALY

Ginaf-ujdonsagok

AHOL A KULONLEGES KIVITEL A ,,SZERIA”

Bar Amszterdamban végigjartuk ezen specidlis tehergépkocsi-gyarté kiallitasat is,
e két kislonleges vjdonsagra csak a sajtéanyagban bukkantunk, mert a szallitasi
hataridé fontosabb, mint a kidllitason valé szereplés, hiszen a megrendel

minél el6bb munkdba szeretné dllitani a nem éppen olcsé fuvareszkézt, és a sz6
szerinti egyedi vagy kis szériGs gyartds nem igazan teszi lehetévé az tgymond
demojarmii(vek) alkalmazasat. Az 1953-ban alapitott véllalat székhelye
Veenendaal vérosaban talalhaté, ahol évente atlagosan 350-400 specidlis
tehergépkocsit gyartanak. Ha kilonleges igény meriil fel, megvalésitjak.

A kezdetek

A cég torténete tulajdonképpen 1948-ig
nyGlik vissza, amikor csalédi véllalkozés
keretében id&sebb Evert van Ginkel — aki
korébban autékereskeds volt — Adrie és
Waulfert fiaival kézds véllalkozasba kez-
dett. Az amerikai hadsereg dltal a II. vilag-
héabor( utan hétrahagyott tehergépkocsi-
kat kezdték atépiteni a helyi holland fuva-
rozék igényeinek megfelelSen, és ennek
keretében az eredeti benzines motorok
helyébe Leyland dizeleket épitettek be. A
még folyamatban lévé Gjjaépitések és
nagy beruhézasok sok-sok billenss teher-
gépkocsit igényeltek, ami ma is a legfébb

alkalmazasa a Ginafoknak. Az amerikai
markék azonban egyszer csak elfogytak,
a tehergépkocsik irénti igény azonban
megmaradt. Ekkor csatlakozott a csalédi
véllalkozashoz a harmadik fio, Evert Jan,
aki elhatérozta, teljesen 0 j@rmiveket kell
tervezni a |6v8 igényeire gondolva, ha pia-
con akarnak maradni. Igy keriltek kapcso-
latban mar 1959-ben a DAF-fal, ahonnan
elkezdték o fédarabokat véséarolni. A
Ginaf mérkanevet 1967-ben jegyeztették
be, amely a Van Ginkels és a DAF nevek
kombinéciéjébél sziletett.

A Ginaf civil alkalmazésra 1976-ban jelent
meg az eurdpai piacon elséként 8x8-as

Ginaf X 5376 T
bemutaté

és atadas, majd
a prébadit képei

tehergépkocsival, majd szintén elséként
készitett 10x8-as haijtéasképlet( tehergépko-
csit. Napjaink autédaruikon is alkalmazott
hidropneumatikus felfiggesztést elssként
alkalmaztak tehergépkocsin, 1991-ben jelen-
tek meg ismét elséként elektronikus-hidrauli-
kus kormanymGrendszerrel. 19976l alkal-
mazzak a harom hajtott tengelybdl allé
csoportot, ahol csak a kézépsé tengely fix.

Napjaink Ginaf tehergépkocsijai a DAF-t6l
vasérolt CF, mig a nehézvontaték XF filke-
vel vannak szerelve. Eréforrésként a nalunk
szintén kdzismert Paccar motorok szolgal-
nak, SCR-rel teljesitve az Euro 5-8s el&ira-
sokat, az er8atvitelt ZF gyartmany( ten-
gelykapcsolék, véltémivek és osztomivek
biztositjak. Az alvézak teljes egészében, a
tengelyek részben a Sisuval kézs fejleszté-
sek és gyartmanyok.

Bdanyaipari billencs

A Ginaf palettéjan a jellemzéen billends
vagy horgos konténeremelés tehergépko-
csik kinalata a 4x4-es meghaitast, misza-
kilag 22 tonna 8ssztdmeg kivitelté| kezd-
ve a 80 tonna &ssztémegl, 10x8-as meg-
hajtaso és akér 4 korményzott tengelyes
monstrumokig terjed. A legjabb, braziliai
megrendelésre készilt, banyaipari X 5376
T tipusiell, 5 tengelyes jarmi miszakilag
megengedett ssztdmege 76 tonna, ebbdl
korilbelil 50 tonna a hasznos teherbirés.
A 10x6/6-0s haijtasképlet éppen a fent
emlitett hérmas tengelycsoportbél éll 8ssze
a kdvetkez8képpen: a harmadik tengely
mér dnmagdban kakukktojas a teherauts-
gyértasban. Eredetileg egy 10 tonna teher-
birast, korményzott segédtengely volt,
amit a terepjard képesség és a vonderd
névelése céligbol atterveztek hajtott ten-
gelyre, felhasznalva a mér jél bevalt 12
tonnds elsé hajtott tengelyek konstrukcié-
jat. Plusz még tdbb anyagot dolgoztak
bele, és a 4 légrugés felfiggesztést elektro-
hidraulikusra cserélték, és sz616 abroncso-
zés mellett mszakilag 18 tonnas teherbi-
rés lett az eredménye! Igaz, a bényéban
még Uresen sem léphetik t4l az 50 km/
érat. A kiindulasként szolgalé 4 légrugés,
10 tonnés segédtengelyt persze tovébbra
is alkalmazzak més tipusokon.

A 4. és 5. tengely azonos konstrukciojg,
mindkett§ 20 tonna teherbirast, hajtott,
ikerabroncsos, kerékagy-attételes. Az 5.
tengely az 1., 2. és 3. tengellyel egyiitt
elektrohidraulikus korményzéso, maximum
5 fok korili elkorményzési széggel, amit
két kozel vizszintesen, hossziranyban be-
épitett munkahenger és egy harompontos
felfiggesztés tesz lehetévé. Ez szilard tala-
jon vagy kdziton az abroncsok tapadasat
és a jobb iranytartést, mig laza talajon
szintén a kénnyebb iranyithatésagot és a
maximélis vonéerd-atadést szolgdlja. Ezt



szintén alkalmazzak més tipusokon is. Az
elss két tengely 9 tonna teherbirast, nem
haitott kivitel, mind az 5 tengelyen dobfék
talalhato.

A 3. tengelyen 445/75 R 22,5-s, mig a
t5bbi tengelyen 12.00 R 24 méret abron-
csok vannak. A tengelytévot a Ginaf egye-
di médon mindig az elsé és az utolsé ten-
gely kozotti teljes tavolségra vonatkoztat-
ja, ami jelen esetben 6650 milliméter.
Ersforrasként Paccar MX340C HD (Heavy
Duty) motor szolgél, 340 kilowattos (460
LE) teljesitménnyel 1900 fordulat/perc
értéknél, és 2300 newtonméteres forgato-
nyomatékkal 1000-1400 fordulat/perc tar-
tomdnyban. Az eréétvitelt egytarcsés ten-
gelykapcsolé és 16 fokozatt, ZF 16 S 2520
TO tipus0, Servoshift kapcsolast véltémi
biztositja 13,80-0,84 kozotti attételekkel,
mig lejtmenetben Intarder néveli a bizton-
sagot és kiméli az Gzemi fékeket. Ugyanak-
kor a véltémihdz egy kilén olajhitét is
kszbeiktattak a viszonylag meleg éghailat
és a tartés intarderhasznalat miatt, ami a
filke magstt baloldalt kapott elhelyezést.
A gépkocsin mindkét oldalon egy-egy
izemanyagtartaly taldlhaté a 3. és 4. ten-
gelyek kézott, a hidraulikatartély jobb
oldalon a 2. és 3. tengely kézdtt van. A
hidraulika-rendszer Hyva gyartmany, mig
a 20 ksbméteres felépitményt a brazil Ros-
setti gyar készitette.

Lanctalpas furcsasdg
A varatlan, nehéz akadélyok lekiizdésé-
nek régi, és Ggy tinik, [0l bevélt eszkéze a
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lanctalpas szerkezettel is felszerelt teher-
gépkocsi. Gondoljunk csak a j6 90 évvel
ezelétti Citroén-expediciéra vagy a Il
vilaghdboris amerikai katonai teherauték-
ra. Most pedig itt van a Ginaf normal 4x4-
esébd| — amely terepjaré képessége egyéb-
ként is figyelemre mélto — kifejlesztett gumi
lanctalpas jarémivel is ellatott tehergépko-
csijo. Az X 2223 fipus tulajdonképpen az
X 2225-6s 4x4-esbél lett kifejlesztve,
amelynek mészakilag megengedett 8sszts-
mege 24,6 tonna, ebbél 11,5 jut az elsé
tengelyre és 13 tonna a hétséra. A tenge-
lyek természetesen itt is elektrohidraulikus
felfiggesztésiek. A gumi lénctalpas jares-
m{ négy munkahengerrel sillyeszthets-
emelhetd, és az alvéz kiilss oldalahoz kap-
csolédik. A meghaitast hidromotorok bizto-
sitjak, akarcsak a munkagépeknél, a szik-
séges olajnyomést a véltémavon 1évs mel-
lékhaités szolgdltatja. Lanctalpas izem-
médban az elérhets sebesség korilbelil 5
km/éra, de ha szikség van ré&, nem a
sebesség szamit, hanem az akadalyok
lekiizdése, amikor mar a 4x4-es meghaités
és a gumiabroncsok kevésnek bizonyul-
nak. Kivalé alkalmazés lehet mGhelykocsi-
nak vagy kutaté-méré j@rminek tundra-
vagy sivatagos vidéken féldgéz- és kéolaij-
ipari cégeknek, foldmérsknek vagy geolé-
gusoknak. S6t még a katasztréfavédelem
is alkalmazhatné, a helyszin megkdzelité-
séig autépdlyén robogva kerekein kdzel
85 km/éraval, majd jshet a gumi lénctal-
pas izemméd, ami még a miutakban sem
tesz kart!

Ginaf X 2223 4x4-es lanctalpas

Lanctalpas Gzemmédban a korményzés a
hidromotorok fordulatszém-kiilonbségén
alapszik. Bér ilyenkor az abroncsok a leve-
g8ben vannak, ez nem zérja ki az dsszke-
rékmeghaitas és lanctalp egyidejG haszna-
latat! Gondoljunk csak a lépcsémaszo
képesség novelésére! Elég a sebességval-
tot 1. fokozatba kapcsolni, a kuplungpe-
dalt felengedni és finoman 0jbél gézt adni.
A kerekek fordulatszamanak csékkentésé-
ben a kétfokozats osztémG van segitsé-
ginkre. A motorvélaszték az alapul szol-
gélé X 2225-6s6knél a Paccar PR motorral
indul, 360 léerével és 1450 newtonméter-
rel, majd az MX motorok kévetkeznek 410,
460 és 510 léerével, valamint 2000, 2300
és 2500 newtonméterrel. A kerekekhez
szintén 16 fokozatt ZF valtémivon és kétfo-
kozatl osztémivén at jut el a meghaités.
Kiss

Jatra On Air” levédett név, a V8-as

léghitéses motorjaik legtjabb genera-
cisidt jelsh. A T3D-928 fipusield, 12 667
kdbcentiméteres eréforras véltozatlanul
mechanikus adagolés Gizemanyag-befecs-
kendezé rendszerrel rendelkezik. A kilén-
allo6 hengerek éntéttvasbél, mig a szintén
6ndllé hengerfejek konnyifembdl keszil-
nek, valtozatlanul OHV vezérléssel, henge-
renként két szeleppel. A hitéturbina is val-
tozatlanul hidraulikus meghaitést a motor
olajkdrébdl, az olaj- és a tltslevegs-hiité
egyetlen kdzos egységet képez. A turbofel-
t5lt6 a motor hétsé részén talalhats, mig
az SCR helytakarékos médon a kipufogs-

dobba van integrélva, tbbnyire baloldalt
a filke mogstt. A klasszikus mechanikus
befecskendezs rendszerek alkalmazhaté-
sagét az Euro 5-6t illetéen ugyanigy két-
ségbe vonték, mint az EGR-ét, még a szak-
emberek tsbbsége is.

Az 4 motortipus kétféle valtozatban kap-
haté: 280 és 325 kilowatt (380, 441 LE)
teljesitménnyel 1700-1750 fordulat/perc
tartomanyban, a forgatényomaték 1800
és 2100 newtonméter 1000-1200 fordu-
lat/perc tartoményban. A Tatra Euro 5-8s
motorjai mdr ez év februdrjaban megjelen-
tek a piacon.

A Tatra filozéfigja egy dologban nem vél-
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Tatra On Air

A VILAG EGYETLEN LEGHUTESES
EURO 5-0S TEHERGEPKOCSI-MOTORJA

A koprovnicei gyar ismét meglepetéssel
szolgdlt a vilag tehergépkocsi-
gyartéinak. Megalkottak az évtizedek
6ta haszndlt V8-as léghitéses motorjuk
Euro 5-6s eldirasoknak is megfelels
kivitelét, normal adagolés
befecskendezéssel

és kétféle teljesitményvaridcioval.

tozott: maximalis megbizhatéséag, minimé-
lis szervizigény és kivalé terepjéré képes-
ség, alkalmazasi teriletts| (civil vagy kato-
nai) és éghajlati viszonyoktél fiiggetlenl,
de kérnyezetbarat médon.

K. B.
Az 0j T3D-928-as
motorblokk és az SCR-es rendszer elhelyezése



