
A kez­detek
A cég tör­téne­te tu­laj­donkép­pen 1948-ig 
nyú­lik vissza, amikor csalá­di vállalkozás 
ke­re­tében idô­sebb Evert van Ginkel – aki 
korábban au­tó­ke­reske­dô volt – Adrie és 
Wulfert fiaival közös vállalkozásba kez
dett. Az ame­rikai hadse­reg által a II. világ
há­ború után hátrahagyott te­her­gép­kocsi
kat kezdték átépí­te­ni a he­lyi holland fu­va
rozók igénye­inek megfe­le­lô­en, és ennek 
ke­re­tében az ere­de­ti benzines motorok 
he­lyébe Leyland dí­ze­le­ket épí­tettek be. A 
még folyamatban lévô új­já­épí­tések és 
nagy be­ru­há­zá­sok sok-sok bille­nôs te­her
gép­kocsit igényeltek, ami ma is a legfôbb 

alkalmazá­sa a Ginafoknak. Az ame­rikai 
már­kák azonban egyszer csak elfogytak, 
a te­her­gép­kocsik iránti igény azonban 
megmaradt. Ekkor csatlakozott a csalá­di 
vállalkozáshoz a har­madik fiú, Evert Jan, 
aki elhatá­rozta, telje­sen új jár­mû­ve­ket kell 
ter­vezni a jövô igénye­ire gondolva, ha pia
con akar­nak maradni. Így ke­rültek kap­cso
latban már 1959-ben a DAF-fal, ahonnan 
elkezdték a fô­darabokat vá­sá­rolni. A 
Ginaf már­kane­vet 1967-ben je­gyeztették 
be, amely a Van Ginkels és a DAF ne­vek 
kombiná­ció­já­ból szüle­tett.
A Ginaf civil alkalmazásra 1976-ban je­lent 
meg az eu­ró­pai piacon elsô­ként 8x8-as 

te­her­gép­kocsival, majd szintén elsô­ként 
készí­tett 10x8-as haj­táskép­le­tû te­her­gép­ko
csit. Nap­jaink au­tó­daru­ikon is alkalmazott 
hidropne­u­matikus felfüggesztést elsô­ként 
alkalmaztak te­her­gép­kocsin, 1991-ben je­len
tek meg ismét elsô­ként elektronikus-hidrau­li
kus kor­mánymû­rendszer­rel. 1997-tôl alkal
mazzák a há­rom haj­tott tengelybôl álló 
csopor­tot, ahol csak a közép­sô tengely fix.
Nap­jaink Ginaf te­her­gép­kocsijai a DAF-tól 
vá­sá­rolt CF, míg a ne­hézvontatók XF fülké
vel vannak sze­relve. Erô­for­rásként a ná­lunk 
szintén közismert Paccar motorok szolgál
nak, SCR-rel telje­sítve az Euro 5-ös elô­í­rá
sokat, az erô­átvitelt ZF gyártmá­nyú ten
gelykap­csolók, váltó­mû­vek és osztó­mû­vek 
biztosítják. Az alvá­zak teljes egészében, a 
tenge­lyek részben a Sisu­val közös fej­leszté
sek és gyártmá­nyok. 

Bá­nya­i­pa­ri billencs
A Ginaf palettáján a jellemzô­en bille­nôs 
vagy hor­gos konténereme­lôs te­her­gép­ko
csik kí­ná­lata a 4x4-es meghaj­tá­sú, mû­sza
kilag 22 tonna össztöme­gû kiviteltôl kezd
ve a 80 tonna össztöme­gû, 10x8-as meg
haj­tá­sú és akár 4 kor­mányzott tenge­lyes 
monstru­mokig ter­jed. A legú­jabb, brazí­liai 
megrende­lésre készült, bá­nyaipari X 5376 
T tí­pusje­lû, 5 tenge­lyes jár­mû mû­szakilag 
megenge­dett össztöme­ge 76 tonna, ebbôl 
körülbe­lül 50 tonna a hasznos te­her­bí­rás. 
A 10x6/6-os haj­táskép­let ép­pen a fent 
emlí­tett hár­mas tengelycsoportból áll össze 
a követke­zô­kép­pen: a har­madik tengely 
már önmagá­ban kakukktojás a te­her­au­tó-
gyár­tásban. Ere­de­tileg egy 10 tonna te­her
bí­rá­sú, kor­mányzott se­gédtengely volt, 
amit a te­rep­já­ró képesség és a vonó­e­rô 
növe­lése céljá­ból átter­veztek haj­tott ten
gelyre, felhasználva a már jól be­vált 12 
tonnás elsô haj­tott tenge­lyek konstrukció
ját. Plusz még több anyagot dolgoztak 
be­le, és a 4 légru­gós felfüggesztést elektro
hidrau­likusra cse­rélték, és szó­ló abroncso
zás mellett mû­szakilag 18 tonnás te­her­bí
rás lett az eredménye! Igaz, a bá­nyá­ban 
még üre­sen sem lép­he­tik túl az 50 km/
órát. A kiindu­lásként szolgá­ló 4 légru­gós, 
10 tonnás se­gédtengelyt per­sze továbbra 
is alkalmazzák más tí­pu­sokon.
A 4. és 5. tengely azonos konstrukció­jú, 
mindkettô 20 tonna te­her­bí­rá­sú, haj­tott, 
iker­abroncsos, ke­rékagy-áttéte­les. Az 5. 
tengely az 1., 2. és 3. tengellyel együtt 
elektrohidrau­likus kor­mányzá­sú, maximum 
5 fok körüli elkor­mányzá­si szöggel, amit 
két közel vízszinte­sen, hosszirányban be-
épí­tett munkahenger és egy há­rompontos 
felfüggesztés tesz le­he­tô­vé. Ez szilárd tala
jon vagy közú­ton az abroncsok tapadá­sát 
és a jobb iránytar­tást, míg laza talajon 
szintén a könnyebb irá­nyítható­sá­got és a 
maximá­lis vonó­e­rô-átadást szolgálja. Ezt 
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AHOL A KÜLÖNLEGES KIVITEL A „SZÉRIA”

Bár Amsz­terdamban vé­gigjártuk ezen speciális tehergépko­csi-gyártó kiállí­tását is, 
e két kü­lönleges újdonságra csak a sajtóanyagban bukkantunk, mert a szállí­tási 
határidô fonto­sabb, mint a kiállí­táson való szereplés, hiszen a megrendelô 
minél elôbb munkába szeretné állí­tani a nem éppen olcsó fuvaresz­közt, és a szó 
szerinti egyedi vagy kis szé­riás gyártás nem igazán teszi lehetôvé az úgymond 
demo­jármû(vek) alkalmazását. Az 1953-ban alapí­tott vállalat székhelye 
Veenendaal váro­sában található, ahol évente átlago­san 350-400 speciális 
tehergépko­csit gyártanak. Ha kü­lönleges igény merül fel, megvalósítják.
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szin­tén al­kal­mazzák más tí­pu­so­kon is. Az 
el­sô két ten­gely 9 ton­na teher­bí­rású, nem 
haj­tott kivitel, mind az 5 ten­gelyen dobfék 
talál­ható.
A 3. ten­gelyen 445/75 R 22,5-ös, míg a 
többi ten­gelyen 12.00 R 24 méretû abron
csok van­nak. A ten­gelytávot a Ginaf egye
di módon min­dig az el­sô és az utol­só ten
gely közötti tel­jes távol­ságra vo­natkoztat
ja, ami jelen esetben 6650 mil­liméter. 
Erôfor­rásként Paccar MX340C HD (Heavy 
Duty) mo­tor szol­gál, 340 kilo­wattos (460 
LE) tel­jesítménnyel 1900 for­du­lat/perc 
ér­téknél, és 2300 newton­méteres for­gató
nyo­matékkal 1000–1400 for­du­lat/perc tar
to­mányban. Az erôátvitelt egytár­csás ten
gelykapcso­ló és 16 fo­ko­zatú, ZF 16 S 2520 
TO tí­pu­sú, Ser­vo­shift kapcso­lású vál­tómû 
bizto­sítja 13,80–0,84 közötti áttételekkel, 
míg lejtmenetben In­tar­der növeli a bizton
ságot és kí­méli az üzemi fékeket. Ugyan­ak
kor a vál­tómûhöz egy külön olaj­hûtôt is 
közbeiktattak a viszonylag meleg éghaj­lat 
és a tar­tós in­tar­derhasználat miatt, ami a 
fül­ke mögött bal­ol­dalt kapott el­helyezést.
A gépko­csin mindkét ol­dalon egy-egy 
üzemanyagtar­tály talál­ható a 3. és 4. ten
gelyek között, a hidrau­likatar­tály jobb 
ol­dalon a 2. és 3. ten­gely között van. A 
hidrau­lika-rendszer Hyva gyártmány, míg 
a 20 köbméteres fel­építményt a brazil Ros
setti gyár készí­tette.

Lánc­tal­pas fur­csaság
A váratlan, nehéz akadályok leküzdésé
nek régi, és úgy tûnik, jól bevált eszköze a 

lánctal­pas szer­kezettel is fel­szerelt teher
gépko­csi. Gon­dol­junk csak a jó 90 évvel 
ezelôtti Citroën-ex­pedí­cióra vagy a II. 
világhábo­rús amerikai kato­nai teher­au­tók
ra. Most pedig itt van a Ginaf nor­mál 4x4-
esébôl – amely terepjáró képessége egyéb
ként is figyelemre mél­tó – kifej­lesztett gu­mi 
lánctal­pas járómûvel is el­látott teher­gépko
csija. Az X 2223 tí­pus tu­laj­don­képpen az 
X 2225-ös 4x4-esbôl lett kifej­lesztve, 
amelynek mûszakilag megen­gedett össztö
mege 24,6 ton­na, ebbôl 11,5 jut az el­sô 
ten­gelyre és 13 ton­na a hátsóra. A ten­ge
lyek ter­mészetesen itt is elektro­hidrau­likus 
fel­függesztésûek. A gu­mi lánctal­pas járó
mû négy mun­kahen­ger­rel süllyeszthetô-
emel­hetô, és az al­váz kül­sô ol­dalához kap
cso­lódik. A meghaj­tást hidro­mo­to­rok bizto
sítják, akár­csak a mun­kagépeknél, a szük
séges olaj­nyo­mást a vál­tómûvön lévô mel
lékhaj­tás szol­gál­tatja. Lánctal­pas üzem
módban az el­ér­hetô sebesség körül­belül 5 
km/óra, de ha szükség van rá, nem a 
sebesség számít, hanem az akadályok 
leküzdése, amikor már a 4x4-es meghaj­tás 
és a gu­miabron­csok kevésnek bizo­nyul
nak. Kiváló al­kal­mazás lehet mûhelyko­csi
nak vagy ku­tató-mérô jár­mûnek tundra- 
vagy sivatagos vidéken földgáz- és kôo­laj
ipari cégeknek, földmérôknek vagy geo­ló
gu­soknak. Sôt még a katasztrófavédelem 
is al­kal­mazhatná, a helyszín megközelí­té
séig au­tópályán ro­bogva kerekein közel 
85 km/órával, majd jöhet a gumi lánctal
pas üzemmód, ami még a mûu­takban sem 
tesz kárt!

Lánctal­pas üzemmódban a kor­mányzás a 
hidro­mo­to­rok for­du­latszám-különbségén 
alapszik. Bár ilyen­kor az abron­csok a leve
gôben van­nak, ez nem zár­ja ki az összke
rékmeghaj­tás és lánctalp egyidejû haszná
latát! Gon­dol­junk csak a lépcsômászó 
képesség növelésére! Elég a sebességvál
tót 1. fo­ko­zatba kapcsol­ni, a kuplungpe
dált fel­en­gedni és fino­man új­ból gázt adni. 
A kerekek for­du­latszámának csökken­tésé
ben a kétfo­ko­zatú osztómû van segítsé
günkre. A mo­tor­választék az alapul szol
gáló X 2225-ösöknél a Paccar PR mo­tor­ral 
in­dul, 360 lóerôvel és 1450 newton­méter
rel, majd az MX mo­to­rok következnek 410, 
460 és 510 lóerôvel, valamint 2000, 2300 
és 2500 newton­méter­rel. A kerekekhez 
szin­tén 16 fo­ko­zatú ZF vál­tómûvön és kétfo
ko­zatú osztómûvön át jut el a meghaj­tás.

Kiss
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„Tatra On Air” levédett név, a V8-as 
léghûtéses mo­tor­jaik legújabb generá

cióját jelöli. A T3D-928 tí­pusjelû, 12 667 
köbcen­timéteres erôfor­rás vál­to­zatlanul 
mechanikus adago­lós üzemanyag-befecs
ken­dezô rendszer­rel ren­del­kezik. A külön
ál­ló hen­gerek ön­töttvasból, míg a szin­tén 
ön­ál­ló hen­ger­fejek könnyûfémbôl készül
nek, vál­to­zatlanul OHV vezér­léssel, hen­ge
ren­ként két szeleppel. A hûtôtur­bina is vál
to­zatlanul hidrau­likus meghaj­tású a mo­tor 
olaj­körébôl, az olaj- és a töl­tôlevegô-hûtô 
egyetlen közös egységet képez. A tur­bófel
töl­tô a mo­tor hátsó részén talál­ható, míg 
az SCR helytakarékos módon a kipu­fo­gó

dobba van in­tegrál­va, többnyire bal­ol­dalt 
a fül­ke mögött. A klasszikus mechanikus 
befecsken­dezô rendszerek al­kal­mazható
ságát az Eu­ro 5-öt il­letôen ugyan­úgy két
ségbe von­ták, mint az EGR-ét, még a szak
emberek többsége is.
Az új mo­tor­tí­pus kétféle vál­to­zatban kap
ható: 280 és 325 kilo­watt (380, 441 LE) 
tel­jesítménnyel 1700–1750 for­du­lat/perc 
tar­to­mányban, a for­gatónyo­maték 1800 
és 2100 newton­méter 1000–1200 for­du
lat/perc tar­to­mányban. A Tatra Euro 5-ös 
mo­tor­jai már ez év febru­ár­jában megjelen
tek a piacon.
A Tatra filo­zófiája egy do­logban nem vál

to­zott: maximális megbízhatóság, minimá
lis szer­vizigény és kiváló terepjáró képes
ség, al­kal­mazási területtôl (civil vagy kato
nai) és éghaj­lati viszo­nyoktól függetlenül, 
de kör­nyezetbarát módon.

K. B.
Az új T3D-928-as 
mo­tor­blokk és az SCR-es rend­szer elhelyezése 

NAGYTEHER-BEMUTATÓ ÚJDONSÁG

A VILÁG EGYETLEN LÉGHÛTÉSES 
EURO 5-ÖS TEHERGÉPKOCSI-MOTORJA

A koprovnicei gyár is­mét meglepetés­sel 
szolgált a világ tehergépkocsi-
gyártó­inak. Megalkották az évtizedek 
óta használt V8-as léghû­téses motorjuk 
Euro 5-ös elô­í­rásoknak is megfelelô 
kivitelét, normál adagolós 
befecs­kendezés­sel 
és kétféle teljesítményvariáció­val.
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Ginaf X 2223 4x4-es lánc­talpas
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