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SZEMELYTELEN ,,SZAKMA”

Miért kevés a kamionsofor?

Kevés a gépkocsivezets, konkrétabban kevés a kamionsofér.
Hogy miért? Az okokrél beszélgettink nehézteherauts-
soférokkel, akik részben a Waberer’s International Zrt.-nél,
részben pedig mas cégeknél dolgoznak.

DANYI ISTVAN

Nyitottabh

az ut Evropa felé

Danyi Istvén Szerbiabé| érke-
zett. El6tte sem ismeretlen a
probléma.

— Szerbidban talén t8bb a gép-
kocsivezet8, mint Magyarorsza-
gon, viszont a munkalehet8ség
més. Eurépai viszonylatban
nehezebben lehet kozlekedni,
tolségosan sok a megkétés,
papirok, engedélyek, vizumok.
Itt a cég nekiink segitett elintéz-
ni a vizumok beszerzését. Igy
kénnyebben tudtunk munkat
véllalni.

Azért {5t Magyarorszégra dol-
gozni, mert itt kdnnyebben tud
kamionsoférként elhelyezkedni,
és nyitottabb Eurépa felé az Ot.
— Munkalehet8ség Szerbiaban
is van, a bérek is hasonléak
ebben a szakmdéban, talan
kicsit nehézkesebb és bizonyta-
lanabb a megélhetés, a gazda-
sagi helyzet. Nagyon sokan
ezért jottink ide dolgozni. Ez
itt egy komoly, nagy cég, az

ember egy ilyen hattérben
képes megbizni.

Hogy ennek ellenére miért
kevés a kamionsofdr2 Ez egy
olyan munka volt valamikor,
hogy irigyeltek benniinket. Mos-
tanra viszont nagyon felhigult
az egész szakma, és a munké-
nak o szervezése is. Szerintem
t8bb gépkocsivezetst igényel a
munka a szigorGbb szabélyok
miatt. Az utébbi idében rendki-
viil szigor vezetési és pihené-
id&k leptek életbe. llyen helyzet-
ben digitélis tachograffal nem
lehet ,mellébeszélni”. Ha vala-
ki ennek ellenére csalni probdl,
biztos, hogy lebukik, ez mér
nem éri meg a rendkiviill magas
bintetések miatt. A mésik olda-
la a dolognak pedig nézetem
szerint az, hogy maximdlisan
szemé|yfe|enné valt a ,szak-
ma”. Vagyis gyorsan igyekszik
mindenki megoldani a szerve-
zést, pdrgetni a fuvarokat, tulaj-
donképpen az ember mér nem
is szamit. Az ember egy pont,
egy gép, egy leltari szém. Az
embernek mindenkor rendelke-

Danyi Istvan:
Oriési a felelésség,
nagy géppel, nagy
értékeket,

nagy érukat, nagy
tavolsagokra

kell szallitanunk

Juhész Mihély: Nézze
meg Finnorszdgot,
Norvégiat, meg hét
Svédorszdgot is.
Ugyanannyit

vagy inkabb még
kevesebbet
dolgoznak, mint mi,
de jéval tobbért

zésre kell dllnia, folyamatosan
dolgozni kell, tévol a csaladtél.
Oridsi a felelésség, nagy gép-
pel, nagy értékeket, nagy aru-
kat, nagy tavolsagokra kell
széllitanunk — ehhez képest a
fizetések joval kevesebbek,
mint régen voltak.

Danyi Istvan kereken negyven-
esztend8s. Kozel hisz éve
kamionozik. Dolgozott Gtépits
cégnél, més autdkon, gépeken
is kiprobalta magat. It a Wabe-
rer's cégnél két éve dolgozik.
Annak idején kozlekedési szak-
kézépiskolat végzett Szerbid-
ban, ott szakmaként fogadtak
el a kamion vezetését. Tulajdon-
képpen a mai napig is annak
tartjak Szerbidban, de azért ott
is halvényodott ennek a vég-
zettségnek a fénye.

- Ugy tudom, valamikor a kami-
onsoférség Magyarorszégon is
szakmaként létezett. Manap-
sdg viszont ez mar lényegtelen.
A soférkédéshez ez mind nem
szikséges. Elég csak egy veze-
t8i engedély, meg a kiilfsldre
sz6l6 nemzetkdzi jogositvany.

JUHASZ MIHALY

Nehezen viselheté

a tavollét a csaldadtol
Juhész Mihdly szerint a fejlett
nyugat-eurépai orszagokban
is kevés a gépkocsivezetd. Sze-
rinte azért, mert sok az Ggy-
mond tervezetlen szabadnap,
nagyon sok a tavollét az otthon-
t6l, a csaladtol. Ezek a ténye-
z6k a legfontosabbak a nyuga-
ti polgéroknak. A volt keleti
blokk orszagaiban pedig a leg-
fsbb ok a kis kereset. Juhdsz
Mihély arca szomort, mert
nagyon ritkan létja a gyermeke-
it, szeretteit.

- Ha t8bb lenne a fizetés, t5bb
lenne a kamionsofér is. Akkor
sokkal tébb ember raszanna
magét mindennek ellenére erre
a munkéra. Feléldoznék a cso-
ladi életet és egyebeket a
nagyobb kereset reményében.
Nagy pénzért tobbet visel el az
ember. Magyarorszdgi szinten
1000-1500, eurépai szinten
2000-2500 eurét keres a kami-
onos, de Spanyolorszégban
megkeresik a kollégék a 3 ezret
is. Legalabbis igy halljuk otkdz-
ben a kollégaktél. Nem beszél-

ve a skandinév orszégokrél,
ahol még nagyobbak a fizeté-
sek. Nézze meg Finnorszégot,
Norvégidt, meg hat Svédorsza-
got is. Ugyanannyit vagy
inkébb még kevesebbet dolgoz-
nak, mint mi, de joval tobbért.
De hét ez van, ezt kell szeretni.
Valamikor egyfajta vonzerd
volt, hogy jérjuk a vilagot, de
abban az idében még zérva
voltak a hatérok. Ez a helyzet
mdr — szerencsére — régen meg-
sz(nt. Hozzészoktunk a nyitott
kapukhoz, mert a ]éhoz l«'jnny(i
hozzéaszokni. Arrél nem is
beszélve, hogy egy legényem-
bernek vonzé lehet a vilagja-
rds, de egy csalados apéanak
mégiscsak nehéz a tavollét a
hozzétartozéitsl. Mindent meg
lehet szokni, de azt, hogy a gye-
rekei nélkil éljen az ember,
hetekig, hénapokig, az a legne-
hezebb.

En minddssze egy éve kamiono-
zom. Van egy tizenhét éves
fiam, meg egy tizenhérom éves
lednyom, nagyon nehezen
birom nélkilik, ritkan latom
Sket. Még az a szerencse, hogy
van mobiltelefon, lehet SMS-
ezni, ez kicsit segit. Tavaly,
2007-ben mar voltam egyszer
szabadségon is — egy hétig.
Juhész Mihdly tizolto volt 20
évig. O is Szerbidbdl j6tt, a régi
Torontél megyébél, az egykori
Nagybecskerekbdl. De hogyan
lesz egy tGzoltobol kamionos?
- Mindennek a nyitja az ottho-
ni kis fizetés. Itt, Magyarorszd-
gon vendégmunkésként, kamio-
nosként dolgozom. De jéval
tobbért, mintha Szerbidban
dolgoznék tizoltéként.

MOLNAR GYORGY

Ki szereti

a lemondadssal teli életet?
Készségesen valaszol, de meg-
kér, ne készitsek fényképet
réla.

— Szerintem azért vannak keve-
sen a palyén, mert kevés a
pénz, csekély a bérezés ehhez
a munkdahoz képest, amit egy
kamionosnak el kell latni. Ezen
tolmenden a fiatalok, akik bele-
késtolnak ebbe a munkéba,
talén igen hamar rajénnek, ez
nem az a fajta munka, amit
elképzeltek maguknak. A mi



munkénk elég sok lemondéssal
jdr, és ki szereti a lemondéssal
teli életet? Senki!

Kézel harminc éve kamiono-
zom. Most Stvenhét éves
vagyok, huszonkilenc évesen
kezdtem ezt a munkét. A fiata-
lok szeretnének csalédot alapi-
tani, de ha 8rékké dton vannak,
akkor még lehetéségik sincsen
ismerkedésre, még a hétvégé-
ken sem. Ugyanis kézlekedési
tilalom lévén bent alszik a sof&r-
filkében, a kamionparkoléban.
A bérezés sem olyan, qmely
miatt megérné ét-hat évig ilyen
lemondé életet élni. Es uténa
mi lesz2 Lehet ebbdl annyit fél-
retenni, hogy megalapozza a
jov8jéte Nemigen.

A kérdés ezek utan snmagatél
adédik: akkor 8n miért végzi
ezt a munkat immaron mér
kézel harminc esztendeje?

— Annak idején a maindl jéval
komfortosabban meg lehetett
élni ebbdl a munkabél. Most
mér nem tudok mésba belefog-
ni. A koromndl fogva ez a fel-
adatom, mast mér nem tudnék
Ojrakezdeni, meg nem is aka-
rok. Van még néhany évem a
nyugdijig. Addig meg csak kibi-
rom valahogy...

Valamikor éridsi vonzéers volt
az, hogy jérhattuk a vilagot,
amikor nehéz volt még harom-
évenként is Otlevélhez jutni, akar
70 dollérral Nyugat-Eurépdéba
kimenni. Az anyagi megbecsij-
lésen kiviil erkslcsi megbecsilt-
sége is volt ennek a munkénak.
Amiéta tagjai lettink az Euré-
pai Uniénak, aki aktiv termé-
szet(, barhové elmehet dolgoz-
ni kilfsldre. Azéta a szakmé-
nak, pardon, nem is szakma-
nak, csak foglalkozésnak, jéval
kisebb a vonzereje. Az id8sebb
korosztdly is mér csak azért
végzi ezt a munkat, mert
muszdj, valamibsl élni kell.
Sokan nyugdijazasuk utan is
rékényszerilnek arra, hogy dol-
gozzanak. Van, aki ,kapzsiséag-
bol”, vagyis még tébbet akar,
van, aki meg valéban a megél-
hetése miatt.

Van két fiam az elsé hazassé-
gombél, harmincegy és huszon-
hét évesek. Ok sem akarnak
kamionosok lenni. Elég az, ha
az apjuk kamionos. Lattak, tud-
jék, mit jelent ez a munka. Most

meg a rendszervéltas utén mér
elég nagy lehetéségitk van a
fiataloknak. Lathatnak vilégot,
utazhatnak. A fiaimnak kizéré-
lag csak személyautéra szélé
jogositvanyuk van.

Egyelére Molnar Gysrgy még
nem tudja, mivel t5lti majd el a
napjait, ha nyugdijba vonul.
Mostandban nyaranta leg-
alabb két hénapot szabadsa-
gon t3lt, jolius-augusztusban.
— Ezelétt 7-8 évvel a szabadsé-
gom vége felé mar vartam,
mikor mehetek Gjra fuvarba.
Ugy két éve megszint ez az
érzés, nem sok kedvem van
ismét Otra kelni. Gondolom, a
késsbbiekben sem hianyzik
majd. Ha majd nyugdijba
megyek, remélem, valamivel
mindig hasznossé tudom tenni
magam.

A Nyugat-Eurépaban dolgozé
kamionsoférsk jéval tebbet
keresnek nélunk, pedig valészi-
nileg nem dolgoznak sokkal
tdbbet, mint mi. Mi, magyar
kamionosok konzerveken, sza-
lonnan, éltalaban hideg étele-
ken élink. A nyugat-eurépai
kamionosok viszont megtehetik
azt, hogy egy nap egyszer egy
étteremben megesznek egy
meleg ételt. Mi régebben sem
engedhettik ezt meg magunk-
nak, és most sem. Szerintem
akkor lesz megfelels a bérezés,
ha ugyanazt megtehetjik mi is,
mint a nyugat-eurépai kollé-
gak.

Hogy ebben a szakméaban valo-
ki j6l érezze magat, el8szor is
kell egy 6, stabil auts, egy |6
fsnck, meg egy 6 fizetés. Ez a
harom egyszerre ritkan szokott
sszejonni. Valamelyik mindig
hianyzik belsle. Nalunk a kocsi-
park tokéletes, sokkal jobb,
mint a Hungarocamion idejé-
ben volt, ennek ellenére nem
ionnek soférnek.

Nézem a mai fiatalokat, akik
ilyeneket mondanak: nem elég
magas a filke, nem tudok nydj-
tézkodni benne. Annak idején
nem azt néztik. Nem is volt
lehetéségiink ilyesmivel foglal-
kozni. Arrél mar nem is beszél-
ve, milyen fantasztikusak ezek
a mai, szupermodern kamio-
nok. Ugy veszem észre, a mai
fiataloknak 0l nagyok az igé-
nyeik.
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TOVABBI VELEMENYEK

® Az &rkényi pihend kamion-
parkoléjéban tartézkodé gép-
kocsivezeték nem igazén akar-
tak nyilatkozni, de végil is
katélnek alltak. Amit viszont
maximdlisan elutasitottak, az a
Jfeényképezkedés”.

- Gépkocsivezeté-hiany nem-
csak Magyarorszdgon van,
hanem mdsutt is — mondja egy
hiszas éveinek végét taposod
fiatalember. - Véleményem sze-
rint itthon azért nem vonzé a
palya, mert nem fizetik meg.
Ha gy vesszik, hogy egy
ember napokig, hetekig tavol
van a csaladjétél, akkor a bére
ezzel nincs aranyban. Ma egy
minden kategériara kiterjedd
gépkocsi-vezetdi jogositvany
kozel egymillié forint. Kérdem
én, egy 20-21 éves fiatalember-
nek honnan van ennyi pénze?
5-6 évvel ezelstt ezt a pénzt a
csalédok még valahogy kigaz-
dalkodték. Ma mar nem megy.
Le kell tenni a belféldi, a nem-
zetkézi, az c':ruforgcﬂmi, az
ADR, a tartényos, autébuszok-
ndal a hegyi vizsgét. Ez utébbi
nélkil Ausztriaba példaul be
sem teheti a labat. Ezek mind
ksltségesek, és 5 évenként kote-
lez& az ismeretfeljitd vizsga.
A digitdlis tachogréafkartya is
7 ezer forint. Személyre szél,
365 nap munkéja van rajta.
Ma mér nem csak a gépkocsive-
zetdt, a munkaadét is megbiin-
tetik a tOlvezetésért. A tdrvény
kimondija, ha komoly a dolog,
vizsgélni kell a fuvaroztatét, a
fuvar megrendelgjét is. Széval
hossz0 és bonyolult a torté-
net...

— A gépkocsivezetd csak akkor
keres, ha gurul a kocsi, a mun-
kaadénak is az a j6 - mondja
egy masik kamionsofér, aki kér-
désem hallatén egy gyors moz-
dulattal leugrik autéja lépcssié-
rél a talajra. — Sok oka van
annak, hogy ma mar nem von-
z6 a mi palyénk sem. Példéul
1994-ben eltsrolték a szakmasi-
tast. Ebben az évben mér az
autébusz-vezetsk, jsvére pedig
mér az darufuvarozok is letehe-
tik o szakmésité vizsgét. Nem
lesz kdtelezd, de lehet8ség lesz
rd. Ez szakmai el8jogokat
jelent, vagyis magasabb fize-

tést biztosit. Hiszen nem betani-
tott munkasként, hanem szak-
munkasként kezelik a gépkocsi-
vezetéket.
A mésik probléma a réghdz
kotottség. Akinek van jogositva-
nya példaul Kelet-Magyaror-
szdgon, az nem szivesen megy
el soproni székhelyG munka-
helyre dolgozni. A magyar
munkavéllalé oft szeretne dol-
gozni, ahol lakik.
A rendszervaltozassal a kami-
onsoférok egyfajta veszteséget
szenvedtek, mert a régi id8k-
ben a kamionozés jéval t&bb
pénzt jelentett. Annak idején
az Otleveleket, a szolgalati Gtle-
veleket sem osztogatték min-
denkinek. 8 éltalanossal alig
vették fel az embereket gépko-
csivezetének, példaul az akkori
Hungarocamionhoz. Volt a cég-
nél olyan kolléga is, aki diplo-
més volt, t8bb nyelvet beszélt.
Igen magas mércéje volt az
akkori felvételnek. Tolongtak a
vilaglétas, a kereset miatt is. A
kamionozés azokban az évek-
ben egyfajta szintet jelentett.
Nos, ez a rendszervéltozassal
megszint. Ma mér az egyetlen
kihivas, csabitas a nagy auté.
Ha egy fiatal imédja a nagy
autét, akkor elmegy kamionos-
nak. Mert |6 érzés az, ha 40
tonnét ural az ember. Persze
fontos, hogy valéban uralja is.
Sajnos az is igaz, hogy felhi-
gult a szakma. Komolytalanok
egyes munkaadék. Ez utébbi is
kézrejatszik abban, hogy meg-
keseredettek az emberek. Egy-
mast tollicitalva csabitjék a gép-
kocsivezetSket, azutdn amikor
mér ott van, akkor egyedil
hagyjék. Ez annak idején elkép-
zelhetetlen lett volna. Mondok
egy példat, baleset éri a gépko-
csivezetst. Egy hete korhazban
van, a munkaadéja nem is tud
a dologrél semmit. S6t mi tobb,
észre sem veszi, hogy eltint a
soférie. Ebbdl egyenesen az
kovetkezik, hogy nem kéveti az
arujdat, nem kéveti a kocsit, fele-
|6tlenek. Azelétt ilyesmi nem
torténhetett volna meg, pedig
akkor még nem volt CB-rédis,
nem létezett GPS sem. Viszont
a vezénylé tudta, hogy ez az
ember négy vagy 6t nap malva
hol lesz.

B. Lengyel Anna



