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® Kevés emberrel trténik meg
az, ami onnel: élete sordn két-
szer t6lti be ugyanazt a tisztsé-
get. Hogyan élte meg elészér
és hogyan mostanség?

— Amikor els§ izben lettem az
egyesilet fétitkara, egészen mas
volt a kéziti fuvarozés helyzete
Magyarorszdgon, mint ma. A
szaktarcandl dolgoztam 15 évig,
tehdt ismertem a szakmét. Tiszta-
ban voltam vele, hogy az a
nagyon kellemes és nyugodt élla-
pot, amit elédémtd|, Szentklaray
Ferenctél sroksltem, hénapokon
belil véget ér. Hiszen a néhany
nagyvéllalat — a Hungarocami-
on, a Volanok, a SZOVAUT -
utén sorra megjelentek a magén-
fuvarozok. Kihivas volt abban a
meglehet8sen kaotikus, ugyanak-
kor szakmai szempontbl kifeje-
zetten izgalmas éllapotban a
fétitkari megbizés.

® Elsé izben 1989 és 1998
kézétt volt az egyesiilet fétitka-
ra. Milyen f6bb események tor-
téntek abban a kilenc évben a
fuvarozékkal?

— Viharos elnskségi ilések, tagi
talalkozok, kigyézé sorok a
Mecset utcaban az engedélye-
kért és nélunk a TIR Carnet-ért.
Megéltem két koltozést is az
egyesiletnél. EIBbb a csdppnyi
Haris kézi irodankbol mentiink
at a Véaroshdz utcdba, az ottani
irodat elébb tovabb bévitettik,
azutén amikor az is kicsinek
bizonyult, atksltéztink az Egres-
sy Otra. Igy sikerilt megolda-
nunk tagjaink parkolésat is, ami
a Belvarosban mar lehetetlen
volt. Egyesiletinknél helyet
kapott az egyre fontosabbd
vélé Szolgaltats Kft. is.

@ Szinte abban a pillanatban,
ahogy fétitkér lett, bekévetke-
zett a rendszervaltas. Hogyan
emlékezik vissza erre az idére?
- Addigra a néhény tagbsl - 40
taggal indult az MKFE - t3bb
széz, majd kétezer lett. Jelenleg
2200 tagja van az egyesilet-

nek, ez 30 ezer j@rmivet jelent.
Magyarorszdg a legnagyobb
TIR-felhaszndalok kézé tartozott,
és az IRU-ban is egyre inkabb
nétt a tekintélyiink, amit az is
bizonyit, hogy rank bizték az
1996-0s vilégkongresszus meg-
rendezését. (Ritkén fordul els,
hogy egy egyesilet tobbszér is
rendezhessen kongresszust,
Budapesten pedig mar a 60-as
években is rendeztek egyet.)

® A rendszerviltds, ez a torté-
nelmi fordulat, hogyan véltoz-
tatta meg a fuvarozok életét,
és milyen eseményt jelentett az
egyesiilet életében?

— Komoly gondot jelentett, hogy
az elsé véllalkozok kézil keve-
sen értettek igazén a fuvarozas-
hoz, és senkinek sem volt gya-
korlata. A nagyvallalatok gép-
kocsivezetdi kézil tsbben is val-
lalkozésba kezdtek, ehhez elad-
tak vagy elzélogositottak minde-
nijket. Voltak, akik elég hamar
becsédsltek. Az elss fétitkarsa-
gom idejére tehat a maganvél-
lalkozasok megalakulésa, elss
lépéseik, a rendszervéltozas,
majd szinte azonnal az uniés
csatlakozésra valé felkészilés
volt a jellemz8. A magyar haté-
sagok rendkiviil szigord szabé-
lyokat hoztak. Sehol Eurépaban
nem voltak olyan kemény msza-
ki elgirasok, mint nalunk. A val-
lalkozésok széménak korlétoza-
sat, amit késébb oly sokan sérel-
meztek, maga a szakma kévetel-
te ki. Amikor 1998-ban bocsot
vettem az MKFE-8l, mar sokat
véltozott a helyzet. Stabilan
m{kadétt az egyesiilet, és nagy-
jébél stabilnak tint a szakma is.
Azzal egyitt persze, hogy a
koziti kdzlekedési szolgdltataso-
kat mindig mindeniitt fejéstehén-
nek tartia az éllam, és ezt a
szakma képvisel&i mindig sérel-
mezik is — jogosan.

® Valamikor a TIR jelentette az
MKFE ,létbiztonsagat”. Ma
milyen feladatokat lat el a
Magyar Kéziti Fuvarozék Egye-
siilete, milyen kft.-k, milyen
teendékkel dolgoznak az egye-
siiletben, és hol tart manapsdg
a TIR? Vagyis milyen szolgdlta-
tasok nyuvjtasara képesek?

- Valéban, ahogy emlitettem, a
TIR rendkiviil fontos szerepet jét-
szott nemcsak az egyesilet,
hanem dltaldban a nemzetkézi
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FOLYAMATOS VALTOZASBAN

Mult, jelen, jovo

INTERJU DR. KOVACS ALiZZAL, AZ MKFE FOTITKARAVAL

Dr. Kovécs Alizt masodizben nevezték ki a Magyar
K6zoti Fuvarozék Egyesiilete fétitkaranak. A két kinevezés

kozétt kilenc esztendé telt el

moltjardl, jelenérél, jovéjérs

arufuvarozas életében is. A kez-
detek kezdetén éppen a TIR-for-
galmazés volt az MKFE els8
szam0 feladata, és persze bevé-
teli forrasa is. A TIR fénykora az
1990-es évek elsé felére tehetd.
Ekkor 305 ezer TIR Carnet-t for-
galmaztunk, jelenleg évente 20-
22 ezer az eladésok szama.
Mér az Eurépai Unié megalaku-
lésa, majd killénssen Magyaror-
szég csatlakozasa kévetkezté-
ben sokat veszitett ez az okmany
a jelentéségébdl, hiszen Eurépa
kevés kivétellel atjarhatéva valt.
Ezzel egyébként sokat véltozott,
gy is mondhatjuk, ellentétessé
fordult a fuvarozék probléméija:
emléksziink, milyen bonyolult és
hosszadalmas volt a hatérétke-
lés, néha napokig kellett vara-
kozniuk a kamionoknak. Hét ez
megszint. (Leszémitva a schen-
geni csatlakozést kévetd néhény
napot.) A felgyorsult fuvarozési
tempé és a kibéviilt fuvarozoi
létszam — hiszen megszint a
korlatozés — viszont még job-
ban kiélezte a versenyhelyzetet.
Visszatérve a TIR-re, az MKFE-t
nem érte varatlanul a forgalom-
csokkenés, ezért is kezdte el
szolgdltatasainak bdvitését.
Hérom kft.-nk van: a Szolgalta-
16, a Biztositasi Alkusz és a Kéz-
oti Kozlekedési Akadémia.
Mindegyik sikeresen mikadik.
A Szolgdltaté Kft. forgalmazza
a fuvarozéshoz szikséges esz-
kozoket, okméanyokat, kompje-
gyeket, Otdijfizetési kartydkat,
felszereléseket. Az Alkusz Kft.-
nél éppen cstcsforgalom van,
tagjaink kdzil mind tébben
veszik igénybe az dltaluk kindlt
kedvezé biztositasi lehetésége-
ket. Az akadémia pedig - ma
mér nyugodtan mondhatom -
sikertdrténet az egyesilet életé-
ben. Rendszeresen oktatjék a
digitélis tachogréf hasznélatét,

. A kozoti fuvarozas
| kérdeztiik a fétitkar asszonyt.

tisztességes és hasznos tanfolya-
mokat szerveznek.

® Egyes vélemények szerint,
aki ,tulélte” az Eurépai Unié-
hoz valé csatlakozdsunkat, az
mdra mdr nem fenyegetett.
Vagyis tovabbra is dolgozhat
kozoti személyszallitéként
vagy kéziti drufuvarozéként.
Hogyan létja ezt 6n, mint az
egyesiilet fétitkara?

— Az MKFE évzaré rendezvé-
nyén Wéberer Gydrgy, az egye-
silet elndke mondta azt, hogy
szerinte az a vdllalkozds, ame-
lyik tolélte az elmilt néhény
évet, az mér megmarad a
palyan. Valéban komoly meg-
prébéltatésokon estek &t a sze-
mély- és arufuvarozék. Soha
olyan éles konkurenciaharccal
nem kellett megkiizdeniisk, mint
a Magyarorszég csatlakozésa
uténi elsé idészakban. Sorra
adték vissza a lizingelt jarmive-
ket, de soha annyi véllalkozé
nem végott bele ebbe a szakma-
ba, mint abban az idében.

® Erkeznek-e visszajelzések,
és e jelekbél vajon meg tudja-e
éllapitani, hogy manapsdg elé-
gedetiek-e a villalkozék vagy
sem?

- A magyar fuvarozévéllalko-
z6k évek 6ta panaszolték, hogy
a hatésagok csak Sket ellensr-
zik, kilfsldieket alig dllitanak
meg. Egyenlé elbanast, elbira-
st kdveteltek, és az utébbi egy
évben valéban jelentésen meg-
nétt a kilfsldi jarmévek ellensr-
zésének aranya. Szigorodtak
az el&irasok is, mégpedig a szo-
cidlis szabéalyozésra vonatkozé-
an. A gépkocsi-vezetdi vezetési
és pihendidét aprilis 6ta egész
Eurépéban ellenérzik, az uniés
tagok szémara egységesek az
elgirasok. Csakhogy most mar
azért panaszkodnak a tagjaink,
ha a kiilfsldiekkel tal szigorg- #



» ak a magyar vémosok vagy
rendérok, akkor ezt 8k vissza-
kapjak példaul Roméniéban
vagy Lengyelorszagban.

Hogy elégedettek-e tagjaink?
Egy érdekképviselet tagséga ter-
mészetesen sohasem elégedett.
Igazség szerint sokan el is felej-
tik, hogy bizonyos kedvezménye-
ket az MKFE ért el. llyen a napi-
dij vagy az izemanyag-megta-
karités adémentessége, hogy
csak a két legfontosabbat emel-
jem ki. De a listat hosszasan
lehetne sorolni, és 4gy gondo-
lom, tars-érdekképviseleteinkkel
egyittmikddve szémos olyan
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eredményt is elértink, amely a
szélesebb szakmai kézvélemény
szémara talén nem is ismert.
MGksdik a forrédrét, amit bérmi-
kor hivhatnak, tagi jogon juthat-
nak a legfrissebb informéaciok-
hoz. Vagy hogy a legutébbi
eredményeinkré| széljak: Miskol-
con éppen most véltoztatta meg
a véros — az MKFE felhivaséra
- fuvarozéellenes rendszabé-
lyat, igy a kdtelezd pihendiiket
t5lt6 kamionosoknak nem kell
fizetnitk a parkolésért.

® A jelenben mit tart a legfon-
tosabb eseménynek a fuvaro-
zévallalkozék életében?

- Nagy hordereji kérdés az
objektiv felelésség. Azonnal til-
takoztunk — térgyaltunk az illeté-
kes korménybiztossal is — a ket-
t8s buntetés ellen, mert lehetet-
lennek tartjuk, hogy egy vallal-
kozét azért megbintessenek,
mert a gépkocsivezetdje, akinek
adatai rendelkezésre élinak, kéz-
lekedési vétséget kovetett el.

® Most, amikor éppen jubildl,
negyedszdzados a magénfuva-
rozés, hogyan képzeli el a fuva-
rozds j6véjét?

- A jovét illetSen a legnagyobb
prébatétel a fuvarozévallalko-
z6k széméra a teljesitményard-

nyos 0tdij bevezetése lesz.
Nehéz elképzelni, hogy a vérho-
téan magas dsszeget beépitsék
a fuvarvéllalasi dijakba. Meg
kellene tanulnia ennek a szakmé-
nak is, hogy bér tagtarsaik egy-
ben konkurenseik is, muszdj
dsszefogni. Ez nem kozhely: két,
harom, négy kamionnal lehetet-
len lesz boldogulni, létre kell hoz-
ni a klasztereket vagy alvallalko-
z6ként mkadni tovabb.

B. Lengyel A.

MKFE

1149 Budapest, Egressy ot 77.
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NEGOSZ-bol NeHGOSZ

A HUNGAROCAMIONTOL AZ ORSZAGOS SZAKSZERVEZETIG

1991 oktéberében negyvenét taggal megalakult

a Nemzetkozi Gépkocsivezetsk Orszagos Szakszervezete
NEGOSZ néven. Jelenleg 12 megyében, 450 cégnél vannak
jelen, és 235 vallalattal létesitettek az dgazatban kétott
tobb munkdltatéra kiterjedé kollektiv szerzédést.

9 nagyvadllalatnél van szakszervezetiik, ahol a helyi
kollektiv szerzédések is érvényben vannak. A 450 cég
kozétt van nagy, kézepes, kis és csalddi vallalkozas. Van,
ahol egyetlen ember van, van, ahol t6bb szaz. Igy oszlik

meg orszdagosan a tagsdag.

Eisen
Sandor

B isen Sandor 26 évig kami-
ont, elétte teherautédt veze-
tett. J6 ideje mar a NeHGOSZ
elnske, mégis ogy beszél, mint-
ha a mai napig is gépkocsiveze-
t6 lenne. Taldn azért, mert
manapsdg is a gépkocsivezetd
szemével nézi, éli a vilagot.

® Annak idején milyen céllal
alakultak meg?

— Az akkori Hungarocamionnél
levé szakszervezet Ogynevezett
gy(ité szakszervezet volt, amely
kilén a gépkocsivezeték érdeke-
it nem képviselte. Egyiitt képvi-
selte az alkalmazottak, a raktdri
dolgozék, a szerelék, a gépko-

csivezetsk, egyszéval a Hunga-
rocamion valamennyi munkatar-
sénak az érdekét. A gépkocsive-
zeték viszont szerettek volna
egy ondllé szakszervezetet,
amely kizarélag és csakis az &
érdekeiket szolgdlja.

A privatizécié kezdetekor ajan-
lottuk a szakszervezet akkori
vezetésének, alakitsunk egy
orszdgos szakszervezetet, és
,menjink ki az utcéra”. Akkor
lemondott az akkori szakszerve-
zeti elndk, nem volt vezetdje a
NEGOSZ-nak. En abban az idé-
ben, 1996-ban a Hungarocami-
on Lliga szakszervezetnek vol-
tam az elnske, és felkértek, ide-
iglenesen vezessem a NE-
GOSZ+t. Addig, amig eldél,
marad a NEGOSZ bent a Hun-
garocamionnél vagy kimegy az
utcéra. Egy évig helyettesitettem
az oftani vezetét, 1998-ban Ggy
dontstt az akkori elndkség,
hogy a Hungarocamion Liga
szakszervezetet beolvasztjgk a

NEGOSZ-ba, ezéltal ,kijsttink
az utcdra”. Azt mondtuk akkor,
ha a NEGOSZ orszégos szak-
szervezet, akkor ne egy vallalat
berkeiben legyen, hanem kint
az utcén. Ez 1998-ban meg is
tortént.

® Gondolom, nagy meglepe-
tést okoztak.

- Kilénssen a foderacioban.
Akkor még a Liga féderacidhoz
tartozott a NEGOSZ. El8szér
tartottunk attél, nem fogadnak
el benninket, mint 6néll6 szak-
szervezetet, de aztan elindult a
taglétszam emelkedése.

® A kézelmultban ismét meg-
vélasztottdk a NeHGOSZ elné-
kének.

— Ezen a vélasztdson most q|op-
szabdly-médositas is tortént.
Eddig négyévente volt elnskva-
lasztas, most oStévente lesz.
Annck idején, amikor elvallal-
tam a NEGOSZ vezetését, egyet-
len dolgot kértem o kildattgyd-
lésts] és az elndkségtél: maxi-
mélis bizalmat. Akkor azt mond-
tam, ha ezt megkapom mind a
tagsagtél, mind az elnskségtsl,
akkor véllalom. Mai napig a
bizalmukat élvezem.

® Mivel foglalkozott régen, az
alakulés idészakaban a
NEGOSZ?

- El&szor is el kellett ismertet-
niink szervezetiinket a szakszer-
vezetekben, a szakmai szféré-
ban, a szakminisztériumban.
Ma mér a szakszervezetiink
olyan stllyal képviselteti magét,
hogy gyakorlatilag mi vagyunk
a kézoti fuvarozas egyetlen
szakszervezete.

A 2000-es kiildsttgyGlésinksn
még csak a nemzetkdzi gépko-

csivezetdket képviseltik. De —
természetesen — mar tudtuk,
hogy az Eurépai Unidhoz kéze-
ledink, ezé&ltal megszinik a
nemzetkdziségiink, hiszen Euré-
pa egy nagy belfsld lesz, azaz
az egész Eurépai Unié belfsld-
nek szamit majd. Szerettiink vol-
na az akkori belféldén dolgozé
gépkocsivezetSknek is egy szak-
szervezetet, de nem taldltuk
meg azt a karizmatikus embert,
akire ezt a feladatot fel lehet épi-
teni. Ekkor o kiildsttgydlés ugy
hatérozott, ne keressiink tovébb,
inkabb véllaljuk fel mi. Egy kollé-
génk &tletére szakszervezetiink
nevébe betettik a ,H” betdt,
vagyis Nemzetkdzi és Hivatasos
Gépkocsivezetsk Orszégos
Szakszervezete lettink. A ,H”
bet(j tehat a ,Hivatésos” jelz&t
jelenti. Igy gyakorlatilag min-
en gépkocsivezets, fiiggetlendl
attél, hogy belfsldi vagy nem-
zetkdzi forgalomba jért, a tagjo-
ink sordba lépett, léphetett. Meg
is ,dagadt” a létszamunk.
® Kik csatlakoztak abban az
idében a NeHGOSZ-hoz?
— A taglétszamunk novekedésé-
vel egyiitt névekedett az ismert-
ségink, illetve az elismertsé-
gink is. Ahogy kézeledtiink az
Eurépai Unishoz, attél az idétél
kezdve tagjaink soréba léptek a
taxisoférok, az autébusz-veze-
t6k, a Volan buszvezeték, sét az
akkori alapszabéaly-médosités
eredményeként nemcsak a gép-
kocsivezeték, hanem alkalma-
zottak is lehetnek szakszerveze-
tink tagjai. Alapszabalyunk
egyetlen dolgot tilt: munkaadé
nem lehet tag. Ha munkaadé
az illets, akkor csak partolé tag



