
Lo­vas Ká­roly Ró­bert 
fô­i­gaz­gató, NKH
A Nem­zeti Közlekedé­si Ha­tó­
ság 9 mo­bil mé­rô­állo­mással és 
30 da­rab, mé­rô­mû­szerekkel fel­
szerelt jármû­vel ren­delkezik, 
melyek segítsé­gé­vel a közú­ti 
közlekedésben részt vevô gép­
jármû­vek mû­sza­ki álla­po­tát tud­
ja kontrollálni. A mo­bil vizsgá­
lóállo­mások teljes mû­sza­ki vizs­
gát tudnak lebo­nyo­líta­ni egy 
ha­szon­gépjármû­vön.
Az elmúlt év so­rán a belföldi 
ha­tósági jelzéssel ellátott jár­
mû­vek eseté­ben a vizsgált jár­
mû­vek mintegy 70%-ánál 
ta­pasztalt a ha­tóság hibát, és 
ha­son­ló arányú volt a sza­bály­
ta­lan­ság az Európai Unión 
kívü­li álla­mokból szárma­zó 
gépjármû­vek eseté­ben is. Az 
Európai Unió tagálla­ma­iból 
szárma­zó vizsgált jármû­vek 
eseté­ben 40%-os volt a hiba­-
a­rány. A leggya­ko­ribb hiba­ok 
a fé­kek nem megfelelô álla­po­
ta (50-55%), illetô­leg a gumiab­
ron­csok ko­pottsága (30%).
A mo­bil vizsgálóállo­mással 
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végzett ellen­ôrzé­sek ma­gas 
hiba­a­rányát nagymértékben 
befo­lyásolja az, hogy a vizsgá­
latra olyan jármû­veket válasz­
tunk ki, amelyek szem­mel látha­
tó módon rosszabb mû­sza­ki 
álla­po­tú­ak.
Fon­tos közlekedésbizton­ságot 
ja­vító té­nyezô a gépjármû­veze­
tôk vezeté­si és pihenô­idejé­re 
vo­natko­zó sza­bályok betartásá­
nak az ellen­ôrzé­se, kü­lönösen 
az elalvásos balesetek számá­
nak csökken­té­se érdeké­ben. 
Az ilyen irányú ellen­ôrzé­si tevé­
kenysé­get a közlekedé­si ha­tó­
ság már jóval az EU-csatla­ko­
zás elôtt, 2001. évben elkezdte. 
Akkor még a „ta­nulói idô­sza­
kot” éltük, és mindössze 27 
ezer menetíró ko­rong ellen­ôrzé­
se történt meg. Mára ez a szám 
jóval 400 ezer fölött van.
Az ellen­ôrzé­sek ha­té­konyságá­
nak növelé­se érdeké­ben a 
Nem­zeti Közlekedé­si Ha­tóság 
a közú­ti ellen­ôrzé­si tevé­kenysé­
get számos esetben a rendôr­
séggel, a ha­tárôrséggel, a 
VPOP-val, illetô­leg a szom­szé­

dos országok ha­tósága­ival 
összehan­goltan végzi. A külföl­
di társha­tóságok közül az 
elmúlt évben a ro­mán, va­la­mint 
az ukrán kollé­gákkal fûztük 
szo­ro­sabbra a mun­ka­kapcso­la­
tot.
A közlekedé­si ha­tóság 2007-
ben is részt vett a TISPOL (nem­
zetközi rendôrsé­gi szervezet) 
által meghirdetett idô­pon­tok­
ban végrehajtott, a teljes Euró­
pai Unióra kiterjedô közú­ti ellen­
ôrzé­sekben, és 7 ilyen ellen­ôrzé­
si akció történt az év so­rán.
A ta­va­lyi évben összesen több 
mint 34 ezer áruszállító jármû 
ten­gelyterhelés-mé­ré­sét vé­gez­
tük el. A vizsgált jármû­vek 
5,5%-a ten­gelytúlsú­lyosnak 
bizo­nyult.
Fo­ko­zottabb figyelmet fordítot­
tunk az M0-s autóút forgalmá­
ra – kü­lönös tekin­tettel a bekö­
vetkezett balesetek számára –, 
amely az ellen­ôrzé­sek gya­ko­
ribbá té­telé­ben nyilvánult 
meg.
A 2007. évrôl szóló sta­tisztikai 
ada­tok feldolgo­zása jelen­leg is 
fo­lyik, azon­ban az országos 
összehan­golt ellen­ôrzé­sek 
összesített ada­tai már ren­delke­
zésre állnak:
l �Az akciók alkalmával 19 352 

jármû, illetve jármû­szerelvény 
ellen­ôrzé­sé­re került sor. A 
megállított jármû­veken össze­
sen 50 677 ellen­ôrzé­si mû­ve­
letet hajtott végre a Nem­zeti 
Közlekedé­si Ha­tóság.

l �A megvizsgált ta­chográfko­
ron­gok száma 45 147 volt, 
amelyeknek átla­go­san 7%-a 

sza­bályta­lan­ságot tartalma­
zott.

l �Az ellen­ôrzött veszé­lyesáru-
szállító jármû­vek száma 492 
volt, amelyeknek átla­go­san 
5%-a sza­bályta­la­nul vé­gezte 
fela­da­tát.

l �A közú­ti ellen­ô­rök 26 385 
közlekedésbizton­sági-mû­sza­
ki ellen­ôrzést hajtottak vég­
re, melyek kiterjedtek a von­
ta­tókra és von­tatmányokra 
is. A sza­bályta­lan jármû­vek 
száma átla­go­san 6% volt.

l �Mo­bil vizsgálóállo­másokkal 
980 jármû vizsgála­tára 
került sor. A vizsgált jármû­
vek átla­go­san 25-37%-a 
ka­pott sza­bályta­lan minô­sí­
tést.

l �A közú­ti közlekedé­si szolgál­
ta­tás felté­teleinek vizsgála­ta 
12 908 jármû eseté­ben tör­
tént meg. A fen­ti szem­pont­
ból ellen­ôrzött jármû­vek 3-
5%-a sza­bályta­lan­nak bizo­
nyult.

A közlekedé­si ha­tóság ta­pasz­
ta­la­tai szerint az ország keleti 
ha­tárai felôl nagy arányban 
érkeznek rossz mû­sza­ki álla­pot­
ban lé­vô jármû­vek. A közleke­
dés bizton­ságának fo­ko­zása 
érdeké­ben, kidolgo­zott ellen­ôr­
zé­si terv alapján, 2008-ban 
fo­ko­zott ellen­ôrzé­seket fog a 
ha­tóság vé­gezni ezeken a 
ha­társza­ka­szo­kon.
Emellett termé­szetesen a szlo­
vén, osztrák, szlo­vák ha­tósá­
gokkal va­ló együttmû­ködés ki-
a­la­kítása, közös ellen­ôrzé­sek 
szervezé­se is ré­szét ké­pezi az 
ez évi fela­da­toknak.

NKH MÛSZAKI VIZSGA AZ M0-SON

RENDÔRÖK, VÁMÔRÖK, NKH-ELLENÔRÖK

A szigetszentmiklósi leá­ga­zásnál lé­vô OMV üzema­nyag-
töltô állo­más par­ko­lójá­ban az NKH mo­bil ka­mion- 
és au­tóbusz-vizsgá­ló állo­má­sa mellett há­rom ha­tóság tar­tott 
összevont közú­ti ellenôr­zést. A rend­ôrök, vám- és pénzügy-
ôrök, NKH-ellenôrök há­rom egymást követô na­pon 
összesen 14 megyé­ben tar­tottak összevont ellenôr­zést. 
Garamvölgyi Lász­ló, a rend­ôr­ség szóvivôje vezette 
a sajtótá­jé­kozta­tót, amelyen a ha­tósá­gok 
képviselôitôl a következôket tud­tuk meg a helyszí­nen.

Összevont közúti ellenôrzésÖsszevont közúti ellenôrzés

Bal­ról Lo­vas Ká­roly Róbert fôigazgató, 
Samu István rend­ôr vezérôrnagy és Garamvölgyi László szóvivô

Tachográfko­rong-el­lenôrzés a mo­bil vizsgá­lóál­lo­má­son
és a mo­bil ál­lo­más mû­szeregyüttese
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meg­tar­tá­sán túl a jár­mû­vek 
mû­szaki állapo­tá­nak és a jár­
mû­vezetôk biztonsá­gos vezeté­
sére való alkalmassá­gá­nak 
ellenôr­zése.
Az elôzôekbôl adódó felada­
tok vég­rehajtá­sa, a rossz 
mû­szaki állapotban lévô jár­mû­
vek for­galomból tör­ténô kiszû­
rése, a nemzetközi közúti fu­va­
ro­zásban részt vevô jár­mû­veze­
tôk vezetési és pihenôidejének 
betar­tatá­sa és a veszélyes áruk 
közúti szállí­tá­sá­ra vo­natko­zó 
szabá­lyok meg­tar­tá­sa ellenôr­
zésére az ORFK vezetôje utasí­
tást adott ki. A rendôr­ség jelen­
tôs összeget fog beru­házni az 
ellenôr­zésekhez szükséges esz­
közökre.

Tóth I. G.
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Sa­mu Ist­ván 
rend­ôr vezérôrnagy, 
az ORFK fôi­gazga­tó­ja
Hazánknak a „Schengeni öve­
zet”-hez tör­tént csatlako­zá­sá­val 
meg­válto­zott az Eu­rópai Unión 
belül betöltött szerepe, ezzel 
együtt több tekintetben is nôtt a 
felelôssége. A különbözô ható­
sá­goknak sok területen többlet­
feladato­kat kell ellátniuk a belsô 
hatá­rok mentén, a határ­ellenôr­
zés meg­szüntetése miatt keletke­
zett biztonsá­gi deficit ellentétele­
zése ér­dekében.
A közúti for­galomban részt 
vevô, rossz mû­szaki állapo­tú 
teher­gépjár­mû­vek az idôjá­rá­si 
viszo­nyoktól füg­getlenül is 
ko­moly baleseti veszélyfor­rást 
jelentenek, különösen azért, 
mert a mozgó tömeg nagysá­gá­
val egyenes arányban, a hala­
dá­si sebesség növekedésével 
hatvá­nyo­zottan növekszik a jár­
mû(szerelvény) mozgá­si ener­gi­
á­ja. Elsôsor­ban ez hatá­rozza 
meg a baleset so­rán bekövetke­
zô rongá­lódá­sok mér­téket, ezen 
keresztül a személyi sérülések 
súlyossá­gát is. Hazánkban 
2007. janu­ár­tól no­vemberig ter­

jedô idôszakban több mint 
1500 balesetet okoztak teher­
gépko­csi-vezetôk, és ezeknek a 
baleseteknek a kimenetele a fen­
ti okok miatt jellemzôen súlyo­
sabb volt, mint az összes balese­
tek átlaga. Az összes személyi 
sérüléses baleset 7%-á­ban érin­
tettek a külföldiek oko­zóként 
vagy részesként.
To­vábbi veszélyfor­rást jelent 
az a körülmény, hogy hazánk 
közútjain jelentôs tranzitfor­ga­
lom bo­nyo­lódik le, és ennek 
egyre nagyobb részét jelenti a 
veszélyes áruk közúti fu­varo­zá­
sa, ami to­vább növeli a súlyos 
következményekkel já­ró közle­
kedési baleset bekövetkezésé­
nek lehetôségét.
A nemzetközi közúti fu­varo­zás­
ban részt vevôk vezetési és 
pihenôidejének ellenôr­zési 
tapasztalatai szerint a har­ma­
dik or­szá­gok teher­gépko­csi-
vezetôi körében gyakrabban 
for­dul elô a pihenôidôk meg 
nem tar­tá­sa. A 2006. évre 
vo­natko­zó adatok szerint a 
nemzetközi fu­varo­zásban részt 
vevô jár­mû­vezetôk tekintetében 
az er­re feljo­go­sí­tott hatósá­gok 

a vezetési és pihenôidôkre 
vo­natko­zó elôí­rá­so­kat több 
mint 18 000 esetben ellenôriz­
ték. Mintegy 13 572 esetben 
magyar, 2606 esetben EU-tag­
állam, 2073 esetben har­madik 
or­szág­ból szár­mazó vezetôt 
ellenôriztek. Az ellenôr­zések 
tapasztalatai szerint a magyar 
vezetôk az esetek 11,2%-á­ban, 
az EU-tag­államok vezetôi 13%-
ban, míg a har­madik or­szá­gok­
ból szár­mazó vezetôk 21,7%-
ban sér­tik meg az elôí­rá­so­kat.
A téli idôjá­rá­si, lá­tá­si és útvi­
szo­nyok között a közlekedési 
balesetek kocká­zatá­nak csök­
kentésében egyre nagyobb 
jelentôséget kap a közlekedési 
és a veszélyes áruk közúti szál­
lí­tá­sá­ra vo­natko­zó szabá­lyok 

A vizs­gá­la­ti pon­ton összes­sé­gé­ben 29 
jár­mû, illetve jár­mûszerelvény vizs­gá­la­
tá­ra került sor, melybôl 23 belföldi, 6 
külföldi áru­szállí­tó volt. • Az ellen­ôr­zé­si 
mûveletek szá­ma 79 volt, tekin­tettel a 
vizs­gá­la­tok komplex végrehajtá­sá­ra. • 
A vizs­gált menetí­ró koron­gok szá­ma 
126 volt. A külföldi ha­tósá­gi jelzé­sû jár­
mûvek vezetôitôl 32, a belföldi ha­tósá­gi 
jelzés­sel ellá­tott jár­mûvek vezetôitôl 94 
korong szár­ma­zott. A belföldi áru­szállí­
tók korongja­iból 3, a külföldi áru­szállí­
tók korongjai közül 1 bizonyult sza­bály­
ta­lan­nak • Mûsza­ki-közlekedés­bizton­sá­

gi szempontból vizs­gá­lat alá vont teher­gép­
kocsi és von­tatmány szá­ma 40 volt (28 
belföldi, 12 külföldi). A belföldi áru­szállí­tók 
közül 9-nél mûsza­ki hiá­nyos­ság volt megál­
la­pítha­tó, a külföldi áru­szállí­tók eseté­ben 
mûsza­ki sza­bályta­lan­ság nem tör­tént. • A 
mobil vizs­gá­lóállomás­sal összesen 7 belföl­
di jár­mû ellen­ôr­zé­sé­re került sor, melybôl 5 
esetben ta­láltak hibát az ellen­ôrök. • Kör­
nyezetvé­delmi vizs­gá­latnak összesen 14 
belföldi gépjár­mûvet vetettek alá, sza­bály­
ta­lan­ság egyiknél sem volt mér­hetô. • A 
közú­ti közlekedé­si szolgálta­tás felté­telei­
nek vizs­gá­la­ta 18 jár­mû eseté­ben tör­tént 

(13 belföldi, 5 külföldi). Az ellen­ôr­zött 
belföldi áru­szállí­tók közül 1 a sza­bá­
lyoknak nem megfelelôen végzete fel-
a­da­tát, a külföldieknél sza­bályta­lan­ság 
nem volt megálla­pítha­tó.
In­téz­ke­dések: Közigazga­tá­si bír­ság 
kiveté­sé­re 3 esetben került sor (2 belföl­
di, 1 külföldi áru­szállí­tó). • Mûsza­ki vizs­
gá­ra összesen 5 gépjár­mû lett beren­del­
ve (belföldi áru­szállí­tók). • Sza­bálysér­té­
si eljá­rás kezdemé­nyezé­se 3 esetben 
tör­tént (belföldi áru­szállí­tók). • Sza­bály­
ta­lan álla­pot azon­na­li megszün­teté­sé­re 
1 esetben késztette a ha­tóság a jár­mûve­
zetôket (belföldi áru­szállí­tók). • Rendôri 
helyszí­ni bír­ság kiveté­sé­re 3 esetben, 
figyelmeztetés­re 2 esetben került sor.

A Nemzeti Közlekedési Ha­tó­ság 2008. ja­nuár 10-én, 
az M0-s körgyû­rû csepeli pi­henôhelynél végzett összehangolt 
közú­ti ellenôrzései­nek ta­paszta­la­tai

1. Komp­lett mû­sza­ki 
vizsga a „bü­fékocsiban”

2. Ma­gyar ka­mion 
a mobil ellen­ôrzôben

3. Há­rom ha­tóság együtt 
ellen­ôriz

4. Ütött-kopott kiste­her-
a­u­tó ellen­ôrök gyû­rû­jében

1 32
4
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