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» egyéb jarmGm{szaki vonatkozést Gjdon-
sagokrél, hiszen hozzénk szémos ajénlat
érkezik, van mibél vélogatni. Ily médon -
ha szabad egyet kiemelnem — mi mér tud-
juk, milyen célra, milyen eszkdzokkel,
mennyiért érdemes egy szervizautét felsze-
relni, ami majd a legjobban megfelel a vola-
nos igényeknek. Kéztudott, hogy ilyen jar-
mvel csak olcsén, kis helyen, j6 felszerelés-
sel, j6 munkafeltételekkel érdemes dolgozni.
Meggydz8désem, ha mi elvégezzik az els-
zetes tajékozodast, akkor sokat tudunk spé-
rolni a Volén-tarsasagoknak idében is,
pénzben is.

Ami az alkatrészbeszerzést illeti, itt maxi-
mélisan kihasznaljuk o nagyfogyasztéi
kedvezményeket, vagyis a Volén-térsasa-
goknak olcsébb az alkatrész. Ezért szerzé-
dink a forgalmazékkal. Ugye nem kell
mondanom, igy szdvetségben olyan dren-
gedményeket tudunk elérni, amelyet egy
izemelteté egyedil nem tudna magénak
biztositani.

® Foglalkoznak a miiszaki vjdonsdgok-
kal is?

- Ez az egyik feladatunk a sok kéziil, meg
néha ré is vagyunk kényszeritve. Ezt Ggy
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értem, hogy idénként megtalalnak benniin-
ket lelkes alkoték, és leteszik az asztalra a
soha nem latott zsenidlis szerkentydjuket.
Mi nyitottak vagyunk, tehét foglalkozunk
vele. Van, aki az asztaltél méar nem jut
tovabb, mert eleve hasznalhatatlan szé-
munkra a kityiije, de van olyan is, amely-
nek megszervezzilk az izemi prébéjét. Elss-
sorban ide tartoznak az izemanyagfogyasz-
tas-csdkkenték. Meg kell mondanom, eddig
még egyik sem produkalt mérheté ered-
ményt. Amikor ezt kézsljik a feltalalokkal,
akik 6gy gondoljak, okosabbak, mint az
autégyérak szakemberei, bizony nem kap-
nak egy ideig levegét. Marpedig mi csak az
igazat mondjuk. Szerencsére talalkozunk
hasznalhato, j6 termékekkel is, ilyenek a
kiilonbdz8 mellékaramksri olajszirsk. Ami
i6, azt minden Volén-tarsasag révidesen
megtudja, ami nem, az mér nélunk elakad.
® Bizonydra még ennél is bévebb a tevé-
kenységiik.

— Valéban, hiszen itt van példanak a forga-
lombol kivont buszok bontasa. Jelenleg
csak a 3,5 tonna alatti gépkocsik kérnye-
zetvédelmi bontéséra van jogszabdly, de
mi mér dolgozunk a buszbontés hasonlé

Scania etanolos hibrid busz
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A Scania tavaly teljesen 0j varosibusz-koncepciét mutatott be. A prototipus egy
3 éves fejlesztési projekt eredménye. A Scania mar régéta éllovasa a metanol-
Uzemanyagnak a varosi buszok terén, amellyel most egy hibrid Gzemi jarmiivet

tettek még inkabb kornyezetbaratta.

kiforrott metanolizemméddal akér
tovabbi 90 szazalékkal is csokkenteni
lehet egy belsé égést motor szén-dioxid-

1. Az ij buszkoncepcié elsé probdja 2. Az akku-
BEAB muldtoregységek 3. A hajtésléncmodul 4. Az

kibocsatasat, a metanolfogyasztast pedig
25 szézalékkal lehet csékkenteni a hibrid
tizemmédnak kdszénhetden, példéul a

szempontok szerinti feltételrendszerén.
Aztén itt van a bioizemanyagok megjele-
nése, amelyre nekiink is fel kell készilntnk.
Mér sokan tudjak, hogy az egyre szigoro-
dé kérnyezetvédelmi el&irdsokat, az Euro
4-es, Euro 5-8s, Euro 6-os kategéridk utani
kévetelményeket csak paradigmavaltas
utan lehet teljesiteni. Az AdBlue csak ideig-
lenes megoldas, ahol egy kiildn tartalybél
kell adagolni a fsképp karbamidbol 4ll6
folyadékot. Igen ém, de ez a folyadék nem
fagytirs, marpedig nalunk most béven
ropkddnek a minuszok, és ha a folyadék
befagy, a motor nyilvén nem teljesitheti a
kérnyezetvédelmi elSirasokat.
Még tavolabbra tekintve mér foglalkozunk
az alternativ energidk volanos reléciéban
torténs felhasznélési lehetségeivel, hiszen
a szél- és napenergia nagyon is reménykel-
t6 alternativa lehet bizpnyos energiafel-
haszndlasi terileteken. Epiiletek, mGhelyek
ftése, me|egviz-e||c'1té|sq, vi|é|gitc':sc:, kiln-
b&z8 berendezések villamosenergia-ellata-
sa lehet a cél. Feladatunk van béven, és az
eredményeinknek a Voléan-tarsasagoknal
kell realizalédniuk.

Téth I. G.

hazénkban is kiprébélt etanolizem( véro-
si buszhoz képest.

Az j buszkoncepcié elsé két darabjat
2008-2009 folyamén tervezik menetrend
szerinti forgalomba éllitani Stockholmban.
Az j buszkoncepciéval kapcsolatos kéltsé-
gekben részben a Svéd Energiaiigyi Sz6-
vetség is részt véllalt.

A busz f6 konstrukciés jellemzsi kézé tarto-
zik az utastértd| teljesen kilonallé hajtas-
léncszegmens és a szintén teljesen kiilénal-
16 vezetéfilke, kdzépsé iléselhelyezéssel.
Az akkumulétorok it is a jarmd tetején kap-
tak helyet, a kerekek kézvetlen meghaité-
sat kerékagymotorok biztositjak.

etanoliizemmel még inkabb kérnyezetbardtta tett
hibrid eréforras 5. Régi megoldds, de még nem
dltalénos: kerékagymotor




