Lepp Laszlé

® Mit tud tenni a Voldn Egyesiilés a
Volan-tarsasagokért?

- Az egyesilés atfogod tevékenységének
bemutatasara nem vagyok hivatott. Viszont
az dltalam vezetett miszaki-fejlesztési teri-
leten szamos érdekes, izgalmas dolog t5r-
ténik, errél szivesen beszamolok.

® Mi a szerepe, feladata, jogkére most a
Volan Egyesiilésnek?

- Bér csak alig egy éve dolgozom jelenlegi
munkakérémben, autészereld korom éta
volénos vagyok, tehat j6l ismerem a menet-
rendszer( személyszallitok torténetét, mun-
kajat és napi gondjait.

Mig a 70-es években a Volan-véllalatokat
egyetlen trésztbe tomoritették és az iranyi-
tast egy kézpont latta el, késébb megszint
ez a kdzpontosités, és a Volan-véllalatok
éndalléan gazdalkodé véllalatok, még
késsbb tsbbségében allami tulajdond rész-
vénytérsasagok lettek. Viszont szitkségét
érezték egy kézponti érdekképviseletnek,
amely szokmdi|gg is segitséget tud nyljta-
ni a szamukra. lgy j6tt létre a Volan Egye-
silés, amelynek iranyitési, utasitasi jogks-
re nincs a Volan-tarsasagok felé.

® Ebben a poziciéban mi az 6nék felada-
ta?

— A feladataink meglehet8sen sokiranyo-
ak. Kezdjik az érdekképviselettel! Ott
vagyunk azokon a férumokon, konferenci-
akon, amelyeken olyan informéciék hang-
zanak el, amelyek fontosak lehetnek a
Volén-tarsaségoknak, és ha kell, elmond-
juk a véleményiinket. Ott vagyunk azokon
amegbeszéléseken, amelyen szakmai dén-
tések szilletnek felss szinten, és ott a Volan-
tarsasagokat képviseljik.

Ezeken t0| pélyazatok lebonyolitéasat segit-
jik, orszagos szakmai &sszejoveteleket
szerveziink, jogszabélyokat véleménye-
ziink el8zetesen, és még hosszo a sor. Pél-
déul mostandban adtunk javaslatokat a
m{szaki vizsgaztatési rendszer modosita-
sdhoz. Szeretném hozzatenni, a készils
rendeleteket mi itt nyilvén csak a mészaki
szempontok szerint vizsgaljuk és vélemé-
nyezzik, ha van ilyen tartalma egy jogsza-
balytervezetnek.

® Onnek bizonydra széles réldtédsa van a
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A Volan Egyesules

a Volan-tarsasagokert

INTERJU LEPP LASZLO MUSZAKI-FEJLESZTESI IGAZGATOVAL

Bevalljuk, a cim kissé megtéveszt8, hiszen a Volan Egyesiilés teljes tevékenysége
korantsem férne bele egyetlen vjsagcikkbe, tehat csak a miszaki-fejlesztési
teriletrél tudtunk érdeklédni Lepp Laszlétél, e belsé dgazat vezetsjétsl.
(Akinek a kézfején arulkodé apré sériilések is bizonyitjak, hogy nemcsak beszélni
tud az autérdl, de hajdanvolt szakméijat a mai napig is szivesen gyakorolja.)

Volén-térsaségok autébusz-allomanyd-
ra. Mi a helyzet ma?

— Hosz évvel ezelétt fiatalabb, egységesebb
volt az éllomény életkora, megjelenése. A
kilencvenes években mér latszottak az egy-
re szélesedd kijlonbségek, és a kilencvenes
évekhez képest ma még rosszabb a helyzet.
Talélkozhatunk 0j, korszerG Volén autébu-
szokkal, de vannak lestrapdlt, 8séreg Ikaru-
sok, egyéb markék is, amelyekrél kiabadl,
hogy sem a felGjitasukra, sem a lecserélé-
sikre nincs elegendé pénz.

A jarmiallomény atlagéletkora most 12
év, ami takarja a 20-25 éves aggastyénko-
ro buszok nem csekély darabszamét is.
Ennél fiatalabb volt az éllomany még a
90-es években is.

® Ezek szerint nem igaz, hogy a Volan-
tarsasdgok nagy pénzt kaptak jarmi-
rekonstrukciéra?

- Igaz is, meg nem is. A 2007-es évben 5
milliard forint &llt rendelkezésre, ami igy
rénézésre tényleg nagy pénz, de ha gy
nézzik, hogy a vasit 60 milliard forintot
kapott csak pluszban, akkor ez mér bizony
kevés. Legalabb 30 milliard forintra és leg-
alébb évente 800 busz cseréjére lenne
szikség az elkdvetkez8 hérom évben
ahhoz, hogy az eléregedési folyamat meg-
forduljon. Valészinileg azért éllt el ez a
helyzet, mert az elmalt mésfél évtizedben
vagy nem volt elég pénz, vagy nem volt
elég gazdasagpolitikai figyelem a buszal-
lomény szilkségszeri megujitésara.
Ugyanitt kell megemlitsem, hogy a kézelmalt-
ban a kistérségi tarsuldsok sszesen karilbe-
lil 700 busz beszerzésére kaptak vissza
nem téritendd tdmogatast, amelyekbsl - ki
tudja miért - egyesek luxusbuszokat is besze-
rezhettek, és ezekkel még fuvarozgatnak is.
Vagyis elviszik a fuvart a bejegyzett, adézé
személyfuvarozé véllalkozok, igy a Volén-
tarsasagok eldl is. It valami nagyon rosszul
lett kitalélva, hiszen az éllam a sajét véllala-
tainak gerjesztett konkurenciét.

® Viltozna-e a helyzet a Volan-tarsasd-
gok privatizélasaval?

— A privatizalas lehet8sége legalabb egy
évtizede lebeg felettink, de ez gazdasag-
politikai kérdés, hogy indul-e és mikor, illet-
ve egydltalén elindul-e ez a tulajdonosvél-
tas. Hogy ezzel fiatalodna-e az éllomény,
ezt ma biztosan éllitani nem ajanlatos, de
feltételezhets. Viszont tudni kell, hogy ez
pénzbe keril. A finanszirozés feltételeit a
megrendel8nek kell megteremteni. (Bulga-
ridban messze nem aramlott annyi téke a
privatizélt menetrendszer( kdzlekedésbe,
mint amennyire szémitottak. — a szerk.)
Szerintink inkébb a meglévs forrasokat
kellene hatékonyabban felhasznalni.

® Mit tudnak 6nék segiteni a tarsasagok-
nak a buszbeszerzésekben?

- Tartjuk a kapcsolatokat a buszgyéartokkal.
Felderitink Gjabbakat is, példaként emlitem,
hogy mér targyalunk orosz, szlovén, kinai
gyértok importéreivel. Ezeken a buszokon
azt vizsgéliuk, mennyiben felelnek meg a
magyar el&irdsoknak, és mennyiben feljesit-
hetik az ar-haszndlati érték elvarasokat.
Tapasztalatainkat természetesen megoszt-
juk a Volan-tarsasagokkal. Az egy érdekes
helyzet, amikor a gyérté képviselje jobban
akarja tudni, mint mi, a vasérlok, hogy
nekiink mi a 6. Ilyenkor szeliden elmagya-
razzuk, hogy mi a valéban hasznélhats, j6
megoldés a gyakorlatban.

Ezen t0lmenden minden évben irdsos
sszefoglalét készitiink, amelyben az dlta-
lunk fajta szerint 9 kategériaba sorolt
buszok Uzemeltetési tapasztalatait foglal-
juk 8ssze, és megkildjik a Volan-tarsasa-
goknak. A piacon megjelent 6] gyértma-
nyokrél készitett ismertet&ink is rendszere-
sen eljutnak hozzéjuk, ezek hasznosan
segitik a tarsasagok takarékos és szaksze-
rG dontését a beszerzésekben. Mi csak
informéciokat gyditink és tovabbitunk, a
déntés a tarsasagoké.

® Onék valésziniileg a karbantartas és
az alkatrészbeszerzés teriiletén is tudnak
hasonlé segitséget nydijtani. Igy van ez?

— Pontosan. Informéciékat szerziink 0j szer-
vizberendezésekrdl, 0j technolégidkrol, #
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» egyéb jarmGm{szaki vonatkozést Gjdon-
sagokrél, hiszen hozzénk szémos ajénlat
érkezik, van mibél vélogatni. Ily médon -
ha szabad egyet kiemelnem — mi mér tud-
juk, milyen célra, milyen eszkdzokkel,
mennyiért érdemes egy szervizautét felsze-
relni, ami majd a legjobban megfelel a vola-
nos igényeknek. Kéztudott, hogy ilyen jar-
mvel csak olcsén, kis helyen, j6 felszerelés-
sel, j6 munkafeltételekkel érdemes dolgozni.
Meggydz8désem, ha mi elvégezzik az els-
zetes tajékozodast, akkor sokat tudunk spé-
rolni a Volén-tarsasagoknak idében is,
pénzben is.

Ami az alkatrészbeszerzést illeti, itt maxi-
mélisan kihasznaljuk o nagyfogyasztéi
kedvezményeket, vagyis a Volén-térsasa-
goknak olcsébb az alkatrész. Ezért szerzé-
dink a forgalmazékkal. Ugye nem kell
mondanom, igy szdvetségben olyan dren-
gedményeket tudunk elérni, amelyet egy
izemelteté egyedil nem tudna magénak
biztositani.

® Foglalkoznak a miiszaki vjdonsdgok-
kal is?

- Ez az egyik feladatunk a sok kéziil, meg
néha ré is vagyunk kényszeritve. Ezt Ggy

KORNYEZETVEDELEM

értem, hogy idénként megtalalnak benniin-
ket lelkes alkoték, és leteszik az asztalra a
soha nem latott zsenidlis szerkentydjuket.
Mi nyitottak vagyunk, tehét foglalkozunk
vele. Van, aki az asztaltél méar nem jut
tovabb, mert eleve hasznalhatatlan szé-
munkra a kityiije, de van olyan is, amely-
nek megszervezzilk az izemi prébéjét. Elss-
sorban ide tartoznak az izemanyagfogyasz-
tas-csdkkenték. Meg kell mondanom, eddig
még egyik sem produkalt mérheté ered-
ményt. Amikor ezt kézsljik a feltalalokkal,
akik 6gy gondoljak, okosabbak, mint az
autégyérak szakemberei, bizony nem kap-
nak egy ideig levegét. Marpedig mi csak az
igazat mondjuk. Szerencsére talalkozunk
hasznalhato, j6 termékekkel is, ilyenek a
kiilonbdz8 mellékaramksri olajszirsk. Ami
i6, azt minden Volén-tarsasag révidesen
megtudja, ami nem, az mér nélunk elakad.
® Bizonydra még ennél is bévebb a tevé-
kenységiik.

— Valéban, hiszen itt van példanak a forga-
lombol kivont buszok bontasa. Jelenleg
csak a 3,5 tonna alatti gépkocsik kérnye-
zetvédelmi bontéséra van jogszabdly, de
mi mér dolgozunk a buszbontés hasonlé

Scania etanolos hibrid busz

FORGALOMBAN 2008-2009-BEN

A Scania tavaly teljesen 0j varosibusz-koncepciét mutatott be. A prototipus egy
3 éves fejlesztési projekt eredménye. A Scania mar régéta éllovasa a metanol-
Uzemanyagnak a varosi buszok terén, amellyel most egy hibrid Gzemi jarmiivet

tettek még inkabb kornyezetbaratta.

kiforrott metanolizemméddal akér
tovabbi 90 szazalékkal is csokkenteni
lehet egy belsé égést motor szén-dioxid-

1. Az ij buszkoncepcié elsé probdja 2. Az akku-
BEAB muldtoregységek 3. A hajtésléncmodul 4. Az

kibocsatasat, a metanolfogyasztast pedig
25 szézalékkal lehet csékkenteni a hibrid
tizemmédnak kdszénhetden, példéul a

szempontok szerinti feltételrendszerén.
Aztén itt van a bioizemanyagok megjele-
nése, amelyre nekiink is fel kell készilntnk.
Mér sokan tudjak, hogy az egyre szigoro-
dé kérnyezetvédelmi el&irdsokat, az Euro
4-es, Euro 5-8s, Euro 6-os kategéridk utani
kévetelményeket csak paradigmavaltas
utan lehet teljesiteni. Az AdBlue csak ideig-
lenes megoldas, ahol egy kiildn tartalybél
kell adagolni a fsképp karbamidbol 4ll6
folyadékot. Igen ém, de ez a folyadék nem
fagytirs, marpedig nalunk most béven
ropkddnek a minuszok, és ha a folyadék
befagy, a motor nyilvén nem teljesitheti a
kérnyezetvédelmi elSirasokat.
Még tavolabbra tekintve mér foglalkozunk
az alternativ energidk volanos reléciéban
torténs felhasznélési lehetségeivel, hiszen
a szél- és napenergia nagyon is reménykel-
t6 alternativa lehet bizpnyos energiafel-
haszndlasi terileteken. Epiiletek, mGhelyek
ftése, me|egviz-e||c'1té|sq, vi|é|gitc':sc:, kiln-
b&z8 berendezések villamosenergia-ellata-
sa lehet a cél. Feladatunk van béven, és az
eredményeinknek a Voléan-tarsasagoknal
kell realizalédniuk.

Téth I. G.

hazénkban is kiprébélt etanolizem( véro-
si buszhoz képest.

Az j buszkoncepcié elsé két darabjat
2008-2009 folyamén tervezik menetrend
szerinti forgalomba éllitani Stockholmban.
Az j buszkoncepciéval kapcsolatos kéltsé-
gekben részben a Svéd Energiaiigyi Sz6-
vetség is részt véllalt.

A busz f6 konstrukciés jellemzsi kézé tarto-
zik az utastértd| teljesen kilonallé hajtas-
léncszegmens és a szintén teljesen kiilénal-
16 vezetéfilke, kdzépsé iléselhelyezéssel.
Az akkumulétorok it is a jarmd tetején kap-
tak helyet, a kerekek kézvetlen meghaité-
sat kerékagymotorok biztositjak.

etanoliizemmel még inkabb kérnyezetbardtta tett
hibrid eréforras 5. Régi megoldds, de még nem
dltalénos: kerékagymotor




