
z AutoTram (véd­je­gyes el­ne­ve­zés) jár­
mû­koncep­ció 2,55 méter széles és 12 

méter hosszú egységekbôl épül fel, és 
maximum 3 egység kap­csol­ható össze egy 
36 méte­res jármû formájában, amely tel­
jes hosszában alacsonypad­lós és 
végig átjár­

ható. A dí­zel-e­lektromos meghajtású moto­
ros egységek – de a hajtóanyag le­het akár 
sû­rí­tett föld­gáz vagy hid­rogén is – önál­ló 
szóló buszként közle­ked­hetnek, ame­lyek 
egymás végével egy 24 méte­res, kéttagos 

egységet al­kotnak. A motoros egység 
erôforrásaként 180 kilowattos 

(245 LE) dí­zel­motor szol­gál­

na, amely a ge­ne­rátorokat meghajtva biz­
tosí­tana áramot a 200 kilowattos (272 LE), 
tengelyt meghajtó motor számára, il­letve 
tölthe­ti a te­tôn lévô akkumulátorokat. Az 
akkumulátorok természe­te­sen a féke­zési 
energia visszatáp­lálásával szintén tölthe­
tôk, és akár 3 kilométe­res távol­ságra bizto­
sí­tanának energiát tisztán elektromos 
üzemmód­ban. A tel­jes hajtáslánc a kocsi­
szekrény végében kapott fél­ol­dalas el­he­
lye­zést. A motoros kocsikra a ve­ze­tôol­da­
lon egy (középen), míg a másik ol­dalon 
elôre és közép­re terveztek ajtónyí­lásokat.
A két motoros egység közé egy közép­sô 
pótkocsi is kap­csol­ható, amely középen, 
egymással szemben rendel­ke­zik egy-egy 
ajtónyí­lással, és szintén el­látható egy meg­
hajtóegységgel. A busz egyaránt üze­mel­
het zárt pályás rend­szerben (BRT – Bus 
Rapid Transit), vagy egy-két tagos egység­
ben normál utcai forgalomban. A ke­re­kek 
kormányzása elektrohid­raulikus, számí­tó­
gép-ve­zérléssel történne, a jármû aktuális 
jel­le­gének megfe­le­lôen. A fék- és elektro­
mos csatlakozások az egységek között 
automatikusak, akárcsak a vil­lamosok 
vagy a motorkocsi-sze­rel­vények ese­tében. 
Szóló, il­letve motorkocsi+pótkocsi üzem­
mód­ban az utastér végét kétfe­lé nyí­ló gör­
gôs ajtók zárják le, ugyanúgy, mint a vas-
úti kocsik ese­tében. A sze­rel­vény akár 
viszonylaton be­lül is szét- és össze­kap­csol­
ható, és eközben az utasoknak sem kell 
el­hagyniuk a jármû­vet, mert az utastér 
végét le­záró ajtókat csak ezután tud­ja nyit­
ni a jármû­ve­ze­tô, egy légte­rû­vé téve az 
utaste­ret.
Azt még nem tud­ni, mikor lesz be­lôle való­
ság, és indul­nak el az el­sô járatok, de a 
jármû egyaránt használ­ható városi és elôvá­
rosi forgalomban. A tisztán elektromos és a 
dí­zel-e­lektromos üzem automatikusan ve­zé­
rel­he­tô GPS helymeghatározás alap­ján.

K. B.
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BUSZTERVEZÉS HÜBNER GMBH

A JÖVÔ CSUKLÓS BUSZAI?

A csuk­ló­szer­kezetei­rôl közismert né­met gyár­tó, a kasseli szék­-
helyû Hüb­ner GmbH egyaránt elsô számú beszállí­tó 
a buszgyár­tók és a kötöttpályásjár­mû-gyár­tók köré­ben. Most 
azonban saját mûszaki tapasztalatukat használták, használják 
fel egy új buszkoncepció megvaló­sí­tásához a karlsruhei 
Desingnteam D for­mater­vezô stúdi­ó­val és a drezdai Fraunhofer 
Insti­tuit Ver­kehrs- und Infrastrukturesystemmel (Fraunhofi 
Közlekedés- és Infrastruk­túra-fejlesztô Inté­zet) közösen.

Új buszkoncepció 
Németországból
Új buszkoncepció 
Németországból

Egy há­rom­ta­gos jármû 
1:24-es modellje a han­noveri IAA-n, a Hüb­ner cég standján

Az összekap­csoló szerkezet. A mûsza­kilag ön­álló jármûegységeknek csak a vezérlése len­ne 
közös, csak ezek a vezetékek kötnék össze a mecha­nikus kap­csola­ton kí­vül

Belsô elren­dezés, 
hajtáslánc, ülések, 

vezetôfülke 
és ajtónyí­lá­sok, 

va­la­mint a futómûvek 
és összekap­csoló 

szerkezet elhelyezése

Szá­mí­tógépes 
látványterv

Egy-, két- 
és há­rom­ta­gos 

összeállí­tás
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