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Uj buszkoncepcio
Nemetorszaghol

A JOVO CSUKLOS BUSZAI?

A csuklészerkezeteirdl kdzismert német gyartd, a kasseli szék-
helyi Hibner GmbH egyarant elsé szamu beszdllité

a buszgyarték és a kététtpalyasjarmi-gyartok korében. Most
azonban sajat miszaki tapasztalatukat hasznaltak, hasznaljak
fel egy 0j buszkoncepcié megvalésitasahoz a karlsruhei
Desingnteam D formatervezé stidiéval és a drezdai Fraunhofer

Instituit Verkehrs- und Infrastrukturesystemmel (Fraunhofi

Kozlekedés- és Infrastruktira-fejleszté Intézet) kdzosen.

m z AutoTram (védjegyes elnevezés) jar-
mikoncepcié 2,55 méter széles és 12
méter hosszi egységekbdl épil fel, és
maximum 3 egység kapcsolhaté dssze egy
36 méteres jarmi formajaban, amely tel-
jes hosszaban alacsonypadlés és

haté. A dizel-elektromos meghaitast moto-
ros egységek — de a hajtéanyag lehet akér
stritett foldgaz vagy hidrogén is — &nallé
sz6l6 buszként kézlekedhetnek, amelyek
egymds végével egy 24 méteres, kéttagos

egységet alkotnak. A motoros egység

eréforrasaként 180 kilowattos
(245 LE) dizelmotor szolgél-

végig atjar-
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Az ésszekapcsolé szerkezet. A miiszakilag 6ndllé jarmiegységeknek csak a vezérlése lenne
kozés, csak ezek a vezetékek kotnék 6ssze a mechanikus kapcsolaton kiviil

Egy héromtagos jarmii
1:24-es modellje a hannoveri IAA-n, a Hiibner cég standjén

na, amely a generatorokat meghaijtva biz-
tositana aramot a 200 kilowattos (272 LE),
tengelyt meghaijté motor széméra, illetve
tsltheti a tetén 1évé akkumulétorokat. Az
akkumulatorok természetesen a fékezési
energia visszataplalésaval szintén tslthe-
t8k, és akér 3 kilométeres tavolsagra bizto-
sitandnak energiét tisztan elektromos
izemmédban. A teljes hajtaslénc a kocsi-
szekrény végében kapott féloldalas elhe-
lyezést. A motoros kocsikra a vezetSolda-
lon egy (kdzépen), mig a mésik oldalon
elére és kozépre terveztek ajtényilésokat.
A két motoros egység kozé egy kdzépsd
pétkocsi is kapcsolhaté, amely kdzépen,
egyméssal szemben rendelkezik egy-egy
ajtényiléssal, és szintén ellathaté egy meg-
hajtéegységgel. A busz egyarant izemel-
het zart palyds rendszerben (BRT — Bus
Rapid Transit), vagy egy-két tagos egység-
ben normél utcai forgalomban. A kerekek
korményzésa elektrohidraulikus, szamité-
gép-vezérléssel torténne, a jarmi aktudlis
jellegének megfelelsen. A fék- és elektro-
mos csatlakozdsok az egységek kozott
automatikusak, akércsak a villamosok
vagy a motorkocsi-szerelvények esetében.
Sz6l6, illetve motorkocsi+potkocsi izem-
médban az utastér végét kétfelé nyilé gor-
g6s aijték zarjak le, ugyantgy, mint a vas-
Oti kocsik esetében. A szerelvény akér
viszonylaton belil is szét- és sszekapesol-
hato, és ekézben az utasoknak sem kell
elhagyniuk a jarmévet, mert az utastér
végét lezaré ajtokat csak ezutan tudja nyit-
ni a jarmivezetd, egy légter(vé téve az
utasteret.
Azt még nem tudni, mikor lesz beléle valé-
sag, és indulnak el az els§ jaratok, de a
jérm{ egyarant hasznalhaté vérosi és eléva-
rosi forgalomban. A tisztan elektromos és a
dizel-elektromos iizem automatikusan vezé-
relheté GPS helymeghatérozés alapijan.
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