rendszer tesztelése |6 egy éve folyik a

Budapesti Kézlekedési Zrt.-nél, mely-
nek az utasok dltal is érzékelhetd elemei a
nemrégiben négy megdlléban kihelyezett
specidlis utastajékoztatd tablak, valamint
az (] utastéjékoztatas a 16 darab Volvo
7700A tipust csuklés autdbuszon.
Nem csupén egy ,szimpla” utastajékozta-
t6 rendszerrél van szé. Ez mér egy komp-
lex forgalomiranyité rendszer, mely funkci-
6i kdzt szerepel az utastéjékoztatés a jar-
miveken és a megdllékban, tovabba
WAP-on és az interneten, a zdldid&-kérés,
a késés-sietés figyelése, az automatikus
menetlevél generdlésa, a terv-tény dssze-
hasonlitas, az utasszamlalas és a preciz,
pontos kimutatésok készitése. A rendszert
a BKV Zrt. és a Pécsi Koézlekedési Zrt.
egyittmikadve fejleszti.
A jarmivek fsldrajzi helyzetének meghaté-
rozésahoz 24 darab mihold kering a fsld
karil, melyek kézil 12 aktudlisan mindig a
horizont felett van. A pontos helymeghata-
rozéshoz minimum 3-4 m{hold szijkséges.
Az adatok a BKV Zrt. AVM-kézpontjaba
GPRS kapcsolaton keresztiil futnak be. A
kommunikécié folyamatos és kétiranyd. A
rendszer két SIM kértyét tud kezelni, igy ha
az egyik mobilhdlézat éppen nem hasznal-
haté, akkor még mindig oft van a mésik.
Nemcsak szébeli kommunikéciéra van lehe-
t8ség, adott a széveges lizenetkiildés lehets-
sége is.
EgyelSre az AVM és a GPS rendszer egy-
més mellett, figgetlenil Gzemel, csak a
vészpeddl hasznélatat érzékelik kdzssen.
Még egy érdekes adat az AVM és a GPS
rendszer pontossagét illetéen: mig az AVM
esetében 200 méter pontossaggal lehetett
meghatarozni a jarmy helyzetét, addig az
0j rendszerrel ez 3 méterre csdkkent.
Mikor a buszvezets reggel (vagy miszak-
kezdéskor, esetleg kocsicserekor) bejelentke-
zik, akkor a kontaktus nélkiili azonosité kar-
tydjat hasznélja. Errél a diszpécser maris
tudja azonositani, hogy ki viszi a forgalom-
ba az adott buszt, persze csak ha a rend-
szerbe be vannak téplélva jarmivezetsnk
adatai. Ezutén ki kell vélasztani, hogy az
éppen aktudlis menetrend szerint melyik az
& startszdma, és azonnal lathatévé valik a
szédméra eléirt jaratok listéja az indulési
idékkel. Révid ideig logikatlannak tint sza-
momra, amiért nem automatikusan torténik
e mivelet. De gondoljunk csak bele egy
napkdzbeni kocsicserébe. Ha ez automati-
kus lenne, akkor is egy reggeli kezdést érzé-
kelne a rendszer, és ki tudja hény perces
késésként konyvelné el az esetet. Egyébként
ha valakinél nincs ilyen kértya, akkor az
amigy mar betéplalt névlistabél is kikeres-
heti magét, hogy bejelentkezzen. A végéllo-
masokon automatikusan ,attablazza” a
buszt a mtholdas rendszer, illetve arra is
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BUSZVEZETOI SZEMMEL

GPS alapu vtastajekoztatas
es forgalomiranyitas

A BKV ZRT.-NEL A JOVO MAR VALOSAG

Molnaér Attila autdbusz-vezeté mar kézremiikédétt a genfi Volvo 7000-esrél
készilt tesztinkkor. Ezittal a még kisérleti, tesztelési fazisban lévé budapesti GPS
alapu utastajékoztaté és forgalomiranyité rendszerrdl mondia el tapasztalatait.

alkalmassé tehets, hogy menetrendi vagy
rendkiviili atszerelések is automatikusan tér-
ténjenek. Utébbit a diszpécser beavatkoza-
saval lehet kivitelezni, hiszen amig &tér
egyik vonalrél a masikra az adott jarmg,
addig 6 mar betéplélhatja és elkildheti a
szikséges adatokat.

Utasok szempontjabsl mér a prébaiizem
alatt tdrténtek finomitasok. Ilyen példaul a
kiils tajékoztatés, amely a megdlldhelyre
torténd bedlléskor mindenki tudtéra adja,
hanyas jérat és merre is tart. Ez régebben
telies Gzemidében ,harsogott”, ma mar
csak 8-t6l 19 éraig. Nem valészinG, hogy
hajnali négy érakor kivéancsiak példéul a
Lajos utca lakéi erre a szévegre, mivel akkor
még igencsak visszhangzik. Am az esély-
egyenléség jegyében (teljesen jogosan)
ekkor is t&jékoztatést kell adni. Erre a rend-
szer tovdbbfejleszthetéségébdl adédik
kompromisszumos megoldés, mégpedig
gy, hogy a latasukban korlétozott embe-
rek taviranyité hasznélataval ,mondatjék”
be a fenti széveget. A buszok utastajékozta-
t6 rendszerét eddig a Vultron egység vezé-
relte, immaron ez is GPS alapon mtkadik.

Essék még néhdny sz6 a megélldhelyi tab-
lakrél, melyeket Budapesten négy helyen
helyeztek ki kisérleti jelleggel. Az orszag-
ban egyedildlls, korszerd, 0] tipust megal-
[6helyi utastajékoztatd tablakrél van szé.
Nagy, messzirél is jol lathaté buszjelkép
van a tefején, mely este vilagit. Hangszérok
is beépitésre keriltek, melyeken keresztil
folyamatos a téjékoztatas 8-t6l 19 éraig. A
vakok és gyengén léatok egy taviranyitéval
aktivalhatigk a hangbemondast az éjszakai
érakban. Természetesen a diszpécserkdz-
pontbél is lehet széveges és hangiizenetet
kildeni a tablakhoz. Két megélloban LCD
képerny&s, masik kettében pedig LED soros
kijelzéket alkalmaztak. Ez utébbi sokkal
népszer(bb, hiszen nagyobb, messzirdl is
jobban lathaté irésképet tud megijeleniteni.
A tébla tartozéka” még egy a teljes vona-
lat &brézols kis térkép. A piros LED-ek ot
vilégitanak, ahol az adott iranyban kézleke-
dé buszok éppen tartézkodnak.

A kisérleti rendszer kiépitése 50 milli6 forint-

Megalléhelyi
tabla

LED soros
kijelzékkel

LCD
képernyds
kijelzs
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Feliil az AVM egység,
alul pedig a GPS egység kezelépaneljei

ba kerilt, a teljes beruhazés pedig 8 milli-

érd forint lenne. Az AVM rendszer tovébb-

fejlesztése négyszer ennyibe keriilne.
Fekete A.



