
rend­szer tesztelé­se jó egy éve fo­lyik a 
Bu­dapesti Közlekedé­si Zrt.-nél, mely

nek az utasok által is érzé­kelhetô elemei a 
nemré­giben négy megállóban kihelyezett 
speciális utastájé­koztató táblák, valamint 
az új utastájé­koztatás a 16 darab Volvo 
7700A tí­pu­sú csuklós au­tóbu­szon.
Nem csu­pán egy „szimpla” utastájé­kozta
tó rend­szerrôl van szó. Ez már egy komp
lex forgalomirányí­tó rend­szer, mely funkci
ói közt szerepel az utastájé­koztatás a jár
mû­veken és a megállókban, to­vábbá 
WAP-on és az interneten, a zöld­idô-ké­rés, 
a ké­sés-sietés figyelé­se, az au­to­matikus 
menetlevél generálása, a terv-tény össze
hasonlí­tás, az utasszámlálás és a precíz, 
pontos kimu­tatások ké­szí­té­se. A rend­szert 
a BKV Zrt. és a Pé­csi Közlekedé­si Zrt. 
együttmû­köd­ve fejleszti.
A jármû­vek föld­rajzi helyzeté­nek meghatá
ro­zásához 24 darab mû­hold kering a föld 
körül, melyek közül 12 aktu­álisan mindig a 
ho­rizont felett van. A pontos helymeghatá
ro­záshoz minimum 3-4 mû­hold szüksé­ges. 
Az adatok a BKV Zrt. AVM-központjába 
GPRS kapcso­laton keresztül futnak be. A 
kommu­nikáció fo­lyamatos és kétirányú. A 
rend­szer két SIM kártyát tud kezelni, így ha 
az egyik mo­bilhálózat éppen nem használ
ható, akkor még mindig ott van a másik. 
Nemcsak szóbeli kommu­nikációra van lehe
tôség, adott a szöveges üzenetküldés lehetô
sé­ge is.
Egyelôre az AVM és a GPS rend­szer egy
más mellett, függetlenül üzemel, csak a 
vészpedál használatát érzé­kelik közösen. 
Még egy érdekes adat az AVM és a GPS 
rend­szer pontosságát illetôen: míg az AVM 
eseté­ben 200 mé­ter pontossággal lehetett 
meghatározni a jármû helyzetét, ad­dig az 
új rend­szerrel ez 3 mé­terre csökkent.
Mikor a buszvezetô reggel (vagy mû­szak
kezdéskor, esetleg ko­csicserekor) bejelentke
zik, akkor a kontaktus nélküli azo­no­sí­tó kár
tyáját használja. Errôl a diszpé­cser máris 
tud­ja azo­no­sí­tani, hogy ki viszi a forgalom
ba az adott buszt, persze csak ha a rend
szerbe be vannak táplálva jármû­vezetônk 
adatai. Ezu­tán ki kell választani, hogy az 
éppen aktu­ális menetrend szerint melyik az 
ô startszáma, és azonnal láthatóvá válik a 
számára elôírt járatok listája az indu­lási 
idôkkel. Rövid ideig lo­gikátlannak tûnt szá
momra, amiért nem au­to­matiku­san törté­nik 
e mû­velet. De gondoljunk csak bele egy 
napközbeni ko­csicseré­be. Ha ez au­to­mati
kus lenne, akkor is egy reggeli kezdést érzé
kelne a rend­szer, és ki tud­ja hány perces 
ké­sésként könyvelné el az esetet. Egyébként 
ha valakinél nincs ilyen kártya, akkor az 
amúgy már betáplált névlistából is kikeres
heti magát, hogy bejelentkezzen. A végállo
máso­kon au­to­matiku­san „áttáblázza” a 
buszt a mû­holdas rend­szer, illetve arra is 

alkalmassá tehetô, hogy menetrendi vagy 
rend­kí­vüli átszerelé­sek is au­to­matiku­san tör
ténjenek. Utóbbit a diszpé­cser beavatko­zá
sával lehet kivitelezni, hiszen amíg átér 
egyik vo­nalról a másikra az adott jármû, 
ad­dig ô már betáplálhatja és elküld­heti a 
szüksé­ges adato­kat.
Utasok szempontjából már a próbaüzem 
alatt történtek fino­mí­tások. Ilyen például a 
külsô tájé­koztatás, amely a megállóhelyre 
törté­nô beálláskor mindenki tud­tára ad­ja, 
hányas járat és merre is tart. Ez ré­gebben 
teljes üzemidôben „harso­gott”, ma már 
csak 8-tól 19 óráig. Nem valószí­nû, hogy 
hajnali négy órakor kí­váncsiak például a 
Lajos utca lakói erre a szövegre, mivel akkor 
még igencsak visszhangzik. Ám az esély-
egyenlôség jegyé­ben (teljesen jo­go­san) 
ekkor is tájé­koztatást kell ad­ni. Erre a rend
szer to­vábbfejleszthetôsé­gé­bôl adódik 
kompro­misszu­mos megoldás, mégpedig 
úgy, hogy a látásukban korláto­zott embe
rek távirányí­tó használatával „mondatják” 
be a fenti szöveget. A bu­szok utastájé­kozta
tó rend­szerét ed­dig a Vultron egység vezé
relte, immáron ez is GPS alapon mû­ködik.
Essék még né­hány szó a megállóhelyi táb
lákról, melyeket Bu­dapesten négy helyen 
helyeztek ki kí­sérleti jelleggel. Az ország
ban egyedülálló, korszerû, új tí­pu­sú megál
lóhelyi utastájé­koztató táblákról van szó. 
Nagy, messzirôl is jól látható buszjelkép 
van a tetején, mely este világít. Hangszórók 
is beé­pí­tésre kerültek, melyeken keresztül 
fo­lyamatos a tájé­koztatás 8-tól 19 óráig. A 
vakok és gyengén látók egy távirányí­tóval 
aktiválhatják a hangbemondást az éjszakai 
órákban. Termé­szetesen a diszpé­cserköz
pontból is lehet szöveges és hangüzenetet 
küldeni a táblákhoz. Két megállóban LCD 
képernyôs, másik kettôben pedig LED so­ros 
kijelzôket alkalmaztak. Ez utóbbi sokkal 
népszerûbb, hiszen nagyobb, messzirôl is 
jobban látható íráské­pet tud megjelení­teni. 
A tábla „tarto­zé­ka” még egy a teljes vo­na
lat ábrázo­ló kis térkép. A piros LED-ek ott 
világí­tanak, ahol az adott irányban közleke
dô bu­szok éppen tartózkod­nak.
A kí­sérleti rend­szer kié­pí­té­se 50 millió fo­rint

ba került, a teljes beru­házás pedig 8 milli
árd fo­rint lenne. Az AVM rend­szer to­vább
fejleszté­se négyszer ennyibe kerülne.

Fe­ke­te Á.
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A FORGALOMSZERVEZÉS BUSZVEZETÔI SZEMMEL

A BKV ZRT.-NÉL A JÖVÔ MÁR VALÓSÁG

Mol­nár At­ti­la autóbusz-vezetô már közremûködött a gen­fi Vol­vo 7000-esrôl 
készült tesztün­kkor. Ezúttal a még kí­sérleti, tesztelési fázisban lévô budapesti GPS 
alapú utastájékoztató és forgalomirányí­tó rendszerrôl mondja el tapasztalatait.
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