
í­rek kering­tek a világ­ban, jön az új 
Actros… A Trucker magazin még 

néhány képet is lehozott egy az ed­digiektôl 
lényegesen kü­lönbözô, külsô meg­jelenésé­
ben is markánsan eltérô jármû­rôl. Így hát 
izgalommal teli várakozással utaztunk 
Wörth-be, ahol ugye nem mellékesen a 

világ leg­nagyobb tehergépkocsigyára is 
található. Az International Truck of the Year 
újság­í­ró-szervezet tag­jaként kaptuk a meg­
hí­vást, így az elsôk között lehettünk, akik 
meg­pillanthatták az új jármû­család néhány 
tag­ját a gyár melletti bemutatóterem ele­
gáns környezetében. Kissé csalód­tunk, ami­

kor rájöttünk, hogy ez még nem az az 
Actros, bár kétség­telen, hogy már elsô pil­
lantásra is látszottak olyan stí­lusjegyek, 
amelyek azért meg­kü­lönböztetik elôd­jétôl. 
Claws E. Tohsche, a tehergépkocsi-ágazat 
elsô embere tartotta a sajtótájékoztatót. 
Bevezetésként azt ecsetelte, mennyire sike­
res év volt a 2007-es, közel 160 ezer teher­
gépkocsit értékesí­tettek Európában és 
Latin-Amerikában, ebbôl 104 400 volt az 
európai eladás. A siker egyik záloga a 2. 
generációs Actros volt, így egyelôre nem 
kell attól tartani, hogy a piac elavultnak 
tartaná azt, az új jármû­re várva lankad­na 
a kereslet. De az élet nem áll meg, lépni 
kell, kicsit a vevôk ked­vében is járva. Min­
dig van mit tenni, így most is összegyûjtöt­
tek egy fejlesztési „csomagot”, melyek a 
júliusban kigördü­lô jármû­veknél lesznek 
leg­hamarabb elérhetôk. A leg­újabb Actros 
jellemzésében az alábbiak szerint emelte 
ki a változásokat:
l �A gazdaságosság, kényelem, biztonság 

és dizájn terén egyaránt ered­ményes 
tí­pus még tökéletesebbé vált.

l �A PowerShift sebesség­váltót továbbfej­
lesztettük, és mostantól a szériafelszere­
léshez tartozik.

l �A BlueTec motorok sokszorosan bizonyí­
tottak – 700 000 tonnával csökkentik a 
CO2-kibocsátást. 
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NAGYTEHER-BEMUTATÓ ÚJDONSÁGNÉZÔBEN

SZEBB, BIZTONSÁGOSABB, KÉNYELMESEBB

2008. janu­ár 28. Stuttgart/Wörth am Rhein – ek­kor kez­dô­dik az új Mercedes-
Benz Actros értékesí­tése. Az­az megrendelést már felvesz­nek a megújult Actrosra, 
így a fürgéb­bek már a nyár végén birtok­ba vehetik legújabb büsz­keségüket, 
a kí­vül és belül is leginkább csak kisebb mó­dosí­tások­kal, csinosí­tásnk­kal, 
az alap­felszereltség kiterjesz­tésével átalakí­tott, nem kétségesen tökéletesí­tett 
jármû­vet. E jármû­család harmadik generáció­ját 37 ponton mó­dosí­tották 
a gaz­daságosság, komfort, biz­tonság és formatervezés terén. Piaci szegmensében 
egyedülálló a teljesen au­tomatikus sebességváltó, a 2. generációs Mercedes
PowerShift váltó felvétele a szériafelszereltségbe. Ez is az Actros vezetô pozí­ció­ját 
jelzi szerte a világban, mely 1996-os bevezetése óta stí­lusteremtô a teher-
gép­kocsik között, és 550 000 értékesí­tett gép­kocsival több mint 100 országban 
a legeredményesebb tehergép­kocsi-modellé vált.

Mercedes-Benz Actros 
3. generáció
Mercedes-Benz Actros 
3. generáció

Ez a há­rom kép pub­li­kus egy­elô­re az új jármû­rôl, 
in­kább csak jelzésértékkel
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l �Kom­fort-, biz­ton­sá­gi és gaz­dasá­gossá­gi 
csomagok az új Actroshoz.

l �Az új Actros megjelenése szen­vedélyes 
és funkcioná­lis.

Kicsit rész­letesebben: A Mercedes Power
Shift váltót továbbfejlesz­tették, és vala
mennyi köz­úti Actros modellnél alap­felsze
relésként építjük be. Ez­zel a Mercedes-
Benz az elsô haszon­jármû­gyártó, mely 
egy teljesen automatikus váltómû­vet kínál 
szériafelszerelésként egy nehéz-tehergép
kocsiban. Természetesen ez alap­vetôen 
csak a nem­zetközi, illetve tá­volsá­gi fuvaro
zásban hasz­ná­latos jármû­vekre igaz, bizo
nyos területeken marad a mechanikus vál
tó, ha a vevô úgy akarja. A Mercedes 
PowerShift a 12 fokozatú kézi kap­csolá­sú 
sebességváltót kom­binálja egy vezérlô-
elektroniká­val, amely az automatikus se
bességváltás és a ten­gelykap­csoló mû­köd
tetése mellett szám­talan más funkcióval is 
ren­delkezik. A rendszer gyakorlati elônye 
az ügyfél szá­má­ra a nagyobb hasz­ná­lati 
érték, a kényelmesebb, gaz­dasá­gosabb és 
biz­ton­sá­gosabb vezetésnek köszön­hetôen. 
Az egyre sû­rûbb forgalom­ban az automa
tizált sebességváltás is hoz­zá­já­rul a köz­le
kedés biz­ton­sá­gá­nak növeléséhez. A szer
kezet mechaniká­ja lényegében maradt a 
már ismert felépítés, az újdon­sá­got egy tel
jesen új szoftver és egy eddig nem hasz
nált érzékelô beiktatá­sa jelen­ti. Az érzéke
lô a jármû pozícióját rögzíti, példá­ul hogy 
az lejtôn vagy emelkedôn van-e, és az új 
szoftver en­nek figyelem­bevételével „dönt” 
a váltás ritmusá­ról. 
A meghajtásról a már jól bevált és gaz­da
sá­gos BlueTec motorok gon­doskodnak, hat 
teljesítményosz­tályban 235 kW-tól (320 
LE) 350 kW-ig (476 LE) V6-os motorokkal, 
és há­rom teljesítményosz­tályban 375 kW-
tól (510 LE) 440 kW-ig (598 LE) V8-as 
motorokkal. A BlueTec egyedülálló módon 
egyesíti a gaz­dasá­gossá­got a környezetvé
delem­mel. Az eddig forgalom­ba helyezett 
Mercedes-Benz BlueTec tehergép­kocsik 
körülbelül 300 millió liter dízelüzem­anya
got takarítottak meg, és ez­zel hoz­zá­vetôle
gesen 700 000 ton­na CO2-tôl óvták meg a 
környezetet. 
Az új Actros ismét mérföldköveket állít fel 
a kényelem területén. Elôször található 
egy tehergép­kocsiban szintszabá­lyozás a 
(felsô) kom­fortfekhely víz­szin­tes helyzeté
nek beállítá­sá­hoz. Ez­által lejtôs úton is 
lehetséges olyan beállítás, hogy a sofôr 
„nem gurul le az ágyról”, és valóban pihen
tetô az alvás. Mostan­tól az alsó ágy is 
rugalmas, kom­fort ágyráccsal ren­delkezik. 
Az ismét továbbfejlesz­tett állóhelyzeti klí
maberen­dezés állan­dó hômérsékletet és 
jobb légkört teremt a vezetôfülkében. Az 
op­timalizált kormánymû a légrugózá­sú 
nyerges von­tatóknál még köz­vetlenebb, 

jobb iránytartást nyújt, a nyom­vá­lyúkra 
pedig kevésbé érzékeny. Ez­által nem­csak 
a kényelem­hez, hanem a nagyobb biz­ton
sághoz is hoz­zá­já­rul. A kihajtható, nagy 
borotválkozótükörrel, a könnyen felszerel
hetô, lehajtható asz­tallal és a két törülkö
zô-, illetve ruhatartóval az „Actros lakótér” 
még in­kább megfelel a min­den­napi köve
telményeknek. 
Az új Actros Németországban a „Basic”, 
„Classic” és „Top” kom­fortcsomagokkal 
ren­delhetô. A kom­fortcsomagok javítják a 
gép­kocsivezetô kom­fortérzetét és mun­kaké
pességét. A kom­fort növelése és a biz­ton
ság emelése mellett a kiegészítô kényelmi 
felszerelések segítik a gép­kocsivezetô azo
nosulá­sát mun­kahelyével. A sû­rítettlevegô-
csatlakozásnak köszön­hetôen a vezetôfül
ke egyszerû­en takarítható. Ez egy pisz­toly
szerû szerkezetet jelent, amivel a fülke 
min­den pontjá­hoz el lehet érni, és on­nan 
„elfújni” a nem odavaló dolgokat…
A legtöbb kényelmi fejlesz­tés a köz­lekedés
biz­ton­sá­got is szolgálja. Az új Actrosnál a 
biz­ton­sá­gi asszisz­tens rendszereket lép­csô
zetesen felépített „biz­ton­sá­gi csomagok
ban”, a Classic Biz­ton­sá­gi Csomagban 
vagy a Top Biz­ton­sá­gi Csomagban kínál
ják. A Top Biz­ton­sá­gi Csomagban min­den 
ren­delhetô rendszer megtalálható, beleért
ve a versenytárs nélküli aktív fékasszisz
tenst is. Németországban példá­ul az Alli
anz Biz­tosító által adott 10 szá­zalék ked
vez­ménnyel így körülbelül 800 euró/év 
megtakarítás érhetô el a biz­tosítá­si díjak
nál. 
A vállalkozók, akik folyó kiadá­saikat külö
nösen figyelmesen kalkulálják, új Actrosuk 
megren­delésekor úgynevezett Economy 
csomagokba is fektethetnek. A Classic Eco
nomy csomag példá­ul magá­ba foglalja a 
biz­tosító automatá­kat, állítható légterelô
ket és ezen­kívül egy Voith retardert, amely 
többek között elônyösen hat a fékbetétek 

kopá­sá­ra, valamint növeli a menetkényel
met és a biz­ton­sá­got hosszabb lejtmenetek
nél. A nyerges von­tató szá­má­ra ezek ki-
egészülnek még egy kis karban­tartá­si igé
nyû vagy kom­pakt nyereggel. Platós gép
kocsi esetében az Economy csomag egy 
kiegészítô légtartályt és egy rendkívül 
könnyû, alumínium sû­rítettlevegô-tartályt 
tartalmaz. Az Economy csomagok egyelô
re csak Németországban elérhetôk.
Az új Actros megjelenése szen­vedélyes és 
funkcioná­lis, megújult hom­lokfelülete tisz­ta 
dinamiz­must tükröz. Elôdjétôl eltérôen a 
hû­tôrács oldalai hajlítottak, és egy enyhe 
ívvel harmonikusan folytatódnak egészen 
a nap­ellen­zôig. Egyidejû­leg a hû­tô elôtti 
dísz­rács lamellá­inak szá­ma is csökkent, for
má­juk azon­ban sokkal markán­sabbá vált. 
A végeiken felfelé mutató szárnyaikkal 
dinamikus vonalakkal ren­delkez­nek. Az 
erôrôl és dinamiká­ról szerzett benyomá­so
kat tovább erôsíti az új, há­rom­részes nap
ellen­zô. A krómozott közép­rész a minôsé
get és a könnyedséget hangsúlyoz­za. Lefe
lé haladva az orr-rész az új elsô lökhá­rítón 
nyugszik, amely mint egy decens spojler, 
há­rom nyílá­sá­val és szem­befutó vonalá­val 
erôt és jó útfekvést sejtet. A teljesen új ter
vezésû külsô visszapillan­tó tükrök funkcio
nalitá­sukon túl akár krómoz­va, akár szín­re 
fújva tökéletesítik az op­tikai megjelenést.
Tehát az új Mercedes-Benz Actros már ren
delhetô. A gyártás ez év júliusá­ban kez­dô
dik majd, és már most látszik, hogy még a 
német piacon is legalább fél évet kell sor
ba állni egy ilyen új jármû­ért, ná­lunk ez a 
terminus bizonyosan hosszabb, azon­ban 
nem kétséges, a türelem egy még jobb Act
rost terem! 
A szélesebb közön­ség szá­má­ra az új Mer
cedes-Benz Actrost elôször az ôszi han­no
veri nem­zetközi haszon­jármû-kiállítá­son 
mutatják be. 

Boncsér S.
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