
LUKÁCS NÁNDOR

Bras­só környé­kén 
ke­mé­nyek a te­lek
Még fris­sek az él­ményei, most 
szerelt fel hó­láncot a napok­
ban Lengyel­országban, ahol 
50 centis hó volt. 
– Nem volt kérdéses, mit kell 
tennem. 110 kilométert közle­
kedtem hó­láncban. Ilyenkor 
nagyobb a fogyasztásunk és 
jó­val las­sabban lehet haladni, 
sôt leszaggatja a sárvédôket is 
a hó­lánc. De mit lehet tenni? 
Inkább hó­lánccal megyünk, 
mint hogy bal­esetet szenved­
jünk. A két hú­zó­kerékre kell fel­
rakni, adnak útmutatót is a cég­
nél, de gyakorlat kell a fel­szere­
léséhez. 
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Húsz éve kamionozom, erdélyi 
vagyok, bras­sói. Ott, a hegyek 
között nagyon sokat szerel­tem 
fel hó­láncot, mert azon a kör­
nyéken nagyon kemények a 
telek. Amit itt kapunk a cégtôl, 
ezek más­fajták, mint amiket én 
használ­tam otthon, de hát 
hó­láncból is többfajta van. A 
régebbi, primití­vebb hó­lánco­
kat anyacsavarokkal fogtuk fel 
a kerékre, most már „össze­
akasztó­sak” vannak, könnyeb­
bek, rugó­val mû­ködnek.
Megkönnyí­ti a közlekedést a 
hó­lánc, vannak olyan helyek, 
ahol nem is lehetne nél­küle 
mozogni. Sôt vannak olyan 
országok, ahol hét darab 
hó­láncot kérnek. Pél­dául Nor­
végiába nem is tud bemenni a 

kamion hét darab hó­lánc nél­
kül, nem engedik be. Azért kell 
hét, hogyha egy el­szakad, 
legyen tartalék. Elôfordul­hat, 
hogy hirtelen megszû­nik a hó, 
a jég, és a sima asztalt el­szakít­
ja a láncot. Aztán szinte észre 
sem veszi az ember, és már 
is­mét havas, jeges tájon visz az 
útja tovább. 
Két esztendeig jártam folyama­
tosan Törökországba, kemény 
teleket fogtam ki, ott is nagyon 
gyakran kel­lett használ­nom a 
hó­láncot.
Innen, a Waberer’s Interna­
tional Zrt. raktárából két hó­lánc­
cal indulunk el, de ha Norvégi­
ába vagy Finnországba 
megyünk, ahol kemények a 
telek, oda öt-hattal többet 
viszünk. Fent északon ha nincs 
meg a hét lánc, következik a 
büntetés. Kettônek a kerekeken 
kell lennie, ötnek pedig tartalék­
ban.
Euró­pában azért nincs akkora 
gond, tisztítják, takarítják az 
utakat. Inkább délebbre, pél­dá­
ul Lengyel­országban, Romániá­
ban vagy Törökországban 
lehet szükség erre a segítség­
re.

JAKOB STEFAN

Láncok nélkül 
moz­dulni sem le­het
Több mint húsz esztendeje 
vezet, 1986-ban kezdte a 
kamionozást. Eleinte a Mátra 
Volánnál dol­gozott, azután 
tizenkét évet kihagyott, más­sal 
foglal­kozott. Most is­mét kamio­
nozik.
– A hó­lánc természetesen szük­
séges, de lelas­sítja a jármû köz­
lekedését, megemeli a fogyasz­
tást, azonkí­vül nem könnyû fel­
tenni a kerékre. Pedig jó 
néhányszor raktam már fel 
hó­láncot. Legutol­jára Szlováki­
ában, Donovalyban kel­lett fel­
szerel­nem. Ha egyedül van az 
ember, akkor el­tart a mû­velet 
akár egy óráig is. Ha van segít­
ség, akkor gyorsabb a dolog. 
Leterítjük a földre, aztán elôre 
vagy hátra rámegyünk a kerék­
kel. Ha erre nincs lehetôség, 
meg lehet emel­ni az autót eme­
lôvel, mindig az adott körül­mé­
nyek közötti legkönnyebb mód­
szert választjuk. 

Finnországból jöttem hazafelé, 
és Szlovákiában el­kezdett 
havazni, de annyira, hogy gya­
korlatilag nem lehetett tovább­
menni. Szerencsére még idô­
ben meg tudtam áll­ni, föl­tettem 
a láncokat. Volt egy teheráni 
kol­léga a hátam mögött, ô segí­
tett nekem, én meg segí­tettem 
neki. (Fôleg kí­vül­ál­lók csodál­
koznak ezen, hogy végered­
ményben vadidegen emberek 
segí­tenek egymás­nak. Kijelent­
hetem – még ha sokan más 
véleményen is vannak –, a kami­
onosokból nem halt ki a kol­le­
galitás! Még mindig sokan 
vagyunk, akik segí­tünk egymás­
nak.) Visszatérve az esetre, ele­
inte semmi gond nem volt, de 
azután úgy fele úton meg kel­
lett áll­ni, mert a hó­lánc nél­küli 
személyautók el­akadtak, nem 
tudtunk tôlük továbbmenni. Saj­
nos nem ritka eset az ilyen. Ez 
nekünk azért gond, mert a nyer­
ges vontató­kon a nagyobb súly 
a hátsó tengelyeken van. Elöl 
maximum 10 tonna lehet. Így a 
10 tonna húzza a 15-öt, tehát 
kisebb a súrló­dás. Ha egyszer 
megáll az autó, utána már 
nagyon nehezen indul el a 
hó­ban. Láncokkal még csak-
csak, de láncok nél­kül mozdul­
ni sem lehet. Úgyhogy nagyon 
is van értel­me a láncnak. Nor­
végiában egyrészt kötelezô a 
két hú­zó kerékre fel­tenni, sôt 
még a pótkocsira is kell hó­lán­
cot szerel­ni.
Itt a cégnél van úgynevezett 
hó­lánc-fel­szerelési útmutató. A 
tájékoztató részletesen is­merte­
ti, hogyan kell fel­helyezni a 
kerekekre. Külön leí­rás tartal­
mazza a tennivalót szimpla és 
dupla kerék esetén. Meglehetô­
sen részletes a tájékoztató.

MEDICS ALEXANDRA

Sokat tesz 
a biz­tonságért a hólánc
Egy éve Szerbiából jött Magyar­
országra kamionsofôrnek a 
harmincegy éves férfi, azó­ta 
jár nemzetközi fuvarba, de ott­
hon dol­gozott már nagy nyer­
ges vontató­val. Hó­láncot eddig 
még sohasem tett fel, mert aho­
vá ô fuvarozik – Franciaország­
ba meg Angliába –, oda eddig 
nem volt szükséges. Egyébként 

A hólánc fontosságárólA hólánc fontosságáról

PILÓTÁK VÉLEMÉNYE TÉLI UTAKON

NORVÉGIÁBAN KÖTELEZÔ, HA NINCS, BE SEM ENGEDNEK 

Ilyen­kor té­len a havazás, a sí­kos utak úgy hozzátartoznak 
az életünkhöz, mint en­nek az ellen­szere, a hó­lánc. 
Euró­pában nem min­den országban kötelezô a nehéz-teher-
autók té­li felszerelé­sé­be a hó­lánc vagy a té­li gumi. 
De Ausztriában például november 15. és március 15. között 
kötelezô hó­lán­cot tartani a 3,5 ton­na össztömeg feletti 
személy- és áruszállí­tó jármû­veken. Magyarországon sem 
in­dulnak el té­len a nehéz-teherautók és az autó­buszok 
hó­lánc nélkül. A té­li felszerelé­sekrôl, azok használatának 
tapasztalatairól kamion­sofôrök számolnak be.

Lu­kács Nán­dor: 
Két esz­ten­deig 
jártam 
folyamatosan 
Tö­rökországba, 
kemény teleket 
fogtam ki, ott is 
nagyon gyakran 
kellett hasz­nálnom 
a hó­lán­cot

Jakob Stefan: 
Ha egyszer megáll 
az au­tó, utána 
már nagyon 
nehezen in­dul el 
a hó­ban. 
Lán­cokkal még 
csak-csak, de 
lán­cok nélkül 
moz­dulni sem lehet
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Cel­si­us-fo­kot. Ekko­ra hô­mérsék
let-kü­lönb­séget megérez az 
ember szervezete, de megérzik 
a jármû­vek is. Úgy­hogy védeni 
kell a kerekeket, és ezzel 
magunkat is.

B. Len­gyel An­na
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sem az Egyesült Ki­rály­ságban, 
sem pedig Franci­aországban 
nem kötelezô a hó­lánc, mert 
még télen is plusz 7-8 fok van. 
Ha az idô­járási vi­szo­nyok meg
kí­vánják, pél­dául havas az út, 
akkor használ­hatják. 
– Ha kell, akkor biztos hogy 
tesz valamit a biztonságért a 
hó­lánc, természetesen föl 
tudom szerel­ni, nálam is van 
mindig. A Waberer’snél az a 
rend, hogy a téli idô­szakban 
minden kami­onban van hó­lánc. 
Csak tavasszal kell leadni a rak
tárba. Hó­láncot még csak nem 
is segí­tettem fel­rakni, vi­szont 
gumi­cserénél már nemegy­szer 
segí­tettem kol­légáknak.

TÖRÖK FERENC

175 euró 
az idei bün­tetô­tarifa
Sajnos – meséli – rakott már fel 
hó­láncot. Azért „sajnos”, mert 
a hó­láncfel­rakás nincs meg pil
lanatok alatt. Egy-egy fel­rakás
sal bi­zony jócskán el­megy az 
idô. Aztán meg ha hó­láncot 
kell használ­ni, az egy­úttal azt 
is jelenti, hogy rossz, kel­lemet
len az idô­járás, nem tudunk 
haladni.
– Idô kell ahhoz is, mint minden
hez. Hogy ne ko­szol­jam be a 
tiszta ruhámat, egy hó­lánc fel
rakásához még át is kell öl­töz
ni. Én ezt úgy hí­vom, hogy beöl
tözöm. Utol­jára tavaly, Lengyel
országban lepett meg jócskán 
az idô óri­ási havazással, és 
bi­zony fel kel­lett rakni a hó­lán
cot. Az idén még sehol sem kel
lett használ­nom, szerencsére, 
mert akadályoz a fo­lyamatos 
munkavégzésben. Persze, ha 
meg nem tenném fel, akkor 
egyál­talán nem lehetne halad
ni a havas utakon, nem végez
hetnénk a munkánkat. Ha nem 
akarok a hi­degben áll­ni, fagyos
kodni, akkor föl­teszem. A saját 
érdekem is. A jel­szó tehát: 
hó­lánc nél­kül egy tapodtat 
sem, ha olyanok a körül­mé
nyek. Egy­részt szükséges, más
részt el­lenôrzik is. Pél­dául 
Németországban az el­lenôrzé
sek so­rán ha nincs nálam, 
akkor 175 euró büntetést kell 
fi­zetni. Ez az idei büntetô „tari
fa”. Kettô kell, hogy nálunk 
legyen, ez így kötelezô Német

országban, ahogy Dáni­ában 
és Norvégi­ában a hét darab a 
mi­ni­mum, ahogy már az egyik 
kol­légám is emlí­tette.

Név­telen vélemények
A téma foly­tató­dik, csak más 
hely­szí­nen: Mo­sonmagyaró­vá
ron.
A kami­onparko­ló­ban most 
nagyon so­kan vannak. Kami­on, 
kami­on hátán, il­letve ember, 
ember hátán. Hi­deg van, de hó 
nincs. Mégis a havazásról, a téli 
gumikról, il­letve a hó­láncról 
beszél­getek az itt pi­henô, parko
ló gépko­csi­vezetôkkel.
– Hó­lánc „ügy­ben” itt mindenki 
otthon van. Téli idôkben bármi
kor beüthet a hi­deg meg a hó, 
és akkor el­kél a téli gumi meg 
a hó­lánc is. És nem is túl ol­csó 
a hó­lánc. Ma már fo­gyasztói 
társadalomban élünk, ez azt 
jelenti, hogy minden méretben 
lehet kapni, három év garanci­á
val. Hó­láncot árul­nak személy
autókra, kisteherautókra, kami
o­nokra, terepjárókra, autó­bu
szokra, trakto­rokra, targoncák
ra és bármi­lyen munkagépre. 
Ezek kü­lönbözô mintázatúak – 
vi­lágo­sít fel az egyik láncdo­há
nyos kami­o­nos fi­atal­ember. – 
Van létramintás, csavart láncú. 
Ezek körül­belül 30 ezer fo­rint
ba kerül­nek. Lehet kapni úgy­ne
vezett lamel­lás mintázatút is, 
de ez már 55-60 ezer fo­rint. 
Azért vagyok ilyen jól infor
mált, mert a családomban 
ezzel foglal­koznak a szü­leim 
és a bátyám is. Meg még töb
bek között a téli gumik árusí­tá
sával is. Nálunk – így szól a 
reklám – lehet kapni hó­láncot 
minden gumi­ab­roncsméretre. 
Most van a szezonja, jönnek és 
vásárol­nak. De mi­után ez nem 
a reklám helye, töb­bet nem 
mondhatok.
Itt, a mo­sonmagyaró­vári kami
onparko­ló­ban, úgy tû­nik, isme
rik egy­mást az emberek. Bal­-
esetekrôl, nagy euró­pai hava
zásokról beszél­nek. Ponto­sab
ban mondhatnám úgy­is, hogy 
inkább az egyik fi­atal­ember 
ijesztgeti a mási­kat. 
– Törökországból jöttem az 
el­múlt héten. Hát ember még 
nem látott akko­ra havat, mint 
ami ott volt. Lent a völgy­ben 
még „normális” ôszi­nek mond

ható idô­járás volt. De ahhoz, 
hogy to­vább­jussak, át kel­lett 
mennem a hegyen. No, ez volt 
a prob­léma. A hegy al­jában 
plusz 10 Cel­si­us-fok körü­li 
hô­mérsékletet mutatott a hô­mé
rô, fent a hegyen mí­nusz 15-20 

� Szárazáru szállítmányozása Európába – ponyvás kamionokkal
� Túlsúlyos, túlméretes berendezések szállítmányozása

Európába – és a világ bármely pontjára
� Könnyû, terjedelmes áru szállítmányozása Európában – 

50 cm-es platómagasságú kamionnal – 3500 kg-ig
� Útvonalengedélyek ügyintézése, szakkíséretek, rendôrkíséret   

biztosítása, szállítástechnológia tervezése, rakodási, emelési 
tervek elkészítése, daruzások biztosítása

� Exceptionnel transport spedition
� Special permits, escorts.
� Transportengineering

� Int. Schwertransport Spedition
� Transportservice, Begleitung
� Genehmigungbeschaffung

� Navigátor centrum Kft.
� E-mail: navigator.centrum@axelero.hu
� http://www.navigatorcentrum.hu
� Tel.: (36) 26 393 414 Fax: (36) 26 393 242

NAVIGÁTOR centrum

Your 
partner 

in Hungary

Your 
partner 

in Hungary

NAVIGÁTOR centrum
NKI. SZÁLLÍTMÁNYOZÁS, ÚTENGEDÉLYEK, KÍSÉRET
INTERNATIONAL SPEDITION, ROAD SECURITY, ESCORT

Medics Alexandra: 
A Waberer’snél 
az a rend, hogy 

a téli idô­szak­ban 
min­den 

kamion­ban van 
hó­lánc. Csak 
tavasszal kell 

leadni a rak­tárba

Tö­rök Ferenc: 
Utoljára tavaly, 

Len­gyelországban 
lepett meg jócskán 
az idô havazással, 
és bizony fel kellett 

rak­ni a hó­lán­cot. 
Idén még nem 

kellett használnom, 
szeren­csére, 

mert akadályoz 
a folyamatos 

mun­kavégzésben
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