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a 25 eves maganfuvarozas

SZAKMAI NAP A KOZLEKEDESI MUZEUMBAN

December 4-én a Kézlekedési Mizeumba invitélta

az érintetteket a Kozoti Kozlekedési Szolgaltatok Aldagazati
Parbeszéd Bizottsaga, A 25 éves maganfuvarozas multja,
jelene és varhaté jovéje cimmel rendezett szakmai napra.
A meghivé szerint: ,,Ma nincs olyan kdzuti kozlekedési
szolgaltaté vallalkozas és nincs a foglalkoztatottak kérének
olyan szegmense, amelyekre az elmglt 25 év hatassal ne
lett volna. A kézuti kézlekedési szolgaltatok szamtalan
problémajukkal egyiitt részesei hazank Eurépai Uniéhoz
tortént csatlakozasa elmuolt hdrom és fél évének, és nélkiilik
nincs a j6vében sem személyszdllitas vagy arufuvarozas.”

Peredi Péter, a Fuvosz fétitkdra
készéonti a hallgatésagot

® Peredi Péter, a Fuvosz f&tit-
kéra a délelétti programot leve-
zet8 elndkként kdszontstte a
hallgatésagot, és elséként
Kécziénné dr. Szentpéteri
Erzsébetnek, a rendezvénynek
helyt adé mizeum igazgatoja-
nak adta meg a szét. Az Gidvoz-
I8 szavak utén az igazgaté
asszony arrél szélt, hogy a
mozeum gyUjteményébdl hiany-
zik az utébbi 25 év, és a kéziti
arufuvarozds anyaga is hia-
nyos. Az élet annyira felgyor-
sult, hogy a mizeum nem tudott
vele |épést tartani, nem tudték

begy(iteni a korra jellemz tar-
gyakat. Ehhez kérte a hallgaté-
sdg, a kozlekedési szakma
segitségét. Bejelentette, a Kozle-
kedési Mozeum és a Miszaki
Mozeum &sszeolvad 2009
kézepéig. Reményét fejezte ki,
hogy ezzel a lépéssel jobban a
figyelem kdzpontjgba keril az
0] mizeum, és ez az dllamtél
kapott anyagi tdmogatéson is
|latszik majd.

® Dr. Kéka Jénos még minisz-
terként véllalta a rendezvény
févednokségeét, mivel személye-
sen nem tudott megjelenni,
levélben készontstte o megije-
lenteket. K&szont8 szavait Pere-
di Péter tolmacsolta. A levél
hangstlyozta, hogy a kézleke-
dés, szdllités dllitja el a GDP
6%-at, és a hazai aruszallitési
teljesitmények névekedése az
ezredfordulé éta meghaladja a
GDP névekedési iitemét.

® Dr. Gyurkovics Sandor a
rendszervaltast megel6z8 idé-
szakra tekintett vissza. A 47
éves kdzlekedési, 30 éves minisz-
tériumi tapasztalattal rendelke-
28 nyugdijas éllamtitkér negy-

® A rendezvény févédnske dr. Kéka Janos gazdasdgi és
kézlekedési miniszter, védndkei Czaké Laszlé, a Hungarotruck
Kf. iigyvezets igazgatéja, Demjén Séandor, a VOSZ elnéke,
dr. Fénagy Janos, az Orszéggy(ilés Kozlekedési Albizottsagd-
nak elnéke, Foldi Elek, a NiT Hungary elnéke, Saslics Elemér,
a Volan Egyesiilés vezérigazgatdja, Szarvas Péter, a KKVSZ
elnéke, dr. Szeri Istvan, az MKIK Kézlekedési Kollégium elns-
ke, Sziics Gyorgy, az IPOSZ elnéke, Takdcs Laszlé, a Fuvosz
elnske és Waberer Gyorgy, az MKFE elnéke vollt.

ven évre visszanyllva mutatta
be, milyen lépések vezettek az
1968-as gazdasagi mechaniz-
mustél o rendszervaltésig.
Elmondta, amikor 1970-ben «
gépjarmivek széma elérte az 1
milliét, a mennyiségi névekedés
mindségileg Uj helyzetet terem-
tett. 1971-ben az addig minden-
haté vasottél a kdzit vette &t a
darabaru-fuvarozast, bér a
hatalom prébélta a folyamatot
visszaforditani, az élet kikovetel-
te a sajét természetes fejlédési
lehet8ségeit. A mez8gazdaségi
kisegits gazdalkodék egyre job-
ban fejlédé rendszere, az artis-
tak, a zenekarok sajat szallité-
eszkdzoket igényeltek, és ezzel
egy idében kezdtek mozogni o
kiskeresked&k, kisiparosok is.
1982-ben tortént a nagy lépés,
amikor a 29/1982. Mt rendelet
médositotta a két évvel korabbi
rendeletet. Jolius 1-jét8l kiilon
engedéllyel mér kisiparos is tart-
hatott széllitéeszkdzt. Csak bel-
fsldon dolgozhattak, és az dgy-
nevezett szocialista szervezetek:
véllatok, szévetkezetek szama-
ra nem végezhettek fuvarozast.
A kéziti szolgéltatas o vendég-
latés utén a mésodik volt, mely
kikévetelte a piaci nyitéast. Majd
megijelent a kézlekedést szaba-
lyozé 1988. évi |. tdrvény és a
gazdaségi tarsasagokrél szélé
1988. évi VI. tv., melyek megad-
tak az alapot a kézlekedési szol-
gdltatasokban érintett véllalko-
zéasok fejlédéséhez.

® A kényszervallalkozésok
1990-1998 kézétti megjelenése
volt Dittel Gabor NiT iigyvezets
fstitkar eldadésanak témdja.
Szélt arrél, hogy mikor megnyilt
a véllalkozési lehet8ség, sokan
vagtak bele. Reménykedtek,
sikeres lesznek. Hogy mité| let-
tek kényszervéllalkozasok: «
bétorsag megvolt, viszont hiény-
zott a legtdbbijiiknél a téke és a
forrasoldal. 1989-ben kézel 40
ezer olyan kisiparos, egyéni val-
lalkozé volt, aki fuvarozott. Ezek
tdbbsége — mint ma is — csaladi
véllalkozés volt, nem rendelkez-
tek sem nyelvi tudéssal, sem
kommunikéciés infrastruktira-
val. Ugyancsak hiényzott sokuk-
nél a termelési és mikadési hat-
tér, valamint az uniés kompatibi-
litds. Nehezitette a helyzetiket
a kézlekedési engedélyek limi-

talt szama, a nehezen beszerez-
hetS devizahatéségi engedély
és vizumok, valamint az NDK
gézolajjegy. Ezek a véllalkozé-
sok voltak, amelyek hiaba men-
tek az drak ald, nem birték a
versenyt. A kilencvenes évek
végére kialakult a fuvarpiac,
véget ért a volt &llami véllalatok
privatizdcidja.

® Ruppert Laszlé, a KTl Kht.
Ugyvezets igazgatdja az 1999-
2004 kozotti EU-s felkésziilésrd|
beszélt. Arra az id&szakra emlé-
kezett, amikor a fuvarpiac ato-
mizélédott, kapacitastsbblet
volt a belféldi piacon és a nem-
zetkdzi fuvarozas lehet8ségeit
visszafogta a meghatarozott
szém( kozlekedési engedély.
Kiélezett konkurenciaharc, nyo-
mott fuvarpiaci tarifék, magas
fekete és a szirke gazdasagi
arany mellett az elavult jarmé-
park volt a jellemz8. Hazank is
dtvette az unié piacra jutési fel-
tételrendszerének elveit, ezzel
pérhuzamosan a jogi személyi-
ségl véllalkozasokban végbe-
mend tékekoncentrécié és jdr-
m{-rekonstrukciés folyamat el-
segitette a hatékonysag és jove-
delmezd8ség novelését.

A koézoti fuvarozésban ezen
id8 alatt tdbb rendelet jelent
meg a belfsldi és nemzetkszi
arufuvarozés és autébusszal
végzett belfsldi és nemzetkszi
személyszallités szakmai felté-
teleirél és engedélyezési eljara-
sarél, a tevékenység végzésé-
nek egyes feltételeirdl, és kihir-
dették az Interbus megallapo-
dést. A csatlakozés elétt vegye-
sen remények és félelmek vol-
tak a véllalkozasok vezetsiben.
Ekkorra a javulé véllalkozési
feltételek és fuvarpiaci szaba-
lyozés volt a szakma jellemzé-
je, és magas miszaki szinvona-
0 jarmGélloméannyal rendelkez-
tek a nemzetkdzi fuvarozést is
végzé tarsasagok. Véleménye
szerint a kézoti fuvarozéi szak-
ma dsszességében integralo-
dott a kézds uniés piacha.

® Galambos Istvan, az MKFE
tarselnske az EU-csatlakozés
6ta eltelt harom évrél szélt. A
magyar véllalkozasok kiléptek
a korébban védett piacrél,
leomlottak a szigort hatarok,
eltntek a vémmal kapcsolatos
bonyolult adminisztraciok, meg-



® Nagy Imre egyike azok-
nak a fuvarozéknak, akik 25
évvel ezelétt kezdték a vallal-
kozésukat. A mezétori véllal-
kozé a rendezvény sziineté-
ben par mondatban &ssze-
foglalta az elmult éveket.
1982 oktéberében egy AVIA
teherautéval kezdett magén-
véllalkozésba. Hat évig fuva-
rozott vele munkaviszony
mellett. 1990-ben a feleségé-
vel megalapitotték a Tor-
trans Kft-t. Akkor hérom jér-
mvel dolgoztak mér, innen
jutottak el a 30 jarmdig.
Mikor 2005-ben az addigra

VOS logistics Hungary Kft.
nevet visels cégbdl kiszallt,
addigra 100 jarmdvel ren-
delkeztek.

Szerencsésnek mondja
magdt, mert mikor belevé-
gott a mdsodtevékenység-
ként végzett fuvarozésba, a
fénske hagyta dolgozni,
naponta 16-18 érékat dolgo-
zott. Amikor a véllalkozését
megalapitotta, olyan munka-
térsi gardat tudott 6sszehoz-
ni, akikkel eredményeket,
sikereket érhettek el. A szdlli-
tési tevékenységiik mellett
még mérkaszervizt is mikéd-
tettek. A 2000. évi tulajdo-
nosvéltés utén még 6t évig a
cégben dolgoztak a felesé-
gével. Jelenleg egy négy jér-
mivel rendelkezé kis cégben
tevékenykedik, gy gondol-
ja, a véltasndl talén az auté-
buszos személyszéllitas felé
kellett volna az érufuvarozés
helyett fordulnia, de igy is
elégedett. Biiszke arra, amit
elért: mindig azzal foglal-
kozhatott, amit tanult, amit
szeret és hobbija: a kézleke-

dés.

szlnt a korlatozott tevékenysé-
gi engedély. Ezen id8 alatt @
magyar fuvarozék megismer-
tek a ,vadkapitalista” piacot,
melynek a jellemz&je a fékezet-
len érverseny, a csdkkené fuvar-
piac, a fizetési hataridék néve-
kedése, a mingségi szinvonal
kényszer( emelése.

® Barsiné Pataky Etelka EU
parlamenti képviselé a 2008-
2012 kdzstt varhaté valtozasok-
rél beszélt.

® Bakos Endre, a Volan Egye-
siilés arufuvarozési és széllitma-
nyozdsi igazgatdja el6adasa-
ban hangstlyozta: a kis- és
kézépvallalkozésok érdekében
az érdekképviseletek kdzosen
hatékonyabban tudjék képvisel-
ni érdekeiket.

® Gégény Istvan rendér alez-
redes (ORFK-OBB) a kozleke-
désbiztonsagi kérdésekrél szél-
va kiemelte, 2000 6ta né a
halélos kimenetel§ kzoti bal-
esetek szédma, és ez nagyban
eltér a Magyar Kézlekedéspoli-
tika 2003-2015 program célki-

Barsiné Pataky Etelka
EU parlamenti képviselé

tGzéseitsl. Hazénkban tsbb
mint 400 ezer tehergépjarma-
vet regisztraltak, 2006-ban az
altaluk okozott balesetek sza-
ma 1984 volt. A legfébb bal-
eseti okok: a szabalytalan
iranyvéltoztatés, a sebesség
nem megfelels alkalmazasa és
az elsébbség meg nem adésa.
® Sebestyén Istvan, a KKSz
munkatarsa arrél fejtette ki gon-
dolatait, honnan lesz elég gép-
kocsivezeté a szabad munka-
eré-vandorlas idején.
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® Székely Andrés, a GKM veze-
18 fétanacsosa a minisztérium
kozoti kdzlekedési szolgdltatasi
jovéképérdl beszélt. A minisztéri-
um szerint a kézoti kézlekedés-
ben egységes szerkezet( szabé-
lyozés valtja fel a korabbi szaba-
lyozést, egységesiteni kell t5b-
bek kézétt a rendszémra, a
telephelyre vonatkozé szabélyo-
kat, 8ssze kell hangolni a képesi-
tési kdvetelményeket, szabalyoz-
ni szikséges a kabotézstevé-
kenységet. Felhivta a figyelmet
arra, hogy a jévében szigorod-
nak az ellendrzések és néveksze-
nek a szankciék.

® Ipolyi Keller Imre stratégiai
igazgaté (NKH) eladdaséban
végigtekintette a kozlekedési
feligyelet elmolt 25 évét, a
hatéség és a fuvarozék kapeso-
latét, szélt a digitélis tachogréf-

A jubileumi rendezvény hallgatésaga

kértya kiadasérél - 2007. no-
vember végéig 35 480 darab
gépjérmi-vezetsi kértyét adtak
ki — és a hatésag ellendrzési
tevékenységérsl — 2007 novem-
berében 895 jarmivet, jarmi-
szerelvényt ellendriztek, ebbdl
456 darab volt kilfsldi. Hang-
stlyozta, kiemelt céljuk o kézoti
ellendrzési tevékenység sorén
a kilfsldieket ért ellenérzések
szdmardanyénak ndvelése.
® A rendezvény végén Peredi
Péter, a Fuvosz fétitkéra foglal-
ta 6ssze a hallottakat, majd
Czaké Lészlé, a Hungarotruck
Kft. UgyvezetSje koszontstte a
megjelenteket. Az érdekképvi-
seletek vezetsi okleveleket
adtak &t az elmalt 25 évben ki-
emelkeds tevékenységet végzé
véllalkozéknak.

Meruk

MUNKAJUK ELISMERESEKENT OKLEVELET KAPTAK

25 éves maganfuvarozéi szolgéltatésa sorén végzett kiemelke-
dé munkdjéért: Nagy Imre, Gyérfy Arpdd, Varga LészIé, Bor-
gdtai Andrds, Sivak Béla, Pintér Tibor, Felféldi Istvan, Biki
Laszlé, Kiss Lajos, Krémin Imre, Ezsiés Tibor, Vigh Csaba e 25
éves magdnfuvarozas és személyszdllitas érdekében végzett ki-
emelkedd tevékenységéért: dr. Gyurkovics Sandor ny. éllamtit-
kér, dr. Ruppert Lészlé, a KTl igyvezets igazgatéja, Székely
Andras, a GKM vezeté fétandcsosa, Czaké Laszlé, a Hungaro-
truck ligyvezets igazgatéja, Ipartestiiletek Orszagos Szévetsé-
ge, Villalkozék és Munkdltaték Orszdgos Szévetsége,
Magyar Kereskedelmi és Iparkamara © 25 éves magdntaxizés
érdekében végzett kiemelkeds tevékenységéért: Sipeki Jozsef,
a BKIK taxis kollégium volt elnéke, Zilahi Séndor, a INSZm
Kéziti Kézlekedési Vallalkozésok Szévetsége korébbi elnske o
25 éves magdnfuvarozds érdekében végzett kiemelkeds tevé-
kenységéért: id. Takdcs Zoltan, a magyar-szlovék drufuvarozé
partnerség kibdvitése érdekében végzett munkdjéért, Samu
Jozsefné, az érufuvarozék EU szakmai felkészitésében nydjtott
tevékenységéért @ 25 éves magdnfuvarozds érdekében végzett
kiemelkeds tevékenységéért: Waberer Gyorgy, a Waberer's
Holding elnsk-vezérigazgatdja, a Hungarocamion gépkocsi-
vezetdi részére nydijtott szocidlis vivményok tovébbviteléért.




