
l Peredi Pé­ter, a Fuvosz fô­tit­
ká­ra a dél­e­lôtti prog­ramot le­ve­
ze­tô el­nökként köszöntötte a 
hall­gató­sá­got, és el­sô­ként 
Kó­czián­né dr. Szentpé­teri 
Erzsé­betnek, a rendezvény­nek 
helyt adó mú­ze­um igazgató­já­
nak adta meg a szót. Az üdvöz­
lô szavak után az igazgató 
asszony arról szólt, hogy a 
mú­ze­um gyûjte­ményébôl hiány­
zik az utóbbi 25 év, és a közú­ti 
árufuvarozás anyaga is hiá­
nyos. Az élet annyira fel­gyor­
sult, hogy a mú­ze­um nem tudott 
ve­le lépést tartani, nem tudták 
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be­gyûjte­ni a korra jel­lemzô tár­
gyakat. Ehhez kérte a hall­gató­
ság, a közle­ke­dési szakma 
se­gítségét. Be­je­lentette, a Közle­
ke­dési Mú­ze­um és a Mûszaki 
Mú­ze­um össze­ol­vad 2009 
köze­péig. Re­ményét fe­jezte ki, 
hogy ezzel a lépéssel jobban a 
figye­lem központjá­ba ke­rül az 
új mú­ze­um, és ez az ál­lamtól 
kapott anyagi tá­mogatá­son is 
látszik majd.
l Dr. Kóka János még minisz­
terként vál­lal­ta a rendezvény 
fô­védnökségét, mivel sze­mélye­
sen nem tudott meg­je­lenni, 
le­vél­ben köszöntötte a meg­je­
lente­ket. Köszöntô szavait Pe­re­
di Péter tol­má­csol­ta. A le­vél 
hang­sú­lyozta, hogy a közle­ke­
dés, szál­lítás ál­lítja elô a GDP 
6%-át, és a hazai áruszál­lítá­si 
tel­je­sítmények növe­ke­dése az 
ezredforduló óta meg­haladja a 
GDP növe­ke­dési üte­mét.
l Dr. Gyurkovics Sán­dor a 
rendszervál­tást meg­e­lô­zô idô­
szakra te­kintett vissza. A 47 
éves közle­ke­dési, 30 éves minisz­
tériumi tapasztalattal rendel­ke­
zô nyug­díjas ál­lamtitkár negy­

ven évre visszanyúl­va mutatta 
be, milyen lépések ve­zettek az 
1968-as gazdasá­gi me­chaniz­
mustól a rendszervál­tá­sig. 
El­mondta, amikor 1970-ben a 
gépjármûvek szá­ma el­érte az 1 
mil­liót, a mennyiségi növe­ke­dés 
minô­ségileg új hely­ze­tet te­rem­
tett. 1971-ben az addig minden­
ható vasúttól a közút vette át a 
darabá­ru-fuvarozást, bár a 
hatalom pró­bál­ta a folyamatot 
visszafordítani, az élet kiköve­tel­
te a saját természe­tes fejlô­dési 
le­he­tô­sége­it. A me­zô­gazdasá­gi 
kise­gítô gazdál­kodók egy­re job­
ban fejlô­dô rendsze­re, az artis­
ták, a ze­ne­karok saját szál­lító­
eszközöket igényel­tek, és ezzel 
egy idô­ben kezdtek mozog­ni a 
kiske­reske­dôk, kisiparosok is. 
1982-ben történt a nagy lépés, 
amikor a 29/1982. Mt rende­let 
mó­dosította a két évvel korábbi 
rende­le­tet. Jú­lius 1-jétôl külön 
enge­déllyel már kisiparos is tart­
hatott szál­lító­eszközt. Csak bel­
föl­dön dol­gozhattak, és az úgy­
ne­ve­zett szocialista szerve­ze­tek: 
vál­latok, szövetke­ze­tek szá­má­
ra nem végezhettek fuvarozást. 
A közú­ti szol­gál­tatás a vendég­
lá­tás után a má­sodik volt, mely 
kiköve­tel­te a piaci nyitást. Majd 
meg­je­lent a közle­ke­dést szabá­
lyozó 1988. évi I. törvény és a 
gazdasá­gi társasá­gokról szó­ló 
1988. évi VI. tv., me­lyek meg­ad­
ták az alapot a közle­ke­dési szol­
gál­tatá­sokban érintett vál­lal­ko­
zá­sok fejlô­déséhez. 
l A kény­szervál­lal­kozá­sok 
1990–1998 közötti meg­je­le­nése 
volt Dittel Gábor NiT ügy­ve­ze­tô 
fô­titkár elô­adá­sá­nak témá­ja. 
Szólt arról, hogy mikor meg­nyílt 
a vál­lal­kozá­si le­he­tô­ség, sokan 
vág­tak be­le. Re­mény­kedtek, 
sike­res lesznek. Hogy mitôl let­
tek kény­szervál­lal­kozá­sok: a 
bá­torság meg­volt, viszont hiány­
zott a leg­többjüknél a tô­ke és a 
forrásol­dal. 1989-ben közel 40 
ezer olyan kisiparos, egyéni vál­
lal­kozó volt, aki fuvarozott. Ezek 
többsége – mint ma is – csalá­di 
vál­lal­kozás volt, nem rendel­kez­
tek sem nyel­vi tudással, sem 
kommuniká­ciós infrastruktú­rá­
val. Ugyancsak hiány­zott sokuk­
nál a terme­lési és mûködési hát­
tér, valamint az uniós kompatibi­
litás. Ne­he­zítette a hely­ze­tüket 
a közle­ke­dési enge­délyek limi­

tált szá­ma, a ne­he­zen be­sze­rez­
he­tô de­vizaható­sá­gi enge­dély 
és vízumok, valamint az NDK 
gázolajjegy. Ezek a vál­lal­kozá­
sok vol­tak, ame­lyek hiá­ba men­
tek az árak alá, nem bírták a 
versenyt. A kilencve­nes évek 
végére kialakult a fuvarpiac, 
véget ért a volt ál­lami vál­lalatok 
privatizá­ció­ja. 
l Ruppert László, a KTI Kht. 
ügy­ve­ze­tô igazgató­ja az 1999–
2004 közötti EU-s fel­készülésrôl 
be­szélt. Arra az idô­szakra emlé­
ke­zett, amikor a fuvarpiac ato­
mizá­ló­dott, kapacitástöbblet 
volt a bel­föl­di piacon és a nem­
zetközi fuvarozás le­he­tô­sége­it 
visszafog­ta a meg­hatá­rozott 
szá­mú közle­ke­dési enge­dély. 
Kiéle­zett konkurenciaharc, nyo­
mott fuvarpiaci tarifák, magas 
fe­ke­te és a szürke gazdasá­gi 
arány mel­lett az el­avult jármû­
park volt a jel­lemzô. Hazánk is 
átvette az unió piacra jutá­si fel­
tétel­rendsze­rének el­ve­it, ezzel 
párhuzamosan a jogi sze­mélyi­
ségû vál­lal­kozá­sokban vég­be­
me­nô tô­ke­koncentrá­ció és jár­
mû-re­konstrukciós folyamat elô­
se­gítette a hatékony­ság és jöve­
del­me­zô­ség növe­lését.
A közú­ti fuvarozásban ezen 
idô alatt több rende­let je­lent 
meg a bel­föl­di és nemzetközi 
árufuvarozás és autó­busszal 
vég­zett bel­föl­di és nemzetközi 
sze­mély­szál­lítás szakmai fel­té­
te­le­irôl és enge­délye­zési el­já­rá­
sá­ról, a te­vékeny­ség vég­zésé­
nek egyes fel­téte­le­irôl, és kihir­
dették az Interbus meg­ál­lapo­
dást. A csatlakozás elôtt ve­gye­
sen re­mények és félel­mek vol­
tak a vál­lal­kozá­sok ve­ze­tô­iben. 
Ekkorra a javuló vál­lal­kozá­si 
fel­téte­lek és fuvarpiaci szabá­
lyozás volt a szakma jel­lemzô­
je, és magas mûszaki színvona­
lú jármûál­lománnyal rendel­kez­
tek a nemzetközi fuvarozást is 
vég­zô társasá­gok. Véle­ménye 
sze­rint a közú­ti fuvarozói szak­
ma összességében integ­rá­ló­
dott a közös uniós piacba.
l Galam­bos István, az MKFE 
társel­nöke az EU-csatlakozás 
óta el­telt há­rom évrôl szólt. A 
magyar vál­lal­kozá­sok kiléptek 
a korábban védett piacról, 
le­omlottak a szigorú hatá­rok, 
el­tûntek a vámmal kapcsolatos 
bonyolult adminisztrá­ciók, meg­

KONFERENCIA JUBILEUM

SZAKMAI NAP A KÖZLEKEDÉSI MÚZEUMBAN

Decem­ber 4-én a Közlekedé­si Mú­zeum­ba in­vitálta 
az érin­tetteket a Közú­ti Közlekedé­si Szolgáltatók Alágazati 
Párbeszéd Bizottsága, A 25 éves magán­fuvarozás múltja, 
jelene és várható jövô­je cím­mel ren­dezett szakmai napra.
A meghívó szerint: „Ma nincs olyan közú­ti közlekedé­si 
szolgáltató vállalkozás és nincs a foglalkoztatottak köré­nek 
olyan szegmen­se, amelyekre az elmúlt 25 év hatással ne 
lett volna. A közú­ti közlekedé­si szolgáltatók szám­talan 
problé­májukkal együtt ré­szesei hazánk Euró­pai Unió­hoz 
történt csatlakozása elmúlt három és fél évé­nek, és nélkülük 
nincs a jövô­ben sem személyszállítás vagy árufuvarozás.”

Ünnepelt 
a 25 éves magánfuvarozás
Ünnepelt 
a 25 éves magánfuvarozás

Peredi Pé­ter, a Fuvosz fô­titká­ra 
kö­szön­ti a hallgató­sá­got

l A ren­dez­vény fô­védnö­ke dr. Kóka Já­nos gaz­dasá­gi és 
köz­lekedési minisz­ter, védnö­kei Czakó László, a Hun­garo­truck 
Kft. ügyvezetô igaz­gató­ja, Dem­ján Sán­dor, a VOSZ elnö­ke, 
dr. Fó­nagy Já­nos, az Országgyû­lés Köz­lekedési Albizottsá­gá­
nak elnö­ke, Földi Elek, a NiT Hungary elnö­ke, Saslics Elemér, 
a Vo­lán Egyesülés vezérigaz­gató­ja, Szarvas Pé­ter, a KKVSZ 
elnö­ke, dr. Szeri István, az MKIK Köz­lekedési Kollégium elnö­
ke, Szûcs György, az IPOSZ elnö­ke, Takács László, a Fuvosz 
elnö­ke és Wá­berer György, az MKFE elnö­ke volt.
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kár­tya ki­adás­áról – 2007. no­­
vem­ber vé­gé­ig 35 480 darab 
gép­jár­mû-vezetôi kár­tyát adtak 
ki – és a hatóság ellenôr­zé­si 
tevé­kenysé­gé­rôl – 2007 no­vem­
beré­ben 895 jár­mûvet, jár­mû­
szerelvényt ellenôriztek, ebbôl 
456 darab volt külföldi. Hang­
sú­lyozta, ki­emelt céljuk a közú­ti 
ellenôr­zé­si tevé­kenység so­rán 
a külföldi­eket ért ellenôr­zé­sek 
szám­arányának növelé­se. 
l A rendezvény vé­gén Peredi 
Pé­ter, a Fuvosz fôtitkára foglal­
ta össze a hallottakat, majd 
Cza­kó László, a Hungaro­truck 
Kft. ügyvezetôje köszöntötte a 
megjelenteket. Az ér­dekkép­vi­
seletek vezetôi okleveleket 
adtak át az elmúlt 25 évben ki­-
emelkedô tevé­kenysé­get végzô 
vállalko­zóknak.

Meruk
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szûnt a kor­láto­zott tevé­kenysé­
gi engedély. Ezen idô alatt a 
magyar fuvaro­zók megis­mer­
ték a „vadkapi­talis­ta” pi­acot, 
melynek a jellem­zôje a fé­kezet­
len ár­ver­seny, a csökkenô fuvar­
pi­ac, a fi­zeté­si határ­i­dôk növe­
kedé­se, a mi­nôsé­gi színvo­nal 
kényszerû emelé­se. 
l Bar­si­né Pa­ta­ky Etelka EU 
par­lamenti kép­vi­selô a 2008–
2012 között vár­ható válto­zások­
ról beszélt. 
l Ba­kos End­re, a Vo­lán Egye­
sülés árufuvaro­zási és szállítmá­
nyo­zási igazgatója elôadásá­
ban hangsú­lyozta: a kis- és 
közép­vállalko­zások ér­deké­ben 
az ér­dekkép­vi­seletek közösen 
haté­ko­nyabban tudják kép­vi­sel­
ni ér­dekei­ket. 
l Gégény István rendôr alez­
redes (ORFK-OBB) a közleke­
dés­biztonsági kér­dé­sekrôl szól­
va ki­emelte, 2000 óta nô a 
halálos ki­menetelû közú­ti bal-
esetek száma, és ez nagyban 
eltér a Magyar Közlekedés­po­li­
ti­ka 2003–2015 program célki­

tûzé­sei­tôl. Hazánkban több 
mint 400 ezer teher­gép­jár­mû­
vet regisztráltak, 2006-ban az 
általuk oko­zott balesetek szá­
ma 1984 volt. A legfôbb bal-
eseti okok: a szabálytalan 
irányváltoztatás, a sebes­ség 
nem megfelelô alkalmazása és 
az elsôbbség meg nem adása. 
l Sebestyén István, a KKSz 
munkatár­sa ar­ról fejtette ki gon­
do­latait, honnan lesz elég gép­
ko­csi­vezetô a szabad munka-
erô-vándor­lás idején.

l Székely And­rás, a GKM veze­
tô fôtanácso­sa a mi­niszté­ri­um 
közú­ti közlekedé­si szolgáltatási 
jövôké­pé­rôl beszélt. A mi­niszté­ri­
um szerint a közú­ti közlekedés­
ben egysé­ges szer­kezetû szabá­
lyo­zás váltja fel a ko­rábbi szabá­
lyo­zást, egysé­gesíteni kell töb­
bek között a rendszám­ra, a 
telep­helyre vo­natko­zó szabályo­
kat, össze kell hangolni a ké­pesí­
té­si követelmé­nyeket, szabályoz­
ni szüksé­ges a kabo­tázs­tevé­
kenysé­get. Felhívta a fi­gyelmet 
ar­ra, hogy a jövôben szi­go­rod­
nak az ellenôr­zé­sek és növeksze­
nek a szankci­ók. 
l Ipolyi Keller Im­re straté­gi­ai 
igazgató (NKH) elôadásában 
vé­gigtekintette a közlekedé­si 
felügyelet elmúlt 25 évét, a 
hatóság és a fuvaro­zók kap­cso­
latát, szólt a di­gi­tális tachográf­

Barsiné Pataky Etel­ka 
EU parlamenti képviselô

l Nagy Imre egyi­ke azok­
nak a fu­varozóknak, akik 25 
évvel ezelôtt kezd­ték a vállal­
kozásu­kat. A mezôtú­ri vállal­
kozó a rendezvény szü­neté­
ben pár mondatban össze­
foglalta az elmúlt éveket. 
1982 októberében egy AVIA 
teherau­tóval kezdett magán­
vállalkozásba. Hat évig fu­va­
rozott vele munkavi­szony 
mellett. 1990-ben a feleségé­
vel megalapí­tották a Túr­
trans Kft.-t. Akkor három jár­
mû­vel dolgoztak már, innen 
ju­tottak el a 30 jármû­ig. 
Mi­kor 2005-ben az ad­digra 

VOS Logistics Hungary Kft. 
nevet vi­selô cégbôl ki­szállt, 
ad­digra 100 jármû­vel ren­
delkeztek.
Szerencsésnek mond­ja 
magát, mert mi­kor belevá­
gott a másod­tevékenység­
ként végzett fu­varozásba, a 
fônöke hagyta dolgozni, 
naponta 16-18 órákat dolgo­
zott. Ami­kor a vállalkozását 
megalapí­totta, olyan munka­
társi gárdát tu­dott összehoz­
ni, akikkel ered­ményeket, 
si­kereket érhettek el. A szállí­
tási tevékenységük mellett 
még márkaszervizt is mû­köd­
tettek. A 2000. évi tu­lajdo­
nosváltás után még öt évig a 
cégben dolgoztak a felesé­
gével. Jelenleg egy négy jár­
mû­vel rendelkezô kis cégben 
tevékenykedik, úgy gondol­
ja, a váltásnál talán az au­tó­
bu­szos személyszállí­tás felé 
kellett volna az áru­fu­varozás 
helyett fordulnia, de így is 
elégedett. Büszke arra, amit 
elért: mindig azzal foglal­
kozhatott, amit tanult, amit 
szeret és hobbi­ja: a közleke­
dés. 

MUNKÁJUK ELISMERÉSEKÉNT OKLEVELET KAPTAK
25 éves magánfu­varozói szolgáltatása során végzett ki­emelke­
dô munkájáért: Nagy Imre, Gyôrfy Árpád, Varga Lász­ló, Bor­
gátai András, Sivák Béla, Pintér Tibor, Fel­föl­di István, Bü­ki 
Lász­ló, Kiss Lajos, Krémin Imre, Ézsiás Tibor, Vígh Csaba • 25 
éves magánfu­varozás és személyszállí­tás érdekében végzett ki­-
emelkedô tevékenységéért: dr. Gyurkovics Sándor ny. államtit­
kár, dr. Ruppert Lász­ló, a KTI ügyvezetô igazgatója, Székely 
András, a GKM vezetô fôtanácsosa, Czakó Lász­ló, a Hungaro­
truck ügyvezetô igazgatója,  Ipartestü­letek Országos Szövetsé­
ge, Vál­lal­kozók és Munkál­tatók Országos Szövetsége, 
Magyar Kereskedel­mi és Iparkamara • 25 éves magántaxi­zás 
érdekében végzett ki­emelkedô tevékenységéért: Sipeki József, 
a BKIK taxis kollégi­um volt elnöke, Zilahi Sándor, a JNSZm 
Közúti Közlekedési Vállalkozások Szövetsége korábbi elnöke • 
25 éves magánfu­varozás érdekében végzett ki­emelkedô tevé­
kenységéért: id. Takács Zol­tán, a magyar–szlovák áru­fu­varozó 
partnerség ki­bôví­tése érdekében végzett munkájáért, Samu 
Józsefné, az áru­fu­varozók EU szakmai felkészí­tésében nyújtott 
tevékenységéért • 25 éves magánfu­varozás érdekében végzett 
ki­emelkedô tevékenységéért: Wáberer György, a Waberer’s 
Holding elnök-vezéri­gazgatója, a Hungarocami­on gépkocsi­-
vezetôi részére nyújtott szoci­ális vívmányok továbbvi­teléért.

A jubileumi rendezvény hallgatósága
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