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AKTUALIS MODERNIZALT VAMKODEX

Engedélyezett gazdalkodoi statust

bevezeto kozosséegi jogszahdalyok

A KEDVEZMENYEZETTSEG FELTETELEI

A Vam- és Pénziigydrség tajékoztatja tisztelt igyfeleit,
hogy az engedélyezett gazdalkodoéi statusszal kapcsolatos
jogszabalyok 2008. janudr 1-jén hatdlyba lépnek.

z Eurépai Kézdsség elkote-

lezte magat a globalis
kereskedelem biztonsagat és
kénnyitését szolgalo WCO
szabvényrendszer elvei, igy az
engedélyezett gazdalkodéi
koncepci6 mellett is. A koncep-
ci6 bevezetése a tervek szerint
lépcsézetesen fog torténni, és
kiteliesedése az Ggynevezett
Modernizalt Vamkédexben
valésul meg. Mivel ennek
hatalyba lépése még hosszo
id6t vehet igénybe, a mar jelen-
leg hatalyos Vémkédexbe (a
2913/92/EGK tanécsi rendelet-
be) bekerilnek az engedélye-
zett gazdalkodékkal kapcsola-
tos rendelkezések.
Az engedélyezett gazdalkodé
(Authorised Economic Opera-
tor — AEO) specidlis statusszal
rendelkezd gazdasagi szerep-
18, akit a vémhatésag megbiz-
haté partnernek mingsit, és
vamigyei intézése, illetve vém-
kezelései soran kedvezmények-
ben részesit.

AKTUALIS BKIK

Az engedélyezett gazdalkodéi
statust megszerzé gazdalko-
dék szamos kénnyitést és egy-
szer(sitést élvezhetnek a vam-
kezelés soran, igy példaul keve-
sebb fizikai és okméanyalapt
ellendrzésen kell atesniik, mint
més gazdasdgi szereplSknek.
Az engedélyezett gazdalkodsi
statust a szdllitési lénc vala-
mennyi olyan szerepldje (expor-
t8r, importér, vamigynok, fuva-
rozé, széllitményozé stb.) meg-
kaphatja, aki gazdaségi tevé-
kenysége kapcsén a vamjog-
szabdlyok hatélya alé tartozé
tevékenységet végez.
Tekintettel azonban arra, hogy
az Eurdpai Kézdsség egy vam-
teriletet alkot, az egyik tagé|-
lam dltal megadott engedélye-
zett gazdalkodoéi statust a tobbi
tagdllamnak is el kell ismernie.
Hérom tipust engedélyezett
gazdalkodéi  tandsitvéany
(,AEO-tanisitvany”: Authori-
sed Economic Operator certifi-
cate) adhaté ki:

Felelosseg, kozutak,

teherforgalmi stratégia

INTERJU SIPOS LASZLOVAL,

A MINISZTERELNOKI HIVATAL FOTANACSADOJAVAL

Ami éppen nagyon id8szeri a fuvarozasban, arrél

a Budapesti Kereskedelmi és Iparkamara VI. Kozlekedés,
Széllités, Széllitmanyozéas Osztaly Fuvarozéi Klubjaban
bizonyosan hallhatunk. Ez a klub az év legtobb hénapjaban
6sszejon, és a rendezvényeiket harom dolog jellemzi:

a hangulatos helyszin, nagyon j6 eléadédsok hangzanak el
és ezeket mindig élénk vita koveti.

B novemberi &sszejovetel
egyik eladédjanak Sipos
Laszlot, a Miniszterelnski Hiva-
tal kézlekedéssel foglalkozoé
kormény fétanécsadsjat kérték

fel, aki harom olyan kézlekedé-
si teriletrs| beszélt, amely érzé-
kenyen érinti a fuvarozészak-
mét is, és amelyeken valtoza-
sokra szamithatunk. Miutan az

a) AEO-tanUsitvany - ,Vam-
Ugyi egyszerGsitések”: azok-
nak a gazdaségi szerepldk-
nek érdemes kérelmezniik,
akik a vémjogszabalyok
éltal biztositott egyszer(sité-
sekben kivannak részesilni.

b) AEO-tanisitvany — ,Bizton-
sag és védelem”: azoknak a
gazdaségi szerepléknek
érdemes kérelmezniuk, akik
a vamellendrzések sorén a
biztonséggal és a védelem-
mel kapcsolatos kdnnyitések-
ben kivannak részesilni az
éruknak a kdzdsség vamterd-
letére valé belépésekor vagy
innen torténd kilépésekor.

¢) a fenti két tipus kombinécisja.

Az engedélyezett

gazdalkodoi stdatus feltételei
Engedélyezett gazdalkods,
néhany kivételts| eltekintve,
csak a kézdsség vamterile-
tén letelepedett személy
lehet.
A vémszabdlyok betartasa
tekintetében megfelels elé-
élet igazolésa.
A kereskedelmi és — adott
esetben — szdllitési nyilvéntar-
tasok vezetésének kielégits
szinvonalt rendszere, amely
lehetévé teszi a megfelels
vémellen8rzést.
Adott esetben igazolt fizets-
képesség.
Adott esetben megfelels biz-
tonségi standardok megléte.

® Mit jelent szémunkra ez a
jogi fogalom?

- A kdzlekedés veszélyes iizem,
ezért a jarm{ Uzemben tartéja
is felelsséggel tartozik a jér-
mivével elkdvetett szabdlysze-
gésekért, a bekdvetkezett ese-
ményekeért. Felel8s, hogy kinek
engedi &t jarmive vezetését.

Az AEO stdatus elonyei
az AEO stétusszal rendelke-
z8 gazdaségi szerepléket
kevesebb fizikai és okmany-
alapt ellenérzésnek kell ala-
vetni, mint més gazdaségi
szereplSket,
bizonyos engedélyek (példa-
ul egyszerdsitett nyilatkozatté-
teli eljaras, helyi vamkezelés,
engedélyezett felads stb.)
kérelmezésekor a vamhatésé-
gok nem vizsgdljak meg ismé-
telten azokat a feltételeket,
amelyeket az igazolés meg-
adasakor mar megvizsgéltak,
ha az AEQ stétusszal rendel-
kez6 gazdalkodé Ggynevezett
belépési vagy kilépési gy(ité
vamaru-nyilatkozatot nyit
be, az illetékes vémhivatal az
arunak a kézdsség vamhata-
réra valé megérkezése eldtt
tajékoztathatia, hogy a szdllit-
manyt kivalasztottak-e tovab-
bi fizikai ellenSrzésre,
az engedélyezett gazdalko-
dék az emlitett gyiijts vam-
aru-nyilatkozatokat csskken-
tett adattartalommal nyGjthat-
j6k be,
amennyiben az illetékes vam-
hatésag mégis kivalaszttovab-
bi vizsgdlatra egy olyan szal-
litményt, amelyre engedélye-
zett gazdalkodé nyojtott be
gy(ité véméru-nyilatkozatot
vagy vémaru-nyilatkozatot, a
szikséges ellen8rzéseket
elsébbséggel kell elvégeznie.

eladés id8korlétja miatt nem
lehetett egy témakért kell ala-
possdggal megismerni, ezért
munkahelyén kerestik fel az
eléadét a kiegészitésekért.

Sipos Laszlo,
a miniszterelnoki hivatal
fétandcsadéja

1. Objektiv felelosség

Ezért ha egy gépjarmivel a
kézlekedési szabdlysértések
meghatarozott kérét kévetik el,
és ezt a rendérség bizonyitani
tudja, akkor a gépjarms iizem-
ben tartéjat is felel8ssé teszi. E
felelssség alél két esetben men-
tesilhet: teljes kéréen, ha bizo-
nyitja, hogy az esemény beks-



vetkezte elétt bejelentette, jar-
mivét eltulajdonitotték; részle-
gesen, ha az esemény idépont-
j@ban hasznélati szerzédéssel
engedte &t jarmivének vezeté-
sét, és a hasznalé atvallalja a
szankciot. Ez az objektiv fele-
|8sség, ami szamos unids
orszagban mér régéta miks-
dik, nélunk mind ez ideig még
nem.

® Miért kell ezt nélunk beve-
zetni?

- Mert eddig egyes furfangos
éllampolgérok megtalélték a
jogszabdlyi kiskaput, vagyis
azt vélaszoltdk a rendérség-
nek, hogy nem &8k vezették a
j@rmGviket, hanem egy csalad-
tagjuk, akire nem kételesek ter-
hel& vallomést tenni. It elakadt
az Ugy, és a szankcionélast
évente mintegy 100 000 eset-
ben e cimen elkeriilték. Ez
abszurdum! Cég vagy intéz-
mény tulajdondaban lévs gépko-
csi estében egyszeribb a hely-
zet, ott van menetlevél, fuvarle-
vél, tachografkorong, egyéb
nyilvantartas, tehat nehezeb-

ben lehet kibujni. E felel&sségre
vondst elkerilsk kézé szamos
- a szabdlyosan kézlekedsk
életét veszélyeztets — agressziv
jarmGvezets tartozik.

® Milyen alapelvek érvénye-
siiltek a vonatkozé jogszabdly
elkészitésében?

— Most 2007. november kézepe
van, az Orszaggyilés még
nem fogadta el a kdzoti kdzle-
kedésrél sz6l6 torvény szitksé-
ges médositasait, és azt kdvets-
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en kezdédik meg a végrehaité-
si szabélyokat tartalmazé kor-
manyrendelet el8készitése,
ezért nem érdemes részletekbe
mennink. Alapelvek valéban
minden jogszabaly alkotasé-
hoz szilkségesek, ez a rendelet
sem kivétel. Sorolok néhanyat:

A szabdlysérts jarm{ tzem-
ben tartéjat kdzigazgatasi bir-
saggal kell biintetni, az elkéve-
t6t (a jarmi vezetdjét) — ha
ismertté valik — szabdlysértési
eljgrast kévetéen birsaggal
nem, csak mds szankciéval (pél-
daul bintetépont, jogositvéany-
bevonés) lehet sojtani.

A kézigazgatési birsag kisza-
bésa a renddrség feladata.

Egyes szabdlysértéseken
beltl érvényesilisn annck a
kozlekedés biztonsagat veszé-
lyeztet8 stlyossagéanak mérté-
ke.

A szabdlyszegésekhez téte-
les kézigazgatasi birsagdssze-
gek keriilienek megéllapitasra.
Ezzel sz(njon meg a szubjektiv
mérlegelés lehetésége, termé-
szetesen a jogorvoslati eljarés

sorén a méltanyolhaté szem-
pontok alapjan lesz lehetéség
a birsaég mérséklésére is.

A szabélyszegésrél készilt
felvételek, dokumentaciok rog-
zitése, feldolgozasa és egyéb
szikséges igykezelés zart rend-
szerben trténjen, kizért legyen
a jogellenes beavatkozés.

A befolys dsszegek jelentds

részétkozlekedésbiztonsagi cél-
ra kell forditani, azaz a kézle-
keddket veszélyeztetd magatar-
tast tansitok dltal kifizetett bir-
sagok szolgdljgk a jogksvets
jarmivezetsk biztonsadganak
javitasat.
Nem az 8sszes alapelvet sorol-
tam fel, de lathaté, mire szamit-
hatunk. A szabdlyozas elfoga-
dasat kdvetéen azoknak a kéz-
lekedésbiztonsagra gyakorolt
hatédsa eredményeként mar
most is bizonyosak lehetiink,
hogy Gtjainkon biztonségosab-
ban lehet majd kézlekedni, és
remény nyilik, hogy a haldlos
balesetek szaméanak csokkené-
se — az unioés elvarésok teljesité-
se — is elérhetd cél lesz.

2. Helyzetkép a kozlekedésrol

® Hogyan létja az orszdg kéz-
lekedésbiztonsdgi helyzetét,
mert a naponta dton lévé fuva-
rozék meglehetésen pesszimis-
tak.

- Az 8sszkép valéban nem ad
okot optimizmusra, nagyon sok
a tennivalénk. A 2000-ig tarté
fokozatos javulés utan sajnos
napjainkban minden évben
tovébb romlanck a statisztikai
adatok, pedig egyre tobb az
intézkedés a megel&zésre. Kam-
pényok, jogszabély-médosita-
sok, rendéri ellen8rzések,
egyéb akciok, de ogy tinik, cse-
kély eredménnyel.

A baleseti okokat elemezve
megéllapithaté, hogy azok
jelentés részben nem elalvés-
bél, nem miszaki hibabél,
hanem tudatos szabalyszegé-
sekbs| adédnak. Ezen minden
kézlekedsnek el kell gondol-
kodnia!

Nemcsak a hiényos vezetéstech-
nikai ismereteknek, hanem
fsképp a hajszoltsagnak is és a
fegyelmezetlenségnek van sze-
repe az adott kdrilmények

kozott helytelen sebesség meg-
vélasztasaban. Ez az oka a bal-
esetek egyharmadanak. Elkese-
ritéen magas a kozlekedési
szabdlyokat semmibe vevé auté-
vezeték aranya, akik manévere-
ikkel megzavarjék a nyugodt
itemben aramlé forgalmat. Ez
nem csak rendéri kérdés!
Egyebek mellett ezért is van
szikség az obijektiv felelésség
bevezetésére és a bintetési
dsszegek jelents megemelésé-
re, ami példéul Franciaorszag-
ban mar remekil bevalt. Négy
év alatt 42%-kal csokkent a
halélos éldozatok szama.

® Nadlunk mit mutatnak a szé-
mok?

- Az EU Fehér Kényvének elé-
irasa, hogy 2010-ig a felére
csokkenijen a haldlos éldozatok
széma, csak alom. Néhéany
orszagban van némi csékke-
nés, de Esztorszagban, Litvani-
&ban és Magyarorszagon nem-
hogy csckkenne, hanem néve-
kedik a balesetek szama! Saj-
nos e tekintetben mi vagyunk
az unids ,elsék”.

Nélunk a balesetek 64%-at a
személygépkocsik, 10%-at a
tehergépjarmivek okoztak. A
motorkerékpérosok dltal oko-
zott balesetek is ijeszt6 mérték-
ben névekednek, a segédmoto-
rosoké példaul 13%-kal.
Legyiink 6vatosabbak, ha moto-
ros tGnik fel a kézelinkben!

Az elmilt évben kszel 21 000
személysériiléses kézoti baleset
tdrtént, melynek 6%-a volt halé-
los és 1305 személy veszitette
életét. Ez nagyon rossz arény.
A balesetekben 8000 stlyos
sérilés tortént és 20 000 ember
szenvedett kdnny( sérijlést.

Nem valészinGsithets, hogy
ebben az évben ezek a szamok
pozitiv irdnyban véltoznénak.

A lakott teriileten kiviili baleset-
szam jelentésen novekedett.
Ezeken az utakon 2000-ben
521 ember halt meg, most 700
kortl tartunk. ltt is a rosszul
megvalasztott sebesség és a
hib&san végrehajtott manéve-
rek okozzdk a bajt. Ez annak
ellenére is figyelemre mélto,
hogy a balesetek 67%-a lakott
terileten belil kévetkezik be,
ugyanakkor a balesetben
elhunytak 60%-a lakott teriile-
ten kivil vesziti életét. »
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» Ha regiondlis alapon nézzik
a kérdést, akkor a Dél-Alfsld és
a Dél-Dunénttl az a terilet,
ahol romlanak a statisztikai
adatok. Az autépdlydk eseté-
ben 6 tudni, hogy ezeken az
utakon az &sszes baleset 2%-a
torténik, de a kovetkezmények
stlyosabbak, és itt sajnos az
dsszes balesetszam ndvekedést
mutat.

® Mi a helyzet az ittas vezetés-
sel?
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— Elkeserits az is, hogy néveke-
dést mutat az ittasan okozott
balestek szama is, ez a 2000.
évi 10%-r6l 14%-ra nétt. Ebben
Budapest mindéssze 1%-kal
van jelen, tehat a févarosban
csekély az ittasan okozott bal-
eset, a Dél-Alféldén viszont
jelentésnek mondhaté.

A rend8rség évente atlagosan
1,2 milli6 esetben fojatia meg a
szondat, ebbdl 40 000 a pozi-
tiv. Ennyien veszélyeztetik a

sajat és a kézlekeds partnereik
életét, testi épségét és vagyo-
nat. Es akkor még nem beszél-
tink azokrél, akik elkerilték az
ellendrzést!

Megjegyzem &riilok, hogy
beszélhetek ezekrdl a szamok-
rél, mert a felelgsségérzettel
kozlekeds embernek mutatjak,
milyen kézlekedési kérnyezet-
ben kozlekedik, és hol, mire
sz&mitson.

® A helyzet javitaséra milyen

korményzati intézkedésekre
van szijkség a tovabbiakban?
— Az objektiv felel8sség kap-
csén a technikai hattér korszerd-
sitése és fejlesztése is napirend-
re kerijlt. Az ittas vezetés vissza-
szoritésa érdekében korszer(
légalkoholmérs berendezések-
kel latnék el a rendérséget,
mellyel gyorsan és hitelesen le-
hetne kiszirni az ittas vezetSket,
és kivélthatnak a hagyoményos
vérvétellel jaré procedirdat.

3. Teherforgalmi korlatozas

©® Mar tudjuk, hogy Budapest
kéziti teher- és éruszallitasi
stratégiajarél fogunk megtud-
ni elézetes informdciékat.
Hogyan keriilt elétérbe most
ez a téma?

- A févarosban kézlekedsk, de
fsképp a kozoti fuvarozék elétt
kézismert a féutak talzsofoltsa-
ga, ami méra mér szinte elvisel-
hetetlenné valt. Elég csak a
Hungéria kdrutat emlitenem,
ahol egész napos mér a zsofolt-
sag. Az MO-s elkészilt szaka-
szai forgalma pedig szinte mér
felelmetes.

Kézismert az is, hogy az elmolt
ket évben jelentds Otfeltjitasok
torténtek a vérosban, és nyil-
van nem engedhetjik meg,
hogy ezek az otburkolatok
ismét hamar tdnkremenijenek.
Nem elhanyagolhaté szempont
a lakossagot, az utakat, az épi-
leteket ér8 zaij-, rezgés- és kipu-
fogogdz-terhelés sem, tehat
mindezek rendezésére jelentés
véltozésokat hozé operativ
intézkedések szikségesek.

A problémékat tudva a megol-
dés szandékaval a Févarosi
Onkorményzat a Fémiterv Zrt.-t
bizta meg a véros kézlekedését,
aruszéllitési reformijat tartalma-
z6 szakmai anyag elkészitésé-
vel. E megbizds keretében keriilt
sor egy nyolc f&bél allé szakér-
t6i bizottsag létrehozasara,
amelynek az egyik tagja
vagyok. Elmondhatom, a
néhany hénapos miksdésink-
nek mar van komoly eredmé-
nye, mert elkésziilt egy 40 olda-
las munkakédzi &sszefoglalé
anyag, amely 6 alapokat fog
nyGjtani a végleges megoldés
elkészitéséhez. Ezt 2008 marciu-

saban le kell tenniink az asztal-
ra, vagyis a Févérosi Onkor-
manyzat elé. A megvitatés utan
még tovdbbi felsSszint( egyezte-
tésekre lesz szikség, mire elkez-
dédhetnek a gyakorlati intézke-
dések.

® Vélhetéen minden érintett
fuvarozénak izgalmas lehet
ennek az anyagnak a tartal-
ma. Igy van ez?

— Pontosan. A véltozasok elsé-
sorban a févéros és a lakossag
védelmét fogjak szolgélni, de
nem biztos, hogy minden kdz-
oti fuvarozé 6rijlni fog mondjuk
az &ssztémeg-korlatozasok-
nak. Lehet, hogy kisebb gépko-
csit kell vasarolni, lehet, hogy a
meglévé gépjarmiélloméannyal
nem végezhetd tovébb drumoz-
gatds a stlykorlétozott veze-
tekben, tehat profilt kell majd
véltani.

Ami az elkészilt anyagot illeti,
az elsé feladat nem lehetett
més, mint a részletes, alapos
helyzetfelmérés. Ismeretes,
hogy mér most is vannak korlé-
tozott &vezetek, amelyek a
kévetkezk lehetnek:

e Laké-pihend dvezet (behajtdsi
szabélyok a KRESZ-ben) ® Z&ld-
dvezet ® Teljes tilalmi Svezet ®
Tehergépkocsi-tilalmi dvezet o
3,5 tonnds tilalom ® 7.5 tonnds
tilalom @ 12,0 tonnés tilalom.
A felmérésben jelent8s szerep
jutott az Gtvonalak teherforgal-
mi terhelésének rogzitésére.
Az MO-s félkérgyGri” a legter-
heltebb, majd az M5-8s, az
M3-as bevezeté szakasza és a
Hungéria kérot viseli a teherfor-
galom legnagyobb részét. Ez
egyben mutatja az MO-s keleti
és északi szektor — beleértve

az MO-s északi hidat is — és t5b-
bek kszdtt a hianyzé Csepel-
Dél-budai hid, valamint az
Aquincumi hid megépitésének
égets szikségességét is.

® Voltak egyéb kiindulé szem-
pontok is?

- Aforgalmi adatok mellett sz4-
mos egyéb szempontot is vizs-
gdlnak a tervezsk, példaként:
varosszerkezeti elemzés is
készil, amelynek soran egye-
bek mellett kideriilt, a févaros
Othalézata és a nagy széllitasi
igénnyel megjelend ipari, keres-
kedelmi objektumok nincsenek
dsszhangban egymassal. Hia-
ba szép és korszerG egy Ui
nagyéruhéz, ha nem kielégits
ksrilstte az odajutést biztositd
kozlekedési infrastruktora.

Fel kellett mérni az iparterilete-
ket, a |ogisztikqi, a kereskedel-
mi létesitményeket, és a most
épil8, nagy ipari beruhazasok
jelenlegi és varhaté széllitasi
igényeit is, hogy megfelels
teherforgalmi stratégiat dolgoz-
hassunk ki.

® A ftervezett dtalakitdsok
esetleg sziikségessé tesznek
jogszabdly-médositasokat is?
- Jelenleg &t olyan jogszabaly
van hatélyban, amely a terve-
zett szabdlyozést érinti, a Kozle-
kedési torvénytsl kezdve a
KRESZ-en &t a Févarosi Kézgy G-
lés rendeletéig. Elébb talaljuk
meg a megfelels megoldésokat,
uténa kdvetkezhetnek a sziksé-
ges jogszabély-médositésok,
amelyek valészintleg nem keriil-
heték meg. Ezekre a team tesz
javaslatot a déntéshozéknak.

® Ugy tinik, bonyolult feladat
lesz Budapest teherforgalmi
stratégidjanak megalkotasa.
- Feltehetéleg igy lesz, hiszen
nagyon sok tényezét kell figye-
lembe venni. Az eddig emlitet-

teken kivil csak a jelenlegi és a
majd varhaté cstcsforgalmi
Otterhelések hatésai, vagy
Budapestnek a kézép-eurdpai
térségben betdltstt csoméponti
szerepe is benne kell legyenek
a megoldésban. Fel kell mérni
és 6ssze kell hangolni a varo-
son atmend teherforgalmat, a
kivilrsl jové célforgalmat, vagy
a vérosi belsé aru- és anyag-
mozgatdst, st a varosbél kife-
lé iranyulé aruszallitésokat is.
® Tulajdonképpen mi a fé cél?
Mire szémithatunk?

—Ha mér alehets legtsbbet tud-
juk a févarosrél, akkor kerilhet
sor egy olyan id8beli, térbeli és
dssztdmeg-korlétozd zénarend-
szer kidolgozéséra, amely az
adottkarilmények kdzstt kdnnyi-
ti, optimalizélija a vérosi éru-
mozgatasi folyamatokqt. Nem
titkolt elképzelés, a javaslat tar-
talmazza, hogy az MO-s északi
hidjanak hasznélatbavétele és
a kérpélyéanak a 11-es és a 10-
es Utig térténd megépitésével a
korpalyan belil a telies pesti
varosrész zéndk szerinti teher-
forgalmi korlatozés alé fog
esni.

Nem Gjdonség ez, hiszen mar
1970-t8| ismerjisk Budapesten
a teherforgalmi korlatozott
zéndkat, amelyeket az élethez
igazitva mindig tovabb kell fej-
leszteni. A kdvetkezd lépéshez
most 6t el az id8.
Természetesen az 0j zénarend-
szerekhez kapcsolédva szémos
egyéb intézkedést is szikséges
lesz bevezetni. Ki kaphat behaj-
tasi engedélyt, milyen feltételek
mellett, mi|yen gyorsan kell meg-
kapija, milyen jarmivek lehetnek
- esetleg — kivételek a tilalom
alél, milyen kedvezmények
legyenek? Tovébb kell lépnink
akijelslt érurakodé helyek hasz-
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nélatéanak szigoritasaban. Szik-
ségesek Ugynevezett motivacios
intézkedések is, amelyek a jar-
mivek és a kijeldlt rakodéhe-
lyek jobb kihasznélésara, kor-
szer(bb aruszéllitési és rakoda-
si technolégidk alkalmazésara
észtonzik a fuvarozékat. Kelle-
nek j6 szabdlyok, szigor ellen-
8rzések és aranyos bintetések,
mert csak akkor fog jol mtkadni
a rendszer. El kell azon is gon-
dolkozni, hogy a legnagyobb
széllitési igénnyel rendelkezé
épitéanyag-forgalom kiszolga-
léséra egy vérosi logisztikai kdz-
pontot létre kell-e hozni, amely
a logisztikai tevékenységen tal
alkalmas lehet az épit8ipari hul-
ladék Gjrafeldolgozéséra, ezzel
megtakaritva jelentés szallitasi
igényeket.

® Mit tudunk arrél, hogy maés
EU-orszégokban, varosokban
hogyan miikédik a citylogiszti-
ka?

- Meglehetésen sok informaci-
ot gyUitottek dssze a Fémterv
munkatérsai, amelyekbél tanul-
ni lehet, de egy az egyben bar-
melyiket atvenni nem szabad.
Minden véros mas, mindenitt

més moédszerek vezethetnek
eredményre.

Példaul: Barcelonaban tsbb
levagott sark Gtkeresztez8dés
van, és a ferde sarkok mentén
rakodési zénékat alakitottak
ki. Mésutt a varosban véltoztat-
haté jelzésképd tablak mutat-
jak, melyik napszakban mely
jarmitajtak hasznélhatigk az
utcét. A gyalogoszénékba valé
behaijtési jogosultsagot elektro-
nikus kapuk ellen8rzik.
Périzsban a j4rm{ alapteriilete
szerint véltozik a korlatozott
zéndba valé behaijtas idésav-
ja, de vannak felmentések az
aru fajtéjabél adédosan.
Koppenhégdaban a 2 tonnandl
nehezebb jarmivek nem hait-
hatnak be a véroskézpontba,
és 0j rakododhelyeket lésitettek.
Stockholm, Malmé, Géteborg
varosokban 3,5 tonna felett ids-
korlatozds van, és a 12 méter-
nél hosszabb jarmivek nem
hajthatnak be, de egyes tranzit-
Otvonalakra ez nem érvényes.
Amszterdam: behajtas 7,5 ton-
néig és 9 méteres jarmihosszig.
Bréma: ingyenes térkép a teher-
forgalmi korlatozasokrdl, éjsza-

kai forgalomban 8ssztémegha-
tar-korlétozassal. Cérdobéban
3 zéna van, eltérd soly- és ids-
sav-korlatozésokkal.

Amint latjuk, mindenki mésképp
csindlja, nekiink is lépnink kell
az idével, nekiink is ki kell dol-

goznunk a sajat koncepciénkat.
E pillanatban csak az a biztos,
hogy dolgozunk Budapest teher-
forgalmi stratégigjanak megal-
kotésan, és rovidesen jelentés
véltozésok vérhatéak.

Toth I. Gabor
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Sipos Laszlo
kormdany-fotandacsado
Kozlekedési és Tavkozlési Féisko-
la (ma Széchenyi Istvén Egyetem)
épité izemmérnsk 1971.
Budapesti MUszaki Egyetem
1994. vérosi forgalomszervezési
szakmérnék.

Kézigazgatdsi Szakvizsga 1999.
1970-2000. Févérosi Tandcs —
Févérosi Onkorményzat Kozleke-
dési Ugyosztaly, 1987-t6| a Forga-
lomtechnikai osztdly vezetdje.
Munkateriilete: elsédlegesen a
vérosi forgalomszervezés, forga-
lomirényités, illetve az ehhez
kapcsolédé beruhédzésok végzé-
se, késdbb irdnyitésa. A vérosi
kézlekedésben részes szerveze-
tek, példaul BKV, Fésped, Fétaxi
stb. szakmai feliigyelete. Fésped
Véllalat igazgatétandcs tagja.
2000-t8] a Miniszterelnéki Hiva-
tal kormdény-fétanécsaddja,

elsédlegesen a kézlekedési szak-
teriileten. Feladata az ezen a
teriileten jelentkezé korményzati
feladatok — szabélyozas, fejlesz-
tés, miksdtetés stb. — koordindlé-
sa, kapcsolattartés az érintett
szervezetekkel, példaul GKM,
MAV., tarsadalmi szervezetek
stb. A kormény elé kerilé anya-
gok elékészitésében valé részvé-
tel, azok véleményezése. A kor-
mdénydéntések végrehajtdsdnak
figyelemmel kisérése.

A Kézlekedéstudomanyi Egyesi-
letnek 1971 éta tagja, jelenleg a
Vérosi Kézlekedési Tagozat veze-
t6ségének tagja. Varosi Kozleke-
dés szaklap szerkesztébizottsd-
gdnak tagja 1990 6ta. A Magyar
Utiigyi Térsaség, illetve a
Magyar Mérnéki Kamara alapi-
t6 tagja. A Magyar Parkolési
Szévetség (Hungaropark) Fel-
iigyels Bizottsdg elnéke, annak
1989-es alapitésa éta.




