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KOZUT ES VASUT A SZEMELY- ES ARUSZALLITASBAN

~Kamionstop”

a Levego Munkacsoportiol

UNKACSOPORT KAMPANYARA

A Levegé Munkacsoport 2006 janudrjaban sajtétajékoztato keretében hirdetett
meg egy kétéves kampanyt az OAK Foundation amerikai alapitvany 46 millié
forintos tamogatasaval a kamionforgalom ellen - hivatkozva annak dtrongals,
balesetveszélyes, kdrnyezetszennyezé voltara -, és a vasit érdekei védelmében.
A www.levegd.hu/kamionstop — beszédes nevii — internetes oldalon is
megtalalhaté révidebb anyaguk az éllampolgarok széles rétegeit, mig

a hosszabb, t6bb mint 30 oldalas 6sszedllitasuk a dontési helyzetben levé
politikusokat, a kézlekedési és gazdasagi szakembereket szélitja meg.

G ehengerl§ az a ,pidros” szakértelem,
amellyel szembedllitigk a fehér, vonu-
|6 felhskkel tarkézott kék ég alatt, csillogé-
villogé vasiti palyén haladé tiszta, elekt-
romos mozdonyt és a mésik — foltos, kar-
cos, a 19. szdzadi dagerrotipidkat idéz8
— képen a kamiont, baljés, fekete fellegek-
kel a hattérben (kilsn gratulalok annck,
aki Photoshoppal vagy més képfeldolgozoé
programmal létrehozta).

Van mésik két foté is. Az egyikrdl Géza, a
42 éves mozdonyvezet§ néz le rank, aki
1600 tonnat képes elszallitani, mig a ma-
sik fotén d&brazolt Lajos, a 37 éves kami-
onsof8r minddssze 16-ot!

Komolyan mondom, nem lehet megérteni
a széllittaté tarsasdg vezetsjét (nevezzik
Kérolynak, aki 39 éves); ha ennyire nap-
ndl vilégosabbak az egyik szallitési mod
elényei, akkor miért vélasztja a nyilvanva-
l6an minden szempontbél elénytelen mé-
sikate! (Kéroly déntésébdl egyébként az is
kévetkezik, hogy nem Lajos, a kamionso-
fér hatarozza meg, mivel szdllitsék el az
arut, s6t még a fénske sem.)

Mi lehet akkor a magyardzat? Talén az,
hogy a dolgok nem ilyen egyszerGen fehé-
rek vagy feketék, nem egyértelmien rosz-
szak vagy nyilvanvaléan jék, hanem van-
nak kedvezd és kedvezétlen oldalaik egy-
arént, kdvetkezésképp a sziirke valamilyen
arnyalatdban latszanak. Déntéshozatal

elétt ezeket az oldalakat kell tiizetesebben
megvizsgalni. Orilsk, hogy ebben a tevé-
kenységben egy kis részt véllalhatok. Fi-
gyelemfelkeltének szant irdsomban igyek-
szem a kbzlekedési szakzsargont lehetéleg
keriilni, igazodva ahhoz, hogy a munka-
csoport dltal megcélzott rétegek kézil is
csak egy a kézlekedési szakemberekeé.

Amit Géza nem tesz

A munkacsoport is leirja az anyagdban,
hogy a vasiti széllitds nagy tomegl éruk
nagy tavolségokra térténs széllitésara va-
6. Kovetkezésképp amelyik szdllitds nem
felel meg ezeknek a kritériumoknak, az
gazdasdgosan vasiton nem bonyolithaté
le. Ha tehdt bizonyos széllitasi feladatok-
nél van létjogosultséga a csak ksziton
torténd szdllitasnak, akkor nincs értelme
sommdsan és globdlisan hangulatot kelte-
ni a kdzoti szdllités ellen — és megkildn-
boztetés nélkiil kdvetelni a terheik névelé-
sét —, és egy masik kdzlekedési g feltétlen
elétérbe helyezését dhajtani a témogata-
suk ndvelésével.

Egyébként elgondolkodtaté, hogy a ma-
gyar vasittarsaségnak és/vagy a dontés-
hozéknak nem ennyire egyértelmi a nagy
tdmeg és a nagy tavolsag kettds kritériu-
ma, hiszen olyan vonalakon is ragaszkod-
nak a vasoti forgalom — tetemes vesztesé-
get termeld - fenntartaséhoz, ahol az aruk
volumene, az utasok széma azt mar régen
nem indokolja.

Ami egyedil
nem megy Gézdnak

Nincsen olyan széllités, amikor a termék a
gyértésorrél egybél a vasiti vagonba ke-

ril, majd az 0t végén onnan egyenesen a
fogyaszté asztaléra. Kire van sziksége
Gézanak? Ha 16 tonnés kamionokkal
szamolunk, akkor 100 Lajosra (az egysze-
riség kedvéért a jovSben tekintsink el az
életkoroktél) az indulé vasttéllomasra tor-
ténd felfuvarozashoz, majd az érkezési
vasitéllomastél a rendeltetési helyre torté-
né koziti elfuvarozashoz megint csak a
Lajosokra. Ezenkiviil mindkét helyen vagy
30 Lészléra, aki rakodégépével, targon-
cdijaval étrakja az arut a vasoti kocsira, il-
letve onnan o tehergépkocsira, esetleg a
raktar kézbeiktataséaval (régen ezt 100
Laszl6 végezte kézi erével). Késébb, egy
logisztikai folyamat keretében, Gjabb La-
josok — ez0ttal tobben és kisebb tehergép-
kocsival - viszik az @rut a mindenhaté Fo-
gyaszté kdzvetlen kozelébe.

Milyen dolgok kévetkeznek ebbélz A Gé-
za dltal megtestesitett ,fehér” vasoti szalli-
tasnak — eltekintve a forgalom 1-2 széza-
lekét kitevs iparvégényos forgalomtsl —
molhatatlan  szitksége van tevékenysége
ellatésahoz a Lajos dltal megszemélyesi-
tett ,fekete” kdziti aruszallitasral Akkor is
szikség van rd, ha rongdlia az utat? Igen!
Es ha jobban szennyezi a kdrnyezetet,
mint a vasOt, zajosabb, néveli a zstfoltsé-
got? Igen. Persze ez az igen nem jelenti
azt, hogy ezeket a negativumokat ne kel-
lene minden lehetséges eszkdzzel: misza-
ki fejlesztéssel, forgalomszervezéssel, jog-
alkotassal, hatékony ellendrzéssel a lehets
leghatésosabban visszaszoritani!
Tegyiink egy kis kitérét a személyszallitas
tertletére. Utasunk, mondijuk Juliska néni,
moédfelett szereti a vasutat; de annyira
azért nem, hogy reggel és délutan ne-
gyed-negyed 6rénal tsbbet gyalogoljon.
Ez megfelel 1-1 kilométer Gtnak. Egy vas-
Otéllomésnak tehat 1 kilométeres sugari
kér a gyalogos-vonzéskérzete, ennek te-
rilete (r? x p) 3,14 négyzetkilométer. Ha-
zankban mintegy 1100 vasotallomés van,
dsszes gyalogos-vonzaskorzetik tehat ke-
rekitve 3450 négyzetkilométer; az orszég
96 000 négyzetkilométerébsl, ami 3,6
szdzaléknak felel meg. Ez egy egyszer(-
sités, de ebbdl is lathaté, hogy a vasoti
személyforgalom tilnyomé részének le-
bonyolitdsdhoz mds, tdbbnyire kézoti
kozlekedési eszkdzzel valé ré- és elhor-
dés (kerékpar, személygépkocsi, auté-
busz, de varosokban villamos, metré, tro-
li is) szukséges.

Milyen tapasztalat szirheté le még? Az,
hogy barmilyen 6sszehasonlitas gy kor-
rekt, ha a csak kéziton végzett széllitast
nem a csak vasiton bonyolédé széllitassal
(hiszen ez 6nmagdban nem képes elvé-
gezni a feladatot) vetjik &ssze, hanem a
fentebb vazolt, kéziti fel- és elfuvaroza-
sos, atrakésos véltozattal. Akéar ksltségek-
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rél, energiafelhasznéléasrol, kérnyezet-
szennyezésrél, zstfoltsagrél, idérél stb.
legyen is sz6.

Mivel Gjra olyan kézoti széllitassal talal-
koztunk, amely nem keriilhets meg, termé-
szetesen ismét feltehetsk az el6z8 fejezet-
ben feszegetett kérdések is.

Ahogyan Géza
(dltalaban) nem szallit

Géza vonatéra egy helyen felrakjék az
1600 tonnét, késedelem nélkil elindul, vil-
lamos mozdonyaval felgyorsit agy 90 kilo-
méter/éréra, akadalyok nélkil végigdon-
get tbb szaz kilométert, megdll a célallo-
méson, ahol kirakjak a vagonokbél mind
az 1600 tonndt.

Csakhogy ez dltaléban nem igy torténik.
Elindul X tonnéval. Megdll egy alloméson,
ahol lecsatolnak néhény vagont, amely
més irdnyban megy tovébb. A szérnyvo-
nalrél Géza Il. bevontat néhany vagont,
messze nem 1600 tonnéval. A pélya vagy
a kocsi éllapota miatt esetleg fél terhelés-
sel és az antivilagbél megmaradt dizel-
mozdonnyal, mert a vonal nem villamosi-
tott. Tehat hoz a vagonokban Y tonndt,
amelyeket a megfelels helyeken besorol-
nak a szerelvénybe. E feladatokat Gjabb
munkdas, mondjuk Péter végzi. Ez igy
megy tovabbi éllomasokon is.

Kozben vesztegel, mert el kell engedni az
expresszt és a személyvonatot is. A leg-
tobbszdr szembdl is, mert egyvégényt a
vonal.

Az is elsfordul, hogy ki kell egy vagont so-
rolni, mert rossz a fékje. Vagy befagy a
valts, eltsrik a sin, kisiklik néhany vagon
stb.

Ezek mindegyike koltséggel, energia-,
munkaer8-felhasznéléssal, idérafordités-
sal, kdrnyezetszennyezéssel, drusérilés-
veszéllyel, szolgaltatasbizonytalansaggal
jar. Itt jon be a képbe Gjra Karoly, a szdl-
littatd cég vezetSje, akinek értékelemzési
médszerekkel el kell dontenie, hogy a kélt-
ségek, az egyszer(ség, a megbizhatéség,
a gyorsasdg, a rendelkezésre dllas (pél-
déaul akkor nincs vagon, amikor kéne,
vagy nem olyan, mint amelyre szikség
van), az aru épsége, a kdrnyezetvédelmi
szempontok stb. alapjén melyik széllitasi
médozatot vélasztia. Az & érdeke az
alapfolyamat zavartalansaga, a termelési
folyamat Gtemessége, nem keresi kiilén
énmagdban a szdllitds vagy tegyik fel a
kdrnyezetvédelem optimumat.

A maga sajétos szempontjai — indulési,
érkezési id8pontok, csatlakozds mingsé-
ge, jGratstriség, kényelem, tisztasag, biz-
tonség, régyaloglési tavolség — alapjén
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A Levegé Munkacsoport kiadvanydban szembedllitick a fehér, vonulé felhékkel
tarkazott kék ég alatt, csillogé-villogé vasiti palyan haladé tiszta, elektromos mozdonyt
és a masik - foltos, karcos, a 19. szézadi dagerrotipidkat idézé — képen a kamiont,

Juliska néni is kivélasztja azt a kézlekedé-
si eszkdzt, amelyre felszall. Mér amennyi-
ben van vélasztési lehetésége (azonban a
3100 honi telepiilés kdzil csak minden
harmadiknak van vasotallomésal).
Visszatérve az éruszéllitasra: a hagyomé-
nyos dtrakésos szdllitéssal igen alacsony
eljutési sebességet lehet elérni, raadasul a
hosszadalmas be- és kirakési miveletek
alatt mindkét kdzlekedési ag jarmivei all-
nak, bevételt nem termelnek. A széllittaté-
nak pedig — vagy ha van, akkor a szdllit-
ményozéjanak — killdeménye célba jutta-
tasat legalabb hérom szerepls érdekeinek
és munkdjanak 8sszehangolasaval kell
megszerveznie.

Ennek fényében érthets, hogy Karolyok
sokaséga dontstt a csak kszoti szdllitas

baljés, fekete fellegekkel a hattérben

mellett, olyan esetekben is, amikor ezt pél-
déul kdrnyezetvédelmi szempontok nem
indokoljak. Magyarorszagon egyelére
még magasabb a vasit részesedése a
kozlekedési munkamegosztasbél, mint az
EU régebbi tagorszégaiban, dacéra an-
nak, hogy nalunk mostohabbak a kéril-
mények: rosszabb allapotiak a pélyak, el-
avult és nem megfelel§ dsszetételG a vasoti
kocsipark, kevés a modern mozdony, fej-
letlenebb a korszeri atraképontok, az in-
termodalis logisztikai kézpontok halézata.
Ugy vélem, a magasabb vasiti részarény
megtartésaban eredményesebb lenne a
megfelels fejlesztések végrehaijtésa, mint
az erészakos vagy gazdasagi kényszerits
eszkdzok alkalmazésa - de errél majd ké-

s&bb.

MINDENKI FIGYELMEBE! - OLVASD, TUDD, TERJESZD! ,,KAMIONSTOP”




Lajos munkaeszkoze,

avagqgy
mi szamit kamionnak?

Megvan az a rossz szokésom, hogy az ap-
ré betls részeket is elolvasom. A Levegd
Munkacsoport hosszabb kampényanyagé-
nak végén talaltam meg 7. labjegyzeti cim
alatt az alabbi meghatarozést:

7 Bar a kamion zart rakteri nagy teher-
gépkocsit jelent, engedtessék meg, hogy
az egyszer(ség kedvéért itt és a tovébbi-
akban a »kamion« szét hasznéljuk a 10
tonnéndl nagyobb megengedett &sszsalyo
mindenfaijta tehergépkocsira.”

Nocsak! E meghatérozas alapjan a vadlot-
tak padjéra kertl az az 5 tonna &nsalyd, 5
tonna kérili hasznos terhelési tehergép-
jarm@ is, amelyet bizonnyal szivesen alkal-
maznak a vérosi aruterités és begydités
szervezése (Ugynevezett citylogisztika) so-
rdn is, természetesen a szikebb értelem-
ben vett belvérost, a varosok belsé magjat
kivéve. S&t azonos, vagy csicsforgalom-
ban nagyobb &sszsulyo lehet egy Marton
vezette autébusz is, mely hasonlé paramé-
terekkel rendelkezé dizelmotorjéval szin-
tén szennyezi a kdrnyezetét. Sét: az utat
ért terhelés tekintetében ennek alapjén a
tehergépkocsi, autébusz mellett elmarasz-
talhaté a mondjuk Pél dltal irényitott,
egyébként kdrnyezetkimél§ trolibusz is.
Az eddigiekbdl kideriilt, hogy van olyan
feladat, amelyet csak Lajos, a kamionso-
f&r képes a sz6 fizikai értelmében ellatni,
avagy csak Lajos képes azt gazdasago-
san elvégezni. A feladatok masik részét
pedig Géza, a mozdonyvezets nem ké-
pes egyedil ellatni, csak Lajossal egyitt.
Ugyanakkor nem lehet és nem is érdemes
letagadni, hogy szémottevd arumennyi-
ség keril csak kdziton széllitasra, olyan
arumennyiség, amelynek tsbb kézlekedé-
si ag egyittmkadésével torténs elszalli-
tasa gazdasdgi, szocidlis és kdrnyezetvé-
delmi szempontbél egyarént kedvezébb
lenne. A koncentrélt kézoti forgalom
okozta tehertétel pedig bizonyos terilete-
ken és id8ben szinte az elviselhetetlensé-
gig fokozédik.

Most az is kideriilt, hogy csak a 10 tonna
alatti 8sszstly jarmivet vezeté Lajos lehet
,i0” Lajos. Meg az is, hogy a pellengérre
nem helyezett Marton és Pal is okozhat a
kamionokhoz hasonlé gondokat bizonyos
terileteken.

S6t Géza tevékenysége sem kifogéstalan
abbél a szempontbél, hogy annak gazda-
sagi, szocidlis és kdrnyezetvédelmi aspek-
tusbol egyarant fenntarthaténak kell lennie
(az EU Fehér Kanyve elvarésal).

Egyfajta tisztdzé ,mitoszrombolast” kell
végezni, bemutatvén, hogy a ,fehér” va-
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l6j@ban nem teljesen fehér, mikdzben ki-
deril, hogy a ,fekete” sem teljesen fekete.
Menijiink végig a kézlekedés éaltal okozott
negativ hatésokon ennek szellemében
(sajnos a korlétozott terjedelem gatat
szab o fteljesség kovetelményének). A
kézlekedés, azon belil a kézoti kézleke-
dés dltal okozott problémak elSidézésé-
ben a munkacsoport kampanyéaban sze-
replé kamionok csak kisebb-nagyobb
részben ,ludasak”.

A szamukat csak kézelitsleg lehet megél-
lapitani. 10 tonna feletti dsszstlyGak le-
hetnek a vontaték (32 398 db) 90 szaza-
lekara becsilhetd szdmo nyerges vonta-
t6k, az sszes 10 tonna feletti teherbirast
tehergépkocsi (9839 db) és az 5-10 ton-
na kdzotti teherbirdso tehergépkocsik
(25 494 db) 90%-a: 6sszesen 61 942 db,
kerekitve 62 ezer teherszallité jarmd. A
magyar kdziti gépjarmGéllomény jarmé-
tipusonkénti megoszlésat az alébbi grafi-
kon mutatja:

mdban &ssze kell szorozni: 0,40 x 0,91 x
0,93 = 0,339, azaz 33,9 szazalék, amely
mdgdt mar nem marad el jelentésen egy
korszer( dizelmotor hatasfoka.

A hatésfoknak az is 8sszetevdje, hogy pél-
déul egy tonna hasznos terhet mekkora
holtteher (6nstly) mozgataséaval képes
megoldani egy adott szdllitési médozat. A
negativ pélmét valészinileg a személy-
gépkocsi viszi el, amely hasznos teherként
legtsbbszér egy vagy két embert és a dip-
lomatataskajukat vagy éppenséggel a
szatyrukat szdllitja, egy tonnét meghaladé
onstlyaval. Természetesen a kdrnyezet-
szennyezés és az Otfelilet-foglalas, zso-
foltség terén is hasonlé a helyzet.

Az éruszdllitasnal a hasznos terhelés/on-
sOly arény a jarmé méreteivel egyitt javul,
kévetkezésképp e szempontbél a kamion-
méret kedvezébb, mint a kisaruszallité.
Amiéta dréga az Uzemanyag, a gyarték
erételjesen torekszenek a Snstly csskken-
tésére. A vasit ezt kevésbé képes kihasz-

Ko6ziti gépjarmiialloméany 2004.
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A grafikonrél leolvashaté, hogy a munka-
csoport dltal kamionnak tartott jarmévek
az orszégos kdzoti jarmiéalloménynak
csupén az 1,8 szazalékat alkotjak.

Hatdasfok

Azt mondjak, a vasiti vontatasnak sokkal
jobb az energiahasznositésa, azaz a ha-
tasfoka, mint a kézoti széllitésnak. Egy j6
villanymozdony példéul az elektromos
aram 93 szézalékdt alakitia ét haladé
mozgéssd. De tekintsiink csak messzebb-
re: az aramot olyan erémiben termelik,
amely az &ramtermelés szempontjabél
csak korilbeltl 40 szézalékos hatasfoko.
Az aramot szdllitani is kell, a vezetékhalos-
zatban elvész mondjuk a 9 szézaléka, a
vételezés helyén tehat csak a 91 szazalék
hasznosithaté. Az egyittes hatasfokhoz a
harom egyedi hatésfokot egyitthatés for-

ndlni, ha nincs folyamatosan lehetésége
kocsiparkjanak korszerGbbre cserélésére.
Amennyiben mindenféle elvonasokkal a
kozoti szallitési szektort erején feliil meg-
terhelik, itt sem lesz erre lehet&ség.
A korszer(nek tartott kombindlt széllitasi
méd — amikor egyik kdzlekedési ag eszks-
zét felteszik a mésik kdzlekedési ag eszks-
zére (példaul komplett kozoti aruszallits
szerelvény, illetve gélyaldbas csereszek-
rény pétkocsi vastti pSrekocsira vagy ha-
jora) — nem kedvezé a hasznos soly/holt-
suly arényt tekintve. Kénny( belatni, hogy
a rakomény solyéval szemben éll6 holt-
solyt — a vasiti pérekocsi 6nstlya és a
mozdony 8nsilyéanak a vagonra esd része
- ndveli a golyaldbas csereszekrény pot-
kocsi, illetve o teljes kdziti szerelvény 6n-
stlya. Mindezek a fejtegetések az id§ els-
rehaladtaval, a fosszilis tizel§anyagok ki-
fogyasanak kozeledtével egyre nagyobb
jelentdséget nyernek.

(Folytatés a 26. oldalon)
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(Folytatés a 24. oldalrél)

Kornyezetszennyezés

Egy villanymozdony valéban nem bocséat
ki kipufogégazt. De alségos dolog lenne
nem meglétni mdgétte az elébb emlitett
hSersmi kéményeinek fistjét. Egy energia-
fajta akkor igazan tiszta, ha a primer
energiatermelés is kdrnyezetkiméls. A
csernobili katasziréfa pedig megmutatta,
hogy barmiféle szennyezé anyag o Fold
tavoli vidékeire, még mas foldrészekre is
eljut a légksri éramlatok révén, nemhogy
az er8m{itél néhény tiz kilométerre levé te-
leptlésre.

Réadésul nem minden mozdony elekiro-
mos meghaitést: a MAYV évente t5bb mil-
liard forintért vésarol gazolajat a dizel-
mozdonyaiba (és nem fizet utana jévedé-
ki adét). Tévedés ne essék, az elavult
,Szergej” kipufogogéza sokkal mérge-
z8bb, mint a valamelyik Euro-szabvény-
nak megfelels kézoti dizelmotoré, hogy a
csakhamar életbe lép6 Euro 4-es szabva-
nyGakrél ne is beszéljink.

Kérnyezetet Ggy is lehet szennyezni, hogy
a talajba jut a még meglévé hagyoma-
nyos vasGti talpfakbél a kétrany, ugyanide
keril a kendanyag, az elhanyagolt vasoti
terileteken pedig tenyésznek az ag-
ressziv, dllergiat okozdé gyomnévények
stb. Mikdzben talajterhelési dijat fizet a
kézcsatornéra ré nem csatlakozé lakos-
sdg, a vasiti személyvagonok illemhelyei
nyitva tartjak a kézmdollét.

Externdlis koltségek

A vasitpartiak el@szeretettel hivatkoznak
arra, hogy a kézt hasznéléi nem fizetnek
meg minden dltaluk okozott kilsé, azaz
externdlis koltséget. Arrél azonban nem
esik sz6, hogy a vasit esetében is talalha-
tok ilyen, meg nem fizetett kiilss koltségek.
A vasitnak a forgalomban élvezett abszo-
lot elénye feliesen természetesnek tGnik:
kézeledik a vonat, pirosra vélt a jelz8, le-
eresztik a félsorompét, sorompét, a ke-
resztezé kdzoti forgalom megdll. Ez is
okoz zsofoltségot, kdrnyezetszennyezést,
balesetveszélyt, kiesé idét. Megfizeti a
vasit? Egy telepiilésen keresztilhaladé vo-
nal pedig valésaggal kettévagja a varost
vagy kdzséget. Kézoti alul- vagy feliljaro
ritkén akad, a kézforgalmt kozlekedésnek
pedig biztonséagi vagy egyszerGen menet-
rend-betartési okokbél sok esetben keriilst
kell tennie. Budapesten példéul a BKV 32-
es jaratnak a Rékosrendezs palyaudvar
sorompéinak elkeriilése miatt minden
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egyes forduléban vagy 6 kilométert kell
keriilnie a Hungéria karati feltljaré érinté-
sével. Megfizeti ezt a vasit2
Mi lenne, ha valaki elrendelné, hogy a
szintbeli keresztez&déseket meg kell sziin-
tetni, és a kozoti feltl- és aluljarok létesité-
sét valamilyen arényban a vasotnak kelle-
ne dllnia2 A lehet&ségek:

az egészet, mert a kézot volt elébb, a

vasit csak késsbb fejlsdstt ki;

a forgalommal arényos részét;

fifti-fifti.
Vagy a ,hasznélé fizet” elvet ebben az
esetben nem kell érvényesiteni@
Mds. Veszteségessége miatt nem a vasit
all helyt az éltala okozott karokért, hanem
helyette az &llam. KénnyG belatni, hogy
ez nem maradhat igy akkor, amikor az
arufuvarozésban sorra jelentkeznek a ma-
ganvasutak, és vérhaté a megjelenésik
2012 koril a hazai személyszéllitasban
is. A vasiti véllalkozasok sem kerilhetik
tehét el, hogy fizetsi legyenek egy kotele-
z6 felel&sségbiztositési rendszernek.

Zajterhelés

A vasitizem egydltalén nem nevezhetéd
zajtalannak. Fém érintkezik fémmel: a sin-
illesztéseknél csattognak, a kanyarban pe-
dig sikoltanak a kerekek, csikorog a fék,
nem is beszélve a vonatrendezésnél egy-
masnak 16kéd6 Gtkézsk zajarsl. A moz-
dony zaja szinte eltdrpil ezek mellett. A
zajhatés a sebesség fiiggvényében erétel-
jesen né.

A kéz0ti zajterhelésben inkébb a motor-
zaj domindl, mintsem a gumikerekek és
az aszfalt érintkezésének zaja. A motor-
és karosszériazaj csokkentéséért sokat
tesznek a gyartok, és a kozoti eszkdzok
nemzedékvéltési ideje is révidebb mint a
vasOtioké, igy esetikben magasabb a
csendesebb, korszeribb eszk&zdk aranya
is. Nem is az egyes szdllitéeszkdzok kel-
tette zaj mértékével, hanem a zajkelts
eszkdzdk sokaséga éltal 8sszeaddds,
Ogynevezett integralt zajjal van a baj. Ez
a forgalom és a napszak figgvényében
varoson beliil és kivil egyarant erételje-
sen koncentralédik meghatérozott Gtsza-

kaszokon. Egy nehéztehergépjarmi-for-
galommal terhelt Hungéria kéroton abla-
kot nyitva erésebb ugyan a zaj, mint a te-
hergépjarmivek forgalméatél megkimélt
Rakéczi Gton, de mindkettd szinte elvisel-
hetetlen.

Balesetveszély

A katott palya valéban biztonségosabb, a
sinek miatt nem kell tobbek kdzétt igyelni
az Ottartasra sem. A keresztezéseknél biz-
tositva van a vasit abszolGt elsébbsége,
annak az érén, hogy a keresztezd kozoti
forgalmat teljes mértékben alavetik ennek
a célnak. Az alérendeltség elkeriilhets
(volna) kiilén szintl keresztezések kiépité-
sével, azonban ennek részbeni finansziro-
zésa sem szerepel a vasot dltal megfize-
tendé externdlis ksltségek kozstt.

Az IRU védndksége alatt 2005 8szén ICET
néven szerveztek nemzetkdzi konferenciét
a kozoti kdzlekedésbiztonsagrél. Ezen fu-
varozék, minisztériumok, hatésagok, ma-
gyar EU-képvisel8k egyarant hitet tettek
amellett, hogy egyetlen aldozat is sok, és
témogatasukrél biztositottak az Eurépai
Unié kezdeményezését a kéziti balesetek
széménak radikélis csdkkentésében.

Nem taléltam adatokat kiilén a nehéz-te-
hergépjarmivek balesetokozaséra vonat-
kozéan, de az elgondolkodtats, hogy
nincs killdnbség a jarmiallomanybél sze-
mélyi sériléses balesetet okozék arényd-
ban a személygépkocsik és a tehergépko-
csik kozott (Lasd tablézat). [Ott lehetett
arényszédmot megéllapitani, ahol ismert
az dlloményszém: ennek alapjén ki kellett
hagyni e vizsgalédasbél a gyalogosokat
(1820 baleset), a kerékparosokat (1886),
a segédmotoros kerékparokat (770), vala-
mint egyéb okozékat (352); az dsszes sze-
mélyi sériléses balesetek szama ezekkel
egyitt 20 957 darab volt.]

A KSH statisztikak tantsaga szerint a héz-
tartés veszélyesebb izem, mint a k&zot
kézlekedés: mig a kdzutakon 1296 sze-
mély halt meg 2004-ben, addig otthoni
balesetekben 2845 ember.

A gyértok felismerték, hogy a nehézjar-
mivek nagyobb témege magasabb bal-

A személyi sériléses balesetet okozo jarmivek ardnya, 2004.

Jarmicsoport Allomény Személyi sériiléses Balesetet okozé
2004. dec. 31. (darab) balesetek szama (darab) jarmivek aranya
Személygépkocsi 2 828 433 13197 0,47%
Motorkerékpér 114 038 747 0,66%
Tehergépkocsi* 410 486 1980 0,48%
Autébusz 17 428 205 1,18%

*nyerges vontatéval, vontatéval, démperrel, killonleges céli gépjarmivel egyiitt
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eseti kockazatot is magdban rejt, ezért
sorra szerelik fel azokat egyre tsbb biz-
tonségi eszkdzzel. Ezek: hatésos tarcsafé-
kek, blokkolas- és kipsrgésgétls, tartés
lassitofék, fekasszisztens, specidlis ka-
rosszériaszerkezet, kanyarban is bizton-
sagos vezetést lehetévé tevs fényszorok,
holttértikrok, illetve -kamerdk, kévetéssza-
balyzé, vészfékrendszer, savfigyeld rend-
szer, parkoldsi-tolatasi asszisztens, éjsza-
kailatés-asszisztens, gyalogosfelismerd
rendszer stb. Természetesen minden ilyen
biztonségi komponens dragitja a jarmg-
vet. Egy elvonésokkal agyonterhelt k&zoti
szdlliténak, fuvarozénak tovébbi terheket
ielent ilyen korszer{ jarmGvet megvasérol-
ni és izemeltetni.

Az (tépités médszerei is fejlédnek, de a
biztonségi kdvetelmények talén még nem
épiilnek be az Gttervezésbe és kivitelezés-
be, karbantartésba olyan mértékben, ami-
lyenben kellene. A nagy Gtemben épiils
gyorsforgalmi utakon, autépdlyékon biz-
tonsagosabban bonyolédik a forgalom.
(Az Otépitésrsl tobbet az Gtrongdlas feje-
zetben.)

A biztonsagnak mésik fontos dsszetevéie
az ember. A szakmava nyilvanitott teher-
gépjarmd-, illetve autébusz-vezetés okta-
tasét is magasabb szintre emeli az EU,
tobb érdekképviselet gyakorlati balesetvé-
delmi oktatast is szervez a jarmivezetsk
részére. Szigor( szabélyok vonatkoznak a
munkaiddre, vezetési és pihengidékre, a
veszélyes anyagok szdllitéséara, és az el-
lenérzések gyakorisaga és hatékonysaga
egyardnt névekszik. A bevezetésre keriils
digitélis tachograf (menetiré miszer) to-
vabb néveli a kontrollalhatésagot.

Utrongdlds

E pontndl talélhatok a legszélséségesebb
eltérések. A munkacsoport anyagaban azt
dllitjia, egyetlen kamion annyi kért tesz az
Otban, mint 100 ezer személygépkocsi! A
kerek szamokkal egyébként is az a baj,
hogy nem igazak. Hihetébbnek tinik az a
szam, amely a honi televiziok hiradasai-
ban szerepelt 2006. januér 31-én abbél
az apropébdl, hogy 2007-t8 Magyaror-
szégon is bevezetik a haszndlatarényos
Othaszndlati dijakat a gyorsforgalmi Gthé-
l6zaton a teherkocsik szamara. A nehéz-
tehergépkocsik Gtrongdlasat mar ,csak”
2000-2500-szorosnak ismertették. Ebbdl
is lathaté, becslésrél van szé. Sziskség vol-
na rd, de nehezen képzelheté el a kézoti
kérokozés mérésénél olyan egzakt méd-
szer, mint példéul az IKEA-nél, amikor a
fick- vagy szekrényaijtok strapabirdsét a
vasarlok szeme elétt tesztelik, és egy
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A Levegé Munkacsoport kiadvanyanak képérél Géza, a 42 éves mozdonyvezet néz le rank,

aki 1600 tonnét képes elszéllitani,

mig a masik fotén ébrazolt Lajos, a 37 éves kamionsofér mindossze 16-ot!

szémlélészerkezet mutatia, hény széz-
ezerszer nyitottak és csuktak be azt.

Nem a jarm{ vagy szerelvény &sszsolya
szémit az Otrongdlds szempontjébél, ha-
nem a tengelyterhelés (az ot mekkora felii-
letén oszlik el a suly). Nyilvan ez sem egy-
forma: sokkal magasabb azokndl a pétos
vagy nyerges szerelvényeknél, ahol a ten-
gelyterhelés 10 tonna feletti, mint a mun-
kacsoport dltal mér kamionnak tartott 10
tonna 8sszstly tehergépkocsindl, ahol a
tengelyterhelés csak 5 tonna kéril lehet.
Az utakat 10 tonna, a tranzitforgalomban
jelentés szerepet jatszo fékozlekedési uta-
kat pedig EU-szabvény szerint 11,5 fonna
tengelyterhelésre méretezik.

A munkacsoport fogalommeghatarozasa
szerint ,kamionnak” min&siilé, mintegy 62
ezerre becsiilhet szam( tehergépjarmibsl
30-35 ezernél fordulhat el8, hogy a tényle-
ges tengelyterhelés e hatarokat strolja. Azt
sem mindenkor. A szérédé témegarukndl
az egyik irany Uresjarat, a kereskedelmi

arukndl pedig ugyan magasabb, 70-75

szdzalékos lehet a rakott futds, azonban
legtobbszor elébb telik meg aruval a jarmd,
mint ahogy eléré a teljes terhelést.
Meggy6zédésem, hogy nem a folyamatos
haladés teszi ténkre az utakat, hanem
amikor valami miatt t8bbletterhelés kévet-
kezik be. Ez lehet példéul egy Gthiba, ahol
a meggyengiilt aszfaltrétegre razokken a
kerék, Utést mér ra, amely attél tovabb
sipped, a kévetkez& zokkenések etté| még
erSteljesebbek lesznek. Az sem elképzel-
hetetlen, hogy a tengelyterhelés sem
egyenletesen megoszlé a kétoldali kerekek
kozott kilonbszs forgalmi helyzetekben;
példéul kanyarokban, kérforgalmi szitué-
ciékban nagyobb lehet a kiilsé iven.

A munkacsoport drémai szinekkel ecseteli
a magyar utak éllapotat. Miért nem tragi-
kus ugyanez t8link nyugatra, holott a te-
hergépkocsi-forgalom o mienknél jéval
erésebb (részben a gazdasdgi fejlettség,
mésrészt a mienknél magasabb kszoti, ki-
sebb vasoti részarény miatt)2! Nyilvéan
azért, mert sok més tényez§ is befolya- 5
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; solhatjo az Otéllapotot. Néhany ezek
ozil:

rossz min8ségl anyagok hasznélata,

elavult vagy be nem tartott Gtépitési tech-

nolégia,

a forgalom nagységénak nem megfelels

burkolati anyag,

otfelojitas elmulasztésa stb.
A feltjitasrél még annyit, hogy az ottest
nemcsak a kopérétegbdl, hanem példaul
az Otalapbél is &ll. Ha az nem megfelels,
hiéba teritik ré az 0j aszfaltréteget. Apro-
pé Utalap. Régen létezett egy, az utak épi-
tésére és karbantartésara szolgalé elkils-
nitett pénzalap, melynek egyik automati-
kus forrésat az Gzemanyagok fogyasztési
adéjanak (a jsvedéki adé elédje) egy ki-
sebb hanyada képezte. Azéta is jellemzs,
hogy az autésoktél beszedett allami bevé-
telnek csak kisebb hanyadét forditjak mo-
torizéciés célokra. Az is fontos fejlemény,
hogy az emlitett forrasképzé automatiz-
must sok éve megsziintették. Meg is létszik
kozotjaink allapotén.
Természetesen nem hallgathaté el, hogy a
helytelen rakomanyelhelyezés, illetve a tal-
terhelés is rendkiviil karos. Két szerepl is
okolhaté ezért: maga a szdllits, illetve fu-
varozé, de a jarmiG megrakasét végzé is.
Barmennyire sajnélatos, de kdnnyen belat-
haté tény, hogy e terileten partizanakciok-
kal nem lehet eredményt elérni: aki sajét
maga ,bevéllalja”, hogy betartja a szaba-
lyokat, mig mésokra az nem kételezs,
tdbbnyire a sajat gazdasagi sirjat éssa
meg. A munkacsoport figyelmébe ajanlom
a kormany és a kézotifuvarozé-érdekkép-
viseletek kézatt 2005 augusztusaban kotott
megéllapodés 2. pontjat, mely tolrakés
esetén megteremtette a felrakohelyek fele-
|8ssé tételét és bintethetSségét a legtsbb
problémat okozé szérédd tomegéarukndl.
Ehhez szorosan kapcsolédik a megdllapo-
dés 1. pontja is, amely a kéziti kézlekedé-
si szolgdltatok jarmiveinek kozoti forga-
lomban t5rténd ellendrzésére és szankcio-
nélaséra vonatkozik, és nemcsak a t0lstlyt
illetéen, hanem atfogéan (azéta a sziksé-
ges jogszabdlyok megszilettek). Ugy gon-
dolom, felel8sségtelies hozzadllast tikrsz,
ha a fuvarozé-érdekképviseletek maguk
kezdeményezik a tisztességes piaci ver-
senyt, ezéltal a fisztességtelen verseny-
elény megel6zését, megakadalyozésat,
beksvetkezése esetén pedig a szankciond-
lasat. Az érdekérvényesitésrsl szélok még
a demonstrécié cim{ fejezetben.

Forgalmi torlodds

Az externdlis koltségeknél mér emlitettem,

hogy a vasit is okoz a vasiti étjarék leza-
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résaval, keriléutakra kényszeritéssel for-
galmi torlédast.

A kézutakon jelentkezé forgalmi torlodés-
ban elsésorban a tehergépkocsikhoz ké-
pest majd tizszeres szambeli fslényben le-
v és erételjesen novekvs személygépko-
csi-dllomény jatssza a vezetd szerepet.

Demonstracio

A demonstracié az az eszkdz, amellyel
akkor él egy felelésen gondolkodé érdek-
csoport, ha a céliai elérésében a véle-
ménycsere, a meggySzés eszkdzei elfogy-
tak, illetve hatéstalanok voltak.

A munkacsoport kampénykiadvényaban
nagy gySzelemként kényveli el, hogy a he-
lyi lakosok demonstracisjét, tintetését ks-
vetéen 2005 8szén kitiliottdk Dabasrél a
nagy séderszéllité szerelvényeket. Az irés-
m{ egy mésik helyén pedig elmarasztalja
a kézoti fuvarozékat, hogy egy szik cso-
port érdekeit prébalték réerdltetni a téarsa-
dalomra 2000 &szén, amikor tiltakoztak
az zemanyagok jvedéki adéjanak eme-
lése ellen. A kormanyt az MKFE elntksége
ekkor arrél tajékoztatta: ,a tagsag eltskélt
arra, hogy elfogadhaté megoldésok hié-
nyéban radikélis eszkdzokkel is kifejezze
tiltakozasét” — ez idézet volt a munkacso-
port anyagdabél. A munkacsoport azonban
gy feltételezi, hogy a kéziti fuvarozok
blokadokkal, otlezarasokkal kivantak ki-
kényszeriteni kdveteléseik teljesitését. Ezzel
a kévetkezd gondjaim vannak:

1. Tirhetetlen zaj, rezgésartalom ellen
szabad, tegyiik fel, nagymértéki kenyér-
aremelés ellen is lehet demonstrélni, azon-
ban drasztikus izemanyag-dremelés el-
len, amely fuvarozék megélhetését, kenye-
rét veszélyezteti, az ellen viszont nem le-
het tiltakozni2 Nem ismerek ilyen tdrvényt.
2. Az érdekképviseletek megtanultak, nem
lehet torvényellenes eszkézoket alkalmaz-
ni, a targyalasos megoldést helyezik elé-
térbe, bar a torvényes keretek kéz6tt nekik
is joguk van demonstrélni.

3. A gazdatiintetés résztvevéi, illetve ké-
s6bb a dabasiak is csak a szamukra enge-
délyezett fél otpalyat zartak le, tehat a tor-
vényes kereteken belil maradtak. Ettél
figgetlenil biztosra veszem, hogy voltak
mindkét helyen o tagsag, illetve a lakos-
sag koérében olyanok, akik ennél mesz-
szebbre mentek volna. De a j6zan ész
gy8zott, tdrvénysértés nem tdrtént, kdvet-
kezésképp elmarasztalésnak sincs helye.
4. Az emlitett dabasi esetben a helyi lako-
sok fellélegzése &ll a mérleg egyik serpe-
ny8jében. Vajon mi van a mésikban? Az
autépélya épittetsje kiirta a palyézatot,
azt valoki annak rendje-médja szerint

megnyerte. Az is, aki az alapanyagok
szdllitésara kiirt tenderen lett gydztes.
Mindketts fix arért véllalkozik. A sikeres
demonstrécié utan megsziletik a korlato-
z6 dontés. Kerilsit, tobbletksltség. Vala-
kinek le kell nyelnie azt a nyeresége terhé-
re. Ugyan kérem, kit érdekel ez2

Az dllam elvonja Géza
dgazatdnak nyereségét,
mikozben

bokezien tdmogatja
Lajos dgazatdat?

Azt remélem, ezen az is mosolyog, aki
dllitja. Géza agazatétél, a vasottédl évti-
zedes tavlatokban nincs mit elvonni, mert
a vasit veszteséges. Tamogatni kellett és
kell, termelési témogatéssal, meg nem fi-
zetett gézolaj-jvedékiadéval, kezesként
a vasottarsaség helyett a felvett hitelek és
kamatai éllam éltali visszafizetésével. Ta-
lan a 2006. esztendstd| kezdve mondha-
t6 el, hogy a szervezeti szétvélasztés
utén témogatds mar csak a palyavasot-
nak és a személyszéllitdsnak jar. Az a
feltételezés is bizonyitasra vér, hogy
2006-ig a nyereséges vasiti arufuvaro-
zas kereszifinanszirozta a vasOti sze-
mélykézlekedést.

Evente 180 milliard forintot kéltink a
MAV-ra cimmel az egyik internetes portal
kézli januari gazdasagi cikkében az alab-
biakat: ,Mivel a MAV a személyszdllités
valés kaltségeit nem képes a viteldijakbol
fedezni, a cég a Magyar Vasiti Hivatal
vezet8je szerint minden évben hozzévets-
legesen 180 milliard forint allami tamoga-
tast él fsl.”

A Lajosok pedig nem érzékelik, hogy sza-
molatlanul tmné az éllam a zsebeiket
pénzzel. Ezt nem is teheti, mégpedig mér
azéta, hogy Magyarorszag az EU térsult
tagjavé valt, az pedig mar a csatlakozés
elstt hét évvel megtdriént. Az EU alapszer-
z8dése ugyanis tiltja a piaci alapon vég-
zett tevékenységek - s ilyen az aruszallités
is, végezze azt barmely kdzlekedési ag -
esetében tamogatasok nydjtésaval a piaci
verseny torzitasét (kivételt a logisztikai
kézpontok és a kombinélt fuvarozasi mé-
dok képeznek).

A rendszervdltas koriili években minden
éllami cég igyekezett minél hamarabb
megszabadulni a korszer(tlen, benzin-, il-
letve gézolajfalé volt szocialista tehergép-
kocsiktél, agyhogy kis cégek és magénfu-
varozoék kezébe kerilt szinte a teljes teher-
fuvarozas. Hivatalosan az a véltés, amikor
az érufuvarozé tevékenységet levélasztot-
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tak a Volén tiszta profilova atszervezett
tarsasagairdl, tdbb mint 10 évvel megeldz-
te a vasiti tevékenység hasonlé szétvélasz-
tasat. A redlfolyamat ténylegesen azonban
mar ezt megelézéen végbement, igy alig
maradt mit levalasztani.

A fuvarozék még a kis 8sszeg(, Ggyneve-
zett ,de minimis” tdmogatasoktsl is el
vannak zéarva, ezzel szemben adminiszt-
rativ, munkaigyi, forgalmi korlatozésok
és pénziigyi elvondsok (adék, illetékek)
garmadéja sojtja 8ket. Fajtajat tekintve
nem tébb mint az unidban, hiszen Ma-
gyarorszdg e gazdasagi 16mérilés tagja,
azonban t8bb elvonés mértékében maga-
sabb sok EU-tagorszagéndl, annél pedig
mindenképp, amelyet a magyar gazda-
sag — azon belil a kdzlekedési szektor -
viszonylagos fejletlensége megengedne.
Hogy mit lehet még témogatésnak tartani,
arra érdemes szé szerint idézni a munka-
csoport kampényanyaganak ,Jogaink
béanjak” cimi fejezete szovegébsl:

LA kézoti arufuvarozésnak ie|ent65 szere-
pe van a feketegazdaségban. Ez is egy je-
lentés tamogatasnak tekinthets, anndl is
inkébb, mert a legfontosabb versenytérs
alégazatndl (a vastdal) o feketegazdasag
szerepe elenyészé. (Legaldbbis az a része
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elenyész8, ami elénydsebb helyzetbe hoz-
né a vasutat. A kdzoti arufuvarozéssal el-
lentétben a vasitndl a térvényellenes csele-
kedetek tilnyomé részben magénak a vas-
Otnak okoznak jelentds gazdasdgi karo-
kat.) A kéz0ti fuvarozasban egyebek mel-
lett 6ridsi mértéket sltstt a »6l jovedelme-
28« aruk (cigaretta, kabitészer stb.) csem-
pészete, s6t az embercsempészet is. A bel-
foldi arufuvarozasndl sem jobb a helyzet.
A Kdzponti Statisztikai Hivatal felmérései
szerint a haztartésok dltal igénybe vett
kézoti épitéanyag-szdllitas értékének 53
szazaléka széamla nélkil torténik.”
Remélem, hogy a becsiletes kdziti fuvaro-
z6i, szdllitéi tobbség a leghatérozottab-
ban visszautasitia &sszefiggésbe hozata-
ot o feketegazdasaggal. Az afakérdéshez
csak annyit tennék hozza, hogy a kdzvet-
len lakossagnak teljesitett szallités, fuvaro-
z&s részardnya meglehetésen alacsony,
mésrészt pedig — persze ez nem érdem,
csak tény — nem lehet jobb a helyzet a
kozvetleniil a lakossagnak értékesitett mas
szolgéltatasoknal sem.

Az valéban tény, hogy a nemzetkézi kéz-
Oti arufuvarozas és személyszdllités forgal-
mi utazéi (pontosabban a munkéltatéjuk)
egy kedvezményes kiilfoldi napidijat is vé-

laszthatnak, ennek ara azonban az, hogy
e mellett csak a gépjarmivel kapcsolatos
ksltségek szémolhatok el. A dénté tsbbsé-
get alkoté belfsldi fuvarozék, szdllitdk pe-
dig csak az egységes belféldi adémentes
napidijat szémolhatjék el. A mésik adé-
mentesen adhaté jsvedelem a normdakhoz
képest mért Uzemanyag-megtakaritésért
j@ré prémium, az azonban minden gépjar-
m{-Uzemeltetét megillet, és ahhoz - tekint-
ve, hogy dréga importot takarit meg —
nemzetgazdaségi érdek is fiz&dik. Mind-
kett§ legdlis juttatés, még a szirkegazda-
saghoz sincs kéze, nemhogy a feketéhez.
A sziirkegazdasagrél: ha letelik az utolsé-
nak tGné 2006. jonius 30-i hatarids, a fu-
varozéasban, széllitasban éppogy felelni
kell a szinlelt szerz&désekért, mint a nem-
zetgazdasag barmely més dgazatéban.
Az uniéban a piaci tevékenységek tamo-
gatésénak tilalmét tehét maga az alap-
szerz8dés mondja ki, a korlatozasok, el-
vonésok sokaségarél pedig uniés rendele-
tekben, illetve az uniés iranyelvekkel &ssz-
hangban a nemzeti szabdlyozés kereté-
ben déntenek. Az EU pedig tudja a dol-
gét: vagy 0j elvonési csatornékat talél ki a
kozoti széllitas részére, vagy a meglévéket
szélesiti, illetve mélyiti.

HOMALYOS TONNAK

Nagyon nehéz valés képet kapni arrél,
mekkora az egyes kézlekedési agak ré-
szesedése a hazai és nemzetkézi éru-
szdllitasbol.

Az egyik szokvéanyos mutatét, az déru-
tonna-kilométert régton elfelejthetjik az
egyes kozlekedési agak teljesitményei-
nek eltéré szambavétele miatt. A vasiti
éruszéllitésnal csak a belfsldi szakasz
teljesitménye jelenik meg a statisztika-
ban, az viszont telieskér(ien. A hatértél
magyar mozdony vontatja a barmilyen
nemzetiségly vagont, az mind magyar
teljesitmény. A nemzetkdzi kézoti Gru-
széllitésban viszont a teljes Gtszakasz -
nem csak a magyarorszégi — teljesitmé-
nyét [e/enﬁk a statisztikdnak, de minden-
ki a sajat nemzeti statisztikai hivatalé-
nak.

Tehét maradjunk csak a silynél. Az
elébb elmondottakbél kévetkezik, hogy
annak a fuvarnak a silya is megjelenik
a magyar statisztikdban, amelynek nincs
is magyarorszdgi szakasza (példéaul
Hamburg-Pozsony fuvar). Az is tény,
hogy a magyar statisztikdban nincs adat
a kiilfsldi kamionok teljesitményére. Sét,
amiéta EU-tagok vagyunk, arra sincs
szémadat, mekkora az étlépd teherfor-
galom az uniés belsé hatérainkon (szlo-

vén, osztrék, szlovék). Az uniés kiilsé
hatéraink darabban kifejezett teherfor-
galméra is csak a VPOP honlapjén lehet
rétalélni. Kérdés, a moltbél kiindulva ma
is megdllja-e a helyét az a becslés, hogy
a nemzetkdzi kézdti druforgalomban
40% a magyar, 60% pedig a kiilfldi ka-
mionok részesedése?
Fentiek alapjén az alébbi becslés adha-
t6 a 2004. éves szémok alapjén a kéz-
Uti-vasiti munkamegosztésra a nemzet-
kézi forgalomban:

magyar kéz0ti nemzetkézi 8676 ezer

tonna (feltételezve, hogy ez a kézoti

40%-a),

kiilféldi kamionok: 13 014 ezer tonna

(becsiilt: a kézoti 60%-al),

vasuti nemzetkézi: 36 839 ezer tonna,

vizi nemzetkézi 1491 ezer tonna,

csvezetékes 17 042 ezer tonna.
Osszesen (hozzdadva a kiilfsldi kamio-
nok teljesitményét is) 77 081 ezer tonna.
EbbSI a vasiti részardny 47,8%, a kéz-
oti pedig 28,1%.
A belfsldi széllitésban sok a halmozé-
dés, de lehet modellezni azt az éru-
mennyiséget, amely kizarélag kéziton
keriil tovabbitasra. Belfsldi teljesitmény-
ként jelentkezik — egyszeresen — a nem-
zetk6zi vasiti és hajéforgalom sdlytelje-
sitménye, hiszen tovabb kell vinni az
arut a magyarorszdagi vasitalloméstél a

rendeltetési helyig, illetve forditott irany-
ban az indulés helyétsl a honi vasitdl-
lomésig. A belféldi vasiti és hajéforga-
lom slyét kétszer kell szémitasba ven-
ni, hiszen mindkét végpont belféldén
van. Tovabb bonyolédik majd a helyzet,
amikor a kabotézsforgalmat is engedé-
lyezik.
A fennmaradé érumennyiségré| feltéte-
lezhets, hogy belfsldén kizarélag kéz-
Uton mozog. 2004. évi adatok alapjén:
Ssszes suly 204 663 ezer tonna,
vasiti + hajé nemzetkézihez egyszere-
sen kapcsoléds kézoti saly: 36 839 +
1491 ezer tonna,
belfsldi vasiti és hajéhoz kapcsolédéd
kozoti széllitas (kétszeresen) 2 x (16
034 + 907) ezer tonna,
ezeket levonva marad tisztén kézoti:
131 867 ezer tonna.
A széllitési folyamat sorén més kézleke-
dési &g igénybevétele nélkiil, csak kéz-
ton keriil elszéllitésra a belféldén moz-
gatott Grumennyiség 64,4%-a.
Megjegyzends, hogy a nemzetkézi
kombinélt éruforgalomban is van hal-
mozédés, hiszen az e forgalomban
széllitott éru solyét kimutatia a nemzet-
kézi kézdti széllités, mig a gélyalébas
pét, illetve a teljes szerelvény énsulyaval
megndvelten kimutatja azt a vasot is.
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Egyéb megdllapitdsok

Szédmtalan més helyen kellene ellentmon-
dani a munkacsoport kampényanyaga al-
litésainak, vagy legalabb erésen arnyalni
a kialakitott, meglehetésen egyoldald ké-
pet. A terjedelem ezt azonban nem teszi
lehetévé. Utalok itt példéul arra a megél-
lapitésra, hogy a kézoti fuvarozék szerve-
zetleniil, sszevissza szdllitgatnak, vagy
arra, miért is ,sojtjak” a vasutat kdzbe-
szerzésre kotelezéssel.

Mi lehet a megoldds?

Mint lattuk, o kézoti széllitésra o gazda-
sagnak épplgy sziksége van, mint magé-
nak a vasitnak, hiszen o termelés és a fo-
gyasztas helye a legritkébb esetben esik
egybe a vasotélloméssal (kikstével épp-
gy nem). Talén az sem szorul megerdsi-
tésre, hogy az &sszes, kdzlekedés dltal
okozott problémahalmaz nem varrhaté
egyedil a kéziti széllitas, még kevésbé ki-
zérélag a kamionok nyakéba.
A szabdlyozés véltozatos eszkéztaranak
kialakitdsa, mikodtetése, szUkség esetén
finomitésa a gazdaségpolitika részeként a
kozlekedéspolitika feladata, mégpedig
részben unibs, részben nemzeti eszkszok-
kel. Ehhez csak néhany gondolatot lehet
felvazolni, azt is jobbara csak a legtsbb
problémaval terhelt terileteken.
A kamionforgalmat kézelebbrsl megvizs-
galva érzékelhets, hogy a legtsbb gondot
a nagy tévolséagu, legtdbbszor nemzetkszi
kozoti szdllitas okozza, illetve a roévid ta-
v0, tobbnyire Otépitésekkel kapcsolatos
szérédé tomegdru-szdllités; utébbi olyan
intenzitéssal, melyrél ezen utak tervezsi
annak idején nem is almodhattak.
A kézlekedéspolitika tudomanyénak az
alébbi {8 dilemmaval kell megkiizdenie.
Hogyan tartsa kordéban a nagy tévol-
sago, féként nemzetkdzi széllitdsra sza-
kosodott Lajos I-et, és céllal vagy tranzit-
ban nélunk kézlekeds kilfsldi kollegait -
nevezzitk ket Ludwignak, illetve Louis-
nak — gy, hogy kézben ne lehetetlenit-
se el:

Lajos Il. munkdijét, aki a vasit széméra

gazdaségtalan révid tavo széllitasokat

intézi,

Lajos Ill. tevékenységét, aki a terits-be-

gyUité feladatokkal birkézik,

Lajos IV. feladatvégzését, aki a vasoti

fel- és elfuvarozés felelsse, igy Géza

szbvetségese,

vagy példéul Lajos V. szolgalatét — ismét

csak Géza partnereként — a kombindlt
aruszallitas kazoti szakaszain.
Eppen folyamatban van az uniés déntés a
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haszndlattal arényos Gthasznélati  dijak
gyében.

Az uniés iranyelvek altal megszabott, de
nemzeti hataskdrben meghozandé donté-
seknél nem biztos, hogy éppen oszirak
vagy svdjci példat kellene alapul venni.
Magyarorszag a tranzitszallités volumene
tekintetében éppigy nem hasonlithaté e
centrélis helyzeti orszadgokhoz, mint
ahogy a kézdsség periféridjan elteriils, at-
mené&forgalommal jéval kevésbé terhelt
Gordgorszaghoz sem. Ausztria és Svdijc
helyzete azért is specidlis, mert az
észak-déli iranyo forgalom az Alpok ma-
gas hegylénca miatt néhéany alacsony ha-
géval rendelkez8 vagy alagottal &tfort
sz(k volgydn zodulhat csak ét, a véglete-
kig fokozva oft a helyi lakossag gondijait.
Egy minden otfajtara kiterjeds, a munka-
csoport dltal javasolt Gthasznélati dij kils-
ndsebben nem zavarija Lajos 1., Louis, illet-
ve Ludwig tevékenységét, mert a magyar
Otszakasz csak kis része a teljes széllitési
tavolséguknak. Viszont 100 szazalékban
sGjtand a csak belfsldi forgalomban tevé-
kenyked8, a vastt széméra gazdaségta-
lan feladatokat végzs, vagy éppen a vas-
Ottal kooperdlé Lajosokat, ellehetetlenitve
a tevékenységiiket.

Az autépdlya a kézlekedés ,emelt dijas
szolgéltatasa”, lényeges el8nyt nydijt a raj-
ta haladéknak gyorsaség, biztonsag
szempontjabdl. A nagy tavolségo, illetve
nemzetkdzi széllitast végzsket nem is kell
kilonssebben 6sztékélni a hasznélatukra,
hiszen e nélkiil végletesen lemaradnéanak
a gazdaségi versenyben. A
dijakat — akér matricés, akér
teljesitményaréanyos — tgy kell
kialakitani, hogy ez a gazda-
sagi elény megmaradhasson,
illetve az autépélya-hasznélat
a kdzlekedés tobbi szereplsje
szédméra is vonzé legyen.

Az autépdlyék épitéséhez kap-
csolédé szérédsd tomegaru-fuva-
rozésnél pedig az Otigyi haté-
sag szerepét emelném ki. E szer-
vezetnek az eddigi autépdlya-épitések
alapjén kel tapasztalatai halmozédtak
fel, és nyilvan ismer kilfsldrél hatésos és
alkalmazhaté megoldasokat is. Ellenben a
helyi lakossagot (hiszen mindig mas tele-
pilések az érintettek) minden esetben fel-
késziletlendl érik a sokszor dramai haté-
sok. Az épittets, épits, szdllité szamara
sokkal elviselhetébbek az elére ismert kor-
latozasok, mint a munka kézben jelentke-
28, terveiket borité tilalomfak. Ha a haté-
sag a megel6zésre helyezi a hangsilyt,
sokkal kevésbé kellene indokolatlan ellen-
ségképpel szembesiilnitk o széllitéknak,
fuvarozéknak. Ehhez persze a zsldszerve-
zeteknek is az ellentétek szitasa helyett

azok oldaséra kellene helyezniik a hang-
sulyt. A kézlekedés a piaci alapon szerve-
28d8 gazdasagot szolgélja ki, célszer( a
szabdlyozasukra zémében piackonform
eszkdzoket haszndlni; a tiltds eszkszeit
csak akkor, ha elébbiek nem vezetnek
eredményre.
A kiilsnféle zsldszervezeteknek be kellene
lativk, hogy a kdzlekedés kérdésében
akarmelyik ujjunkat harapjuk, mindegyik
faj. De nem egyforma mértékben. Igy azt
a megoldast kell vélasztani, amelyik
dsszességében a legkevesebb kedvezétlen
hatéssal jar. Kétségtelen, hogy az elkeriils
utak vagy példaul a Budapest karili auté-
palya-gydrG més célra is hasznélhaté te-
rileteket foglal el, de még mindig kevésbé
karos, mint a |akossé|g szdmdara az évtize-
des fuldoklas az étmenéforgalom szorita-
saban.
Ahogyan az egyik kdzlekedési ag tolzé
nyomds alé helyezése sem megoldés, Ggy
a mésik feltétel nélkili témogatésa sem
az. Elébb rendbe kellene tenni, melyik fel-
adat tartozik tdmegszer(sége és szdllitasi
tavolséga folytan a vastti kézlekedéshez,
és csak az indokolatlan és tartés veszte-
ségforrasok kikiiszobslése utan keriljon
sor a megfelels dsszegl témogatés meg-
adéséra, figyelemmel arra is, milyen teri-
leteken és milyen jellegi tamogatasok
nyGjtésat engedi meg az Eurépai Unié.
Nemzetkdzi példék alapjén ajanlja a mun-
kacsoport a kézoti fuvarozék megismerte-
tését a kilonbszé ,best practice” modsze-
rekkel. A ,best prac-
tice”, azaz legjobb,
médszerekkel a vas-
oti szdllitésndl is fog-
lalkozni kellene, de
az oft nem létezik,
chol a tdmegszeri-
ség hianyzik.

A munkacsoport a
levegérél kapta a
nevét. Ez j6 jelkép. A levegé is sok &ssze-
tevébél dll (akéresak a szdllités). Tulaj-
donképpen egyik sem nélkilézhets: az
oxigén kell az embernek és az éllatok-
nak, a szén-dioxid pedig a névényeknek.
Ha pedig nem volna a kéz6mbés nitro-
gén, és helyette az elébb emlitett gazok
ardnya néne, vagy elégnénk, vagy mér-
gezést szenvednénk. Alapos és koriilte-
kinté szabdlyozassal kapjon jobb levegét
a lakossdg, de jusson lélegzethez a gaz-
dasdg és kiszolgaléja, a kézlekedés is.
Krivanszky Arpéd

A témérél még olvashatiék dr. Vereczkey Zoltan
MKFE elnskségi tag nyilatkozatét, MKFE Hirek
rovat, 106. oldal.
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